Barnens trafikskola och cykelverkstaden pa Macken

Barnens trafikskola

Eftersom ni kommer att arbeta mycket i trafikskolan, kommer har lite information om den
och hur den fungerar, samt lite bakgrund till bilismen i Sverige under 1950-talet.

Bakgrund

Under 50-talet 6kade bilismen kraftigt i Sverige. Vid en tillbakablick ar det latt och trevligt att
fastna for olika bilmodeller, tillbehor, kromade lister, bensindoft, Elvis osv. Vare sig vi ar
unga eller gamla och har upplevt 50-talet eller inte ar det latt att fascineras av allt det som i
efterhand vacker nostalgiska kanslor eller nytt intresse for den tidens satt att lamna spar i
historien.

Men bilismen férde dock med sig minst en nackdel; allt fler barn och unga omkom i
trafikolyckor! Med relativt kort foérvarning skapades ett samhalle dar bilar, cyklar, mopeder,
fotgangare och lekande barn skulle samsas om utrymmet runt det egna kvarteret.



Under den har perioden var cykeltillverkaren Monark en av de stora inom sitt omrade. De
tillverkade tusentals cyklar och intresset for barn- och ungdomscyklar vaxte for varje ar. |
takt med att allt fler barn forolyckades i trafiken borjade det dock uppsta tankar om att det
kanske var olampligt att tillverka cyklar som var anpassade for barn vilket gjorde det annu
lattare for barnen att snabbt ge sig ut pa riskfyllda dventyr pa gatorna.

Monark (och andra cykeltillverkare) ingick darmed i ett sammanhang som kunde tolkas som
att ju fler sdlda barncyklar desto fler trafikolyckor med barn inblandade! Om tanken var att
antingen upphdéra med produktionen och forsdljningen av barncyklar eller ta 6kat ansvar for
barnen i trafiken som fick Monark att starta en egen trafikskola i borjan av 50-talet far vara
osagt.

Tillsammans med en anstalld pa Monark, Anders Rosengren, som pa egen hand hade startat
en mindre omfattande form av trafikundervisning skapade Monark en trafikskola som skulle
bli landsomfattande inom bara nagra ar. Skolor kunde delvis gratis och delvis genom att
betala en mindre summa fa tillgang till ett trafikundervisningsmaterial som bl.a. innehdll en
lararhandledning med 20 lektionsforslag, en [dda med sma hus och gator som, nar de
placerades pa ett bord eller golv bildade ett litet kvarter som barnen kunde anvanda for att
lara sig ratt och fel. Som gradde pa moset fanns det mojlighet att fa tillgang till trampbilar,
trehjulingar och vagmarken som skulle anvdndas utomhus da barnen fick visa vad de lart sig
nar de 20 lektionerna borjade ndrma sig sitt slut. Beviset pa att man tagit till sig de nya
trafikkunskaperna var att varje barn fick ett eget kérkort som var valdigt likt ett riktigt
korkort.

Korkortet var ett av manga séatt att visa for barnen att trafikundervisningen skulle tas pa
allvar. Andra satt var att ortens polis ofta besokte barnen under ett visst skede i
undervisningen, vagmarken och skyltar var storleksanpassade till barnen men dnda av hog
kvalitet osv.

Varfor trafikskola pa Jamtli?

Lansmuseet Jamtli profilerar sig som ett museum for barn och barn och vuxna tillsammans.
50-talsmiljon ar inget undantag i det avseendet. Barnen skall ges mojlighet att uppleva 50-

talet pa sitt satt. Jamtli Trafikskola forenar bade lek och ett visst matt av historia som i det

hér fallet blir valdigt naturligt.

Syftet med Jamtli trafikskola ar att erbjuda barn i dldrarna 6-12 ar en lustfylld
trampbilsupplevelse som ramas in av 50-talsmiljon och en mattfull dos av trafikkunskap.

Vi kan nog anta att nar barnen besoker trampbilsmiljon sommartid ar det inte for att i forsta
hand lara sig trafikregler och vagmarken utan i stdllet lockas de formodligen av att trampa



runt i roliga bilar i en spdnnande, barnanpassad miljo. Trafikskolan ar daremot ett satt att
hoja kvaliteten pa bestket genom att visa dess plats i historien samt en metod for museet
att kunna bedriva verksamheten under mer kontrollerade och sdkra former. Férhoppningen
ar att nar ledaren gar igenom enkla vagmarken, fragar om faror, visar hur bilen fungerar
osv., kommer barnen att forsta och respektera anlaggningen pa ett battre satt dn om det
presenteras som strikta ordningsregler eller att vi endast erbjuder en stunds
forutsattningslos bilkorning. Nar “kérlektionen” ar over skall de kunna kvittera ut ett kdrkort
som visar pa god trafikmoral samt att de varit en del av Jamtlis 50-talsmiljo.

OBS! Om inte historiken med Monarks Trafikskolor finns med och standigt &r ndrvarande pa
ett eller annat satt kvarstar endast en anlaggning dar barn trampar runt i fina bilar. En sadan
verksamhet skulle lika gdrna kunna finnas pa en campingplats, dventyrsbad eller liknande.
Darfor ar det viktigt att forklara varfor den finns, sa att vi inte tappar den historiska
kopplingen. Det ar ett lekande satt att forevisa 1950-talshistorien.

Praktisk information

Konceptet ar en korlektion med teori- och kérprov. Har man en gang tagit korkort galler det
upp tills att man &r 12 ar under den stund pa dagen da det ar ”Fri kbrning” under Jamtli
Historieland. Galler ocksa vid andra evenemang dar trafikskolan ar 6ppen.

Tanken ar att kora ca tre-fyra ganger i timmen, 4—6 bilar varje gang. Information om priser
och aldersgranser (6 — 12 ar) sitter vid entrén till trafikskolan. Nar lektionen pagar eller
skolan &r stangd star det en skylt, hanger en katting eller ett rep for ingangen.

Nar barnen kommer tar ndgon emot barnen, I6ser biljetterna vid grinden och sldapper in nar
det finns lediga bilar. En rekommendation ar att bérja med fyra bilar, men ar ni flera
korskollarare kan fler fa plats.

Teorilektion

Nar alla barnen ar samlade framfor garaget halsar ledaren alla valkommen. Pa nagot satt
skall det namnas att eller forstarkas att de ar pa plats i 50-talet och har hamnatien
trafikskola som skall lara barnen trafikregler (se bakgrundskapitlet). Kanske berattar ledaren
om ett pahittat exempel pa nagot barn som har rusat ut i vagen utan att se sig for. Darfor
kdnns det extra bra att de barn som &r pa plats har bestamt sig for att lara sig lite mer om
trafikvett och fa kora runt bland fina hus. Som sagt, framhav bakgrundshistorien om
Monarks trafikskolor.

Teorilektionen gar sedan ut pa att ledaren gor en vagmarkespromenad som stannar vid
utvalda vagmarken, stéller fragor utifran vad de betyder, var de sannolikt kan vara placerade
i trafiken, varfor de star just pa den plats det gér och hur de skall bete sig samt vad de skall
tanka pa nar de ser market.



Ledaren maste dven dgna en stund at hur de ska bete sig vid korsningar sdsom sakta in
farten, kora pa hoger sida, vara beredd att bromsa och vara uppmarksam pa korsande trafik.

Bilovning/ 6vningskorning

Den viktigaste punkten pa programmet! Vid provkorning av trampbilarna med en 6-aring
visade det sig att det var svart att snabbt stanna bilen vid ”paniksituationer”. Istallet for att
bromsa forsokte barnet att svanga at sidan och satta ned fotterna i marken. Pa det viset ar
det latt att de skadar fotterna.

Bilévningen syftar darfor till att 6ka chansen for barnen att kunna stanna sakert!

Nar teorilektionen ar avslutad gar alla tillsammans upp till garaget och ledaren rullar fram en
bil. Darefter visas hur det gar att flytta sitsen for att kunna sitta bekvamt och na fram till
pedalerna, samt hur bromsen fungerar. Har forstarks bromsmomentet genom att utse ett
barn som far satta sig i bilen och kora mot ledaren och férsoka stanna alldeles vid fotterna.
Alla barn uppmanas att alltid halla en hand pa bromsen for att vara beredd. Bilarna fordelas
pa barnen som, innan de kor ivag, maste gora ett kortare bromsprov mot ledaren.

Darefter far barnen kora langst upp i miljon och stalla sig pa ko for ett bromsprov med hogre
fart efter en langre stracka. Allteftersom de stannat till vid ledaren rullar de vidare mot
landsbygden och stéller sig och vantar dar tills alla ar klara med bromsprovet.

Korpass
Korpasset pagar cirka i 10-15 minuter

Vid det har laget ar barnen férmodligen otroligt ivriga att kora ut pa resten av omradet. Med
alla bilar samlade pa rad pa grusvagen far de nagra sista ord om att nu ar det dags for de att
visa att de lart sig nagot. Ledaren sager att han/ hon kommer att se om alla kor forsiktigt.
Om det gar riktigt bra delas koérkorten ut. Alla bilar pa rad nere vid lilla bensinstationen,
grusvag

Korkortsutdelning

Nar korpasset ar slut uppmanas barnen att kéra in bilarna till parkeringsplatsen och stalla sig
framfor ledaren. Ledaren berémmer och forklarar for barnen att de har visat goda
trafikkunskaper. Korkortet signeras av ledaren men barnen far sjalv skriva sitt namn och
fodelsear nar de lamnat anlaggningen. Ledaren forklarar ocksa att det ar maojligt att komma
tillbaka kl 15:00 och kora helt fritt och gratis i 10 minuter med sitt nya korkort fram tills att
man fyllt 12 ar.



Rutiner

Nar korskolan ar klar maste allt aterstéllas. Banan, vagmarken, bilar och hus far en snabb
oversyn. Mindre fel atgardas direkt medan storre skador noteras infor senare
reparationstillfalle.

Har kommer ocksa lite andra rutiner pa Trafikskolan som ar bra att kdnna till:

Morgonrutiner
e Sopa asfalten vid behov
e Torka av husfasaderna om det regnat under natten och smutsvatten stankt upp
e Kontrollera att husen star prydligt
e Placera ut vagmarkena enligt schema

Kvallsrutiner
e Kontrollera skador pa bilarna. Om felet ar allvarligt tas reservbil fram
e Torka av eventuell smuts
e Plocka in vagmarkena



Cykelverkstad

Varfor finns det en cykelverkstad i 50-talsmiljon? Pa vilket satt speglar den livet pa 50-talet?
Formodligen kommer besdkaren att stélla sig dessa, samt fler fragor, nar de spatserar genom
Jamtlis 50-tals-milj6. Kanske far de svar bara genom att besdka miljon men de kanske dven
kommer att stalla direkta fragor.

Precis som museet vill visa var 50-talet bilens stora artionde. Pa tio ar, 1950-1960, 6kade
antalet registrerade bilar fran 253.000 till 1.194.000! Daremot sjonk intresset for cyklar och
cyklande dramatiskt fran ca. 250.000 salda cyklar 1950 till ca. 120.000 st. 1960. Perioden
innebar darfor att de stora cykeltillverkarna var tvungna att utdka sina
verksamhetsomraden.

Monark var inte langre bara en stor cykeltillverkare. Under 50-talet blev de dgare av Varnamo
Gummifabrik, och Wano trikafabrik.

Forsaljningssiffrorna sager dock inget om hur manga cyklar som faktiskt fanns i landet under
perioden. For dven om bilismen 6kade sa fanns det en imponerande mangd cyklar som rullade
varje dag. Redan 1944 uppskattas det att det fanns ca. 3 miljoner cyklar i Sverige. Under hela
50-talet saldes dessutom ungePar 2 miljoner cyklar. Med andra ord: Sverige var ett land med
miljontals cyklar som behoévde service och reservdelar dven om bilen stod for det mesta av
uppmarksamheten.

Cykeln har ocksa historia som det transportmedel som innebar 6kad frihet for bade gamla och
unga. Med cykeln gick det snabbt att forflytta sig manga mil, ta sig mellan orterna och traffa
nya manniskor. Nar den nya semesterlagen kom 1951 som innebar 3 veckors ledighet 6kade
intresset for cykelsemestrar. Liknande intresse visades redan 1938 da semesterlagen medgav
2 veckors ledighet.

Kuriosa
Priset for en cykel under 50-talet var mellan 250-350 kr.

Crescent ar fran boérjan en amerikansk cykel som fram till 1908 importerades. Darefter
startade svensk tillverkning, namnet beholls.

Det har funnits ca. 2500 olika cykelméarken i Sverige. De stora cykeltillverkarna salde
markeslosa cyklar till olika handlare som sedan satte pa sitt eget marke, Andra monterade
ihop l6sa ramar, lackerade skarmar osv. tills de hade en egen modell att silja. | Ostersund har
det funnits marken som till exempel:

Turist Bergholms lanthandel
Master AB Berners & Co
Arnljot Nya Jarnhandeln
Fokker Sporttjanst

Frej Karl L. Taflin

Egons i Ostersund var grossist for manga av de mindre cykelhandlarna/reparatorerna.

Krav pa belysning bak pa cykeln kom 1956



| samband med gummibristen under andra varldskriget blev det ransonering pa dack och
innerslang. Endast ett dack och en slang fick kdpas fran 1944.

Monark och Crescent var tva stora rivaler pa tavlingsbanorna. Crescent hade ett gult stall
och Monark ett blatt, Farger som marknadsférdes hart i samband med forsaljning av
vardagscyklar. Vardera foretag satsade, med dagens penningvarde, nastan 6 miljoner kr/ar i
denna tavlingsverksamhet.

Om du ser en Crescent med ett schackrutigt monster, pepita, vet du att cykeln ar fran 1959
eller senare. Pepita lanserades kraftigt 1959.

Cyklar med lattmetallfalgar eller kromade falgar behover inte automatiskt innebéra att de ar
for moderna for 50-tals-miljon. Det fanns gott om krom och glans dven pa cyklar 1956
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