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69 RATTSKIPNING
692 Ddmande myndighet
Tingshus

Tingssal.

Foto: Oscar Olssons ateljé, Ostersund.
Glaspldt 851, lénad frin FGO
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OSTERSUND
Kv Kalhagen
Radhusgatan 40

JAMTLANDS T.ANS MUSEUM



UOSTERSUND

. e Kv Kalhagen
286 TEXTILA TEKNIKER Radhusgatan 38

Fru Britta Hgnsson och fru Signe Graff i samtal utanfor Edvin Backmans 1a-
genhet.1949.

Uppgifter Edvin Backman, 1984.

Reproneg 84 X-364/7 JAMTLANDS LANS MUSEUM



~ (STERSUND
49  LANDFART R4dhusgatan
95 Service vid firdvagar

‘Radhusgatan fotograferad frain byggnadsstidllningen for nya mejeriét. Foto
frén 1955-06-16, klockan 18,00. . o

Foto och copyright: Bvert Pettersson, Grytan 3 L
" Fotografens neg nr: 1.826 JAMTLANDS LANS MUSEUM
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OSTERSUND
Radhusgatan

Utsiktraver Radhusgatan. Til1l vinster syns kvarteret Musslan, firman Sand-
strom och %ungqvists har adressen nr 90-94. Fotot taget omkring 1957.

Foto .och copyright: -
Evert Pettersson, Grytan
Fotografen neg nr: 1.826

L neq /296 | [anm |
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OSTERSUND
Kv Mangeln
Kyrkgatan

Motiv fran Kyrkgatan. Till hdger nidrmast kameran syns kvarteret Mangeln.

Uppgifter: Fdreningen Gamla Ostersund, 1988.

Reproneg- 88 X-128/15 JAMTLANDS LANS MUZEUM



SUND

OSTER

Kv Magisterm .5

Hamngatan 17-19

JLm

Sune Persson,

Foto:

MUSEUM

ANDS LANS

JAMTL

/33

Negnrs: 74 S-677



OSTERSUND
Kv Magistern
Kyrkgatan 45

Korsningen Kyrkgatan - Hamngatan. Foto fré&n 1956~04-10.

_ Foto och copyright: Evert Pettersson, Grytan . 3
Fotografens neg nr: 2.281 JAMTLANDS LANS MUSEUM
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331 BYGGNADSKONSTRUKTION

Fetos Bengt Weilert

f;ma] 1907

e
Foto tagft 1954.

ASTERSUND

Kv. Kopparslagaren

JAMTLANDS LANS

MUSEUM
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{5TERSUND
Kyrkgatan

Foto: Oskar Olssons Ateljé, Bstersund ) .
Glaspléten lénad av FGO nr 121 JAMTLANDS LANS MUSEUM
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OSTERSUKD
BEBYGGRELSE OCH TOPOGEAFI : o

K¥ro Hivedshdvdingen

Exterisr av Kyrkgatan 50. A-164730 :
Jimtl. ldns bainhem dgde fastigheten
frin 1870-talet till b&rjan av 1900-
talet. Fastigheten kom ddrefter i
stadens d4go och har ddr bl.a. varit
P ' inrymd Arbetsformedlingen, Social-
| byrén, Pantlfnekontoret m.fl. in-
rdttningar. Numera Hges fastigheten
- . av 0.P. . .

Fot‘o:. Maj Noderman 19.63. JEMTLANDS LANS MUSEUM



OSTERSUND
Kv Hdradshovdingen
Kyrkgatan 48

Jdmtlands-Postens tryckeri. Exterior.

gren, Tandsbyn

Foto: J Walter Strem
Neg g W s 440

MUSEUM

Sy,

JAMTLANDS LANS



21 DOKUMENTATION ' OSTERSUND .
213 Tryckning Kv Haradshovdingen
Kyrkgatan 52

Tryckare Gottfrid Bollnert satter fast en tidningssida i pressen. OP 1 slutet
av 1950-talet.

Reproneg 85 X-430/7 JANTLANDS LANS MUSEUM
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OSTERSUND
Kv Traktdren
Pradstgatan 25

Svenska Handelsbankens byggnad.

Bilden lanad frdn Lennart Asplund, Ostersund.
Reproneg 85 X-182/13

JAMTLANDS LANS MUSEUM
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OSTERSUND
Kv Traktoren
Pristgatan 27

[

KONDITORI ..

v -

Gatubild med Wedemarks Konditori i hﬁrnhusét och Svenska Handelsbanken
lingst till viEnster. )

Foto: Georg Lingsell, Ostersund, 1951-1955.
Fotot ldnat fran FGO. -
Reproneg 84 X-337/3% JAMTLANDS LANS MUSEUM



66 POLITISK BETEENDE BSTERSUND
668 Politiska rorelser Kv Traktoren
1:a majdemonstration Prastgatan 23

Forsta«magdemonstratlon pa Préastgatan 1958 ndr en av kraven var lagllg ratt
till tj&nstepension.

Foto ldnat frén Fdreningen Gamla Ostersund.

Q’béf BQ. ddo— cuh Bk@u-ca%

Reproneg 85 X-437/7 _ JAMTLANDS LANS MUSEUM



26 FODANS FORTARING ) STERSUND
265 Yrkesmissig mathillning Kv Traktdren
Konditori Priastgatan 27

Konditor Backlunds gesidllprov pd Wedemarks konditori dr 1949.

Foto: Georg Lingsell, Ostersund B
Neg Lingsell-1.701/1-5 . JEMTLANDS LANS MUSEUM



BEBYGGELSE OCH TOPOGRAFI | | OSTERSUND

Pristgatan

. . Pr#stgatan 1961, utsikt mot fingelset.

™

Foto: Hallings foto JEMTLANDS LENS MUSEUM
Etppeafftl. Peorofotn: G xA649 /‘:L
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Motiv

Fordon OSTERS
Fersonbil Fristyg

fran

bakgrunden

Uppgifter:

Foto:

[

Frastgatan pd 1950-talet. Bilen ndrmast &r
syns fangelset.

Evert Fettersson, Grytan, 1989.

Evert Pettersson, Gryvtan
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OSTERSUND

Prastgatan

Motiv fran Préstgétan.

Foto: Sune Persson
Reproneg 74 $S-666/18 ‘ _ JAMTLANDS LANS MUSEUM



'Till <mnwnmu.xa Gdstgivaren, mm&w\eﬁk

Foto: Oskar Olssons Ateljé, fstersund
Glaspldten l&nad fran FGO nr 132
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Pristgatan 35 till higer. Ar 1924

{STERSUND
Prastgatan

Foto: Oskar Olssons Ateljé, {stersund
Glaspléten lanad fran FGH nr 129 JEMTLANDS LANS MUSEUM

Reproneg. 86X -4/t
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Utsikt mot 3
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Ostersund

Foto: Hallings foto,



STERSUND
Kv Monopolet
Gransgatan 7-=9

Foto: Sune Persson, JLM
Negnr: 74 S-669/29 : JAMTLANDS LANS MUSEUM
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OSTERSUND

Brunflovagen

368 BRANDVASEN
Branddvning

Bild tagen under dvning pd Brunflovidgen-Hantverksgatan omkring 1955.
Soren Svensson och vice brandchef Hedstrém ar med p& bilden.

Foto:
Reproneg 82 ¥X-379/10-11 JAMTLANDS LANS MUSEUM
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Jorgen Bjorklund
'Gudrun Pentén
Bosse Sundin
Hans Wallentin




jektet omfattade 27 ligenheter. Histen 1930 hade man fitt veta att ett
13n hos Statens Bostadslinefond med upp till 80% av byggnadskostna-
den kunde erhillas, om féreningen var ansluten till HSB:s riksférbund.
Abborren nr 3, som fastigheten benimndes, var firdiginflyttad i oktober
1931.

Ligenhetsfordelningen var sex enrummare, 18 tvirummare samt tre
trerumsligenheter. Grundavgiften, som beriknades efter 41,70 kr/m?
ligenhetsyta, motsvarande ungefir en arbetares irslén. Sedan, med
diverse ekonomiska svirigheter fortsatte styrelsen att bygga ut hela
kvarteret Abborren. Det blev bostadsrittsféreningarna Sédertorg och
Solgird med 21 resp. 24 ligenheter. — Kvarteret Abborren blev pionjér-
bygget i Ostersund, som sedan skulle féljas av en rad andra. Inom
Jamtlands lin var det ocksi HSB som tog initiativet till bildande av
halvkommunala bostadsstiftelser.

Samtidigt fortsatte utbyggnaden av cgnahem i stadsdelarne Karlslund
och Odenslund, och vid mitten av 30-talet borjade s.k. typhus med en
eller tvd ligenheter att dyka upp pi marknaden. Detta underlittade
byggnationen avsevirt och sinkte kostnaderna ytterligare.

1940- och 50-talen

Folkmingden i Ostersunds stad uppgick 1940 dll 16.748 personer.
Medan lanets hefolkningstillviixt stagnerade efter kriget Gkade Oster-

404

Annu under funktionalismens ge-
nombrottstid var byggenskapen ett
hantverk utan ndmnvérda tekniska
hjilpmedel och grundgrévningen
skedde fér hand med hacka och spa-
de. Kyrkgatan 47, 1930-talet.

Inom Jagenhetsplaneringen skedde
stindiga férbattringar nér det gallde
boendestandard och boendeyta. KGks-
utrustning i kvarteret Abborren med
elspis och diskbdnk av emaljerad
plat. .




sunds. Under ren 194045 Skades stadens befolkning med nira 3.000
personer. Det nya decenniet fick till en borjan uppleva ransonering,
prisstopp, 16nestopp etc., men tiden efter 1945 kom att priglas av en
genomgdende hégkonjunktur. All ledig arbetskraft sogs upp i handel,
industri, hantverk och inom den begynnande tillvixten av offentliga
sektorn.

Vilfirdspolitiken slog igenom med bl.a. bosittningslin och hyresbi-
drag och staden Ostersund upplevde en mycket livlig byggnadsverksam-
het bide vad giller bostider och affirs- och kontorslokaler. Framfér allt
blev 1942 ars bostadslinekungérelse en milstolpe for bostadsbyggandet.
Det innebar att man kunde fi lin med upp till 95% av pantvirdet.
"Folk stannade pd Stortorget och pratade om det har.”®

Bostadsbrist

Om man ser till utvecklingen av bostadsbyggandet under 1940- och 50-
talen kan foljande data ge en bild av utvecklingen.®® Under perioden
1946-53 tillvixte befolkningen i Ostersund med 12,8%. Under ungefir
samma period Skade antalet ligenheter frin 5.838 till 7.300, d.v.s. en
okning med ca 25 %. En 6kning som alltsi var nistan dubbelt si stor som
den relativa befolkningstillvixten!

Séledes rdidde en omfattande utbyggnadstakt av bostider under dessa
ar i Ostersund. Detta bekriftas ytterligare om man ser pi bostidernas
aldersfordelning i Ostersund i borjan av S5O-talet. Dirvid framgir att
ungefir en femtedel av samtliga ligenheter i staden tillkommit efter
kriget och tar man dven med de ligenheter, som tillkom i bérjan av
1940-talet, finner man att ca en tredjedel av hela bostadsbestindet
uppférdes under 1940-talet och bérjan av 50-talet. (OBS! uppgifterna
giller situationen i borjan av 50-talet.) Detta innebar nira 2.500 ligen-
heter eller i genomsnitt 190 ligenheter/ar under perioden 1941-53.

Enligt bostadsrikningen 1945 utgjordes 10% av bostadsbestdndet av
bostider som tillkommit fore 1880 och dirmed var starkt nedslitna.
20% av bostiderna i Ostersund var mer dn 50 &r gamla. Enligt den
prognos man arbetade efter fram till 1956 — 1.300 nya ligenheter —
skulle man, for att bygga ikapp bostadsbristen bygga i genomsnitt 400
lagenheter under vart och ett av dren 1954, 1955 och 1956. Detta ska
jamforas med den verkliga okningen av antalet ligenheter som skedde
dren 1946-53, di man trots alla anstringningar "bara” astadkom 186
ligenheter/ar.

abell 2, Relativ fordelning av ligen- - 5%

ietskategorier efter storlek
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Prognosen hade utarbetats av stadens saneringskommitté, och de
reella siffrorna skvallrade om prognosens utopiska karaktir!

Nir det sedan giller ligenheternas storlek och boendetatheten kan
man mirka att en forskjutning mot stérre ligenheter igde rum under
hela 1900-talet, men trots denna férindring utgjordes en stor del av
bostadsbestindet omkring 1950 indi av smi ligenheter, med dagens
matt mitt,

Salunda bestod 1953 en tredjedel av samtliga ligenheter av hogst
1 rum och kak. En visentlig forbittring av boendestandarden igde rum
under 40-talet. 1913 bodde 124 personer per 100 rumsenheter (eld-
stad). 1953 var man nere i 99 personer per 100 rumsenheter.

Trots det omfattande bostadsbyggnadsprogrammet ridde det under

"bérjan av 50-talet indi en utbredd bostadsbrist. Av dem som sdkte
ligenhet 1954 saknade nira 600 personer eller 2,6% av stadens befolk-
ning egen ligenhet, en siffra som vid denna tid var h6g i jimfdrelse med
ovriga landet. Familjebildningen var stor under dessa ir och "bostads-
bristen for sirskilt familjer utan ligenhet pockar pi sin snara avveck-
ling”.

Inom ligenhetsplaneringen skedde stindiga forbattringar. Ligenhets-
ytorna dkade och mdijligheten till kad avskildhet beaktades i plane-
ringen. Badrum blev standard och kéksutrustningarna forbittrades med
t.ex. kylskdp, rostfria diskbinkar och elspisar.

Nya byggnadstekniker

Efterkrigstiden blev en medveten satsning p3 utbyggnad. Betongtekni-
ken innebar en revolutionerande nyhet inom bostadsbyggandet.

Betongen bérjade anvindas i liten skala redan under 1920- och 30-
- talen, men blev mera allmint anvind under 40-talet, dock till en bérjan
~ endast i grunder och bjilklag. Den tidiga betongen blev inte bra, d2 man
anvinde gruset frin det egna Storsjomridet i betongblandningen.®
Detta s.k. r6dégrus hade dilig hillfasthet. Den diliga betongen forbjods
i slutet av 40-talet och istillet anvinde man ett bittre betonggrus som
himtades frin omridet séder om en linje Pilgrimstad/Stugun. S kom
Ostersunds betongstation 1958-59, vilken tillverkade betong av god
kvalitet och si sminingom iven betongelement. Linge murades bide
inner- och ytterviggar i tegel. Det var forst i slutet av 1960-talet som
man overgick till att uppfora viggar i betong med fasadtegel. Till en
bérjan anvinde man sig av platsgjutna betongstommar vilka tillverkades
i formar som slogs sénder — en tcknik som fortfarande anvindes vid
uppbyggandet av bostadsomradena Kérfiltet och Lugnvik.

En annan viktig hindelse inom byggnadsteknikens utveckling var
tillkomsten av oljebrinnare, vilket gjorde att byggena nu inte behdvde -
avstanna vintertid, utan man kunde hilla en jimn utbyggnadstakt hela
aret.

Frin mitten av 1940-talet bérjade grivmaskiner och senare lyftkranar
och transporthissar att anvindas i byggprocessen. Dessa nyheter fick
stor betydelse for rationellare hantering och snabbare byggnadstakt.

Nya stadsdelar vixte upp for att kunna ta emot den hastigt 6kande

406




Sedan kranar och hissar kommit i
bruk blev det mera lénsamt att bygga
p& hdjden. Kraven pa storre enheter,
framst fran handelns sida, ledde
ocksé till 6kad koncentration. P& bil-
den syns uppbyggnaden av eit av
kvarteret Stormhattens punkthus.

befolkningen. Bidragande till stadens snabba expansion var dess fort-
satta utveckling till linets administrativa centrum i alla avseenden.
Olika ekonomiska foreningar forlade sina huvudanliggningar i staden,
den statliga administrationen utvidgades, sjukvarden centraliserades etc.
Service och offentlig férvaltning kom att bli den dominerande sektorn.

Vatten och avlopp

De sanitdra frigorna var viktiga. 1 alla ar hade man hittills bara latit
avloppsvattnet rinna rakt ut i Storsjon.®® I slutet av 50-talet bérjade man
ta krafttag for att 16sa detta problem och Brunflo, Fréson och Oster-
sunds stad bildade ett samverkansorgan. Nir staden fick eget renings-
verk sammankopplades ledningarna eftersom man bedémde Brunflovi-
ken som kinslig for utslipp med sin liga vattennivé. Lansstyrelsen sig
positivt pa detta och limnade girna statsbidrag till denna typ av regio-
nala 16sningar.

Bilismen

En annan milstolpe i bebyggelseutvecklingen var den under 40-talet alit
mer tilltagande bilismen, som till en bérjan i stort sett reservationslost
accepterades.

Detta ledde till att Ostersund i likhet med ménga andra stider plane-
rades for bilen i férsta hand, manniskan i andra. En bra mitare p3 den
stimning som ridde vid 40-talets mitt ger foljande utdrag ur en tid-
ningsartikel 1946. Problemet gilide cykelparkeringen i innerstaden.
Denna parkering sig man som ett direkt hinder for bilarnas framkomlig-
het. Ostersunds trafikkommitté hade haft sammantrade och "En friga

407




som mycket ingdende diskuterades var cykelparkeringarna p3 stadens
bida livligt trafikerade strak, Pristgatan och Storgatan.” Man hade
tidigare diskuterat totalférbud. "Nu framkom emellertid ett forslag om
att parkering endast skulle fi dga rum under hdgst femton minuter
varigenom man skulle f3 bort de s.k. langtidsparkeringarna. De narva-
rande biligarna pliderade for totalférbud da de ansig det nuvarande
tillstandet skandalost”.%

Staden vixer

Om man ser pi utvecklingen av stadsomradet i stort, si ombildades
Fr6s6 socken med municipalsamhillet Hornsberg 1948 till Froso
képing. D3 inforlivades med Ostersund dels tva omraden i Torrésen och
Rannisen norr om Ostersund samt byn Kénkback.

Nuvarande stadsdelen Karlslund byggdes ut under 40-talet. Vid
Ostersunds olika infarter hade det vuxit upp "’smafolksstrak’’, med mer
eller mindre vildvuxen bebyggelse, sisom i Lugnvik vid norra infarten
och i Lillingeomridet, soder och norr om Stuguviigen. Det senare kom
under 50-talet att viixa ut till stadsdelen Erikslund. I dessa omriden var
vatten- och avloppsfrigor stora problem som snabbt méste 16sas.®’ 1943
och 1945 utvidgades stadsplanen for stadsdelen Soder soderut och
vasterut. D3 intogs bl.a. delar av Statens Jirvigars omrade i stadspla-
nen. Under 40-talet kom i stadsdelen Séder Ostersunds forsta samman-
hingandé industriomrade att byggas ut. Stadsdelen Odenslund blev
under 40- och 50-talen ocks3 foremél for ytterligare stadsplanelaggning,
di bl.a. Marielundsomrédet intogs i stadsplanen.

Produktionen av bostider var allts3 hég under bide 40- och 50-talen.
Redan under krigsiren silde staden tomter for bostadsbyggande billigt.
Under krigsiren byggdes flera av de sk. kristidshusen pa billig tomt-
mark i stadsdelarna Séder, Odenslund och Karlslund. De benimndes
kristidshus eftersom de ofta uppfordes av sekunda byggnadsmaterial.
Det var enkla trihus med upp till atta lgenheter i varje. De priglar
fortfarande i ganska stor utstrickning de ovan nimnda stadsdelarna. Av
de ménga flerfamiljshus som byggdes under denna epok kan nimnas

408

", sam byggdes under apoki

Produktionen av bostader Vi
Ostersund under bade 194
talen. Tili de ménga fle

$ k "'Stockholmshusen”. . _
ger de en speclell pragel
sodra infart.



centrala Ostersund att bli en av sta-
dens mera attraktiva stadsdelar. Hir
ses en del av de hus som villakollekti-
vet Bjérkbacka byalag It uppféra
1947,

“Under 50-talet férsékte man komma

rdn funktionalismens glesa plane-
-fing av bostadsomradenas yttermiljé.
Istéllet fors6kte man skapa omvéx-
ling genom bla gardsbildningar,

ngstrdk och lummiga planteringar.
Ett av de forsta exemplen pa det tidi-
~a b50-talets bostadsmiliGer utgér
_1SB:s bostadsomrdde | kvarteret
Rédstiérten. P4 bilden syns kvarters-
butiken Ostra Livs.

"Stockholmshusen” i kv.Giddan pid Séder, Bostadsrittsforeningen
Borgmastaren vid Képmangatan 1943, Riksbyggens forsta byggnation i
kv. Roda Lyktan 1944, kv. Blindsillen pa Séder 1948 m.fl.

Kvarteret Hjorten

Ett av de fSrsta stdrre, mera centralt beligna bostadsbyggnadsprojekten
forlades 194546 till kvarteret mellan Biblioteksgatan och Samuel Per-
mans Gata, kv. Hjorten, dir stadsarkitekten Henric Nordlund ritade
trevaningshus for manga hyresgister. Ett affirscentrum ingr i omridet,
som med sina girdsbildningar och sin lummiga gronska kan sigas vara
ett typiskt 40-talsomride.

Karlslund

Oster om Litsvigen vixte en ny stadsdel fram, Karlslund, p4 avstyckad
mark frin den gamla girden Carlslund. Stadsplan f&r omridet faststill-
des 1943 och utvidgades 1945, 1947 och 1949. Omradet kom att bli ett
av Ostersunds mera attraktiva med sin nirhet till centrum. Omrédet
bebyggdes med ett flertal villor och egna-hem, men ocksi med flerfa-
miljshus. '

Det blev "fint” att bo i Karlslund och allt fler hgre tjanstemin,
foretagare m.fl. bosatte sig hir. Ett bra, men ocksi udda, exempel pi
detta utgor Bjorkbacka byalag. Det var ett villakollektiv bestiende av
hogre tjinstemin, som 1947 lit uppféra 11 enfamiljsvillor, ritade av
arkitekten Cyrillus Johansson.

Grannskapsplanering

Nir det gillde planeringen av yttermiljon kan man siga att man nu
forsdkte gi ifrdn 30-talsfunktionalismens 6ppna lamelthusbebyggelse. 1
stillet paborjades nu forsok att skapa gardsbildningar och omvixling i
husens omgivningar, nigot som skulle komma mer under 50-talet.
Debatten om ”’grannskapsplanering’’ vicktes ocksd pad 40-talet. Man
ville géra bostadsomradena mera integrerade och inte bara till for att bo
i utan ocksd att leva i. Inom omridet skulle finnas badde kulturell och
kommersiell service och samlingslokaler av olika slag.

Sanering i Odenslund

Under 50-talet fortsatte utbyggandet av bostider, nu i allt strre enhe-
ter. Ett av de forsta exemplen pa det tidigare 50-talets bostadsmiljGer
utgdrs av HSB:s fastigheter i kvarteren Bjorktrasten och Rddstjirten
lings Skolgatan i sdra Odenslund. Hir har man verkligen lyckats skapa
intima girdsbildningar genom kringbyggda girdar och géngstrak. Dessa
kvarter byggdes dren 1951-1956 och fdrsdgs dven med eget affirs-
centrum,

Kommunikationer vch kommersiell service krivde allt stérre under-
lag av boende f5r att bibehalla I16nsamheten. De tkande kraven pé stora
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teret  Gullvivan.  Stadsdelen
nslund fick uppleva omfattande
ringar. Ett av saneringsprojekten
de kvarteren Gullvivan och Nejli-
slutet av 1950-talet.

enheter, frimst frin handelns sida, ledde till en 6kad koncentration av
de boende kring allt storre centra. Husen skot i hojden och lighusen fick
ge vika for hoghus och punkthus. Politikerna blev medvetna om forde-
larna ur exploateringssynpunkt.

Ett bra exempel p4 detta utgors av utbyggnaden av kvarteret Storm-
hatten vid Tegelbruksplan i Marielund. I generalplaneforslaget fran
1948 foreslog man en omfattande utbyggnad av just Marielundsomra-
det. Samtidigt planerades ett affirscentrum vid Tegelbruksplan. En
stadsplanetivling utlystes 1953 for att erhalla forslag till bade stadsplan
och hustyper inom de tre kvarteren Murgronan, Eken och Daggkapan.
Vinnande forslaget gjordes av arkitekten Kjell Odéen, Stockholm.
Resultatet blev att kvarteren slogs ihop och bebyggdes med lamellhus i
tre vaningar, samt med sjuvinings punkthus. 1958 var Stormhatten
utbyggd. Punkthusens for- och nackdelar kan diskuteras men hir utgér
de onekligen en accent i stadsbilden.

Ett annat stort projekt igdngsattes mot slutet av 50-talet i norra
Odenslund. Stadsarkitekten Henric Nordlund utarbetade ny stadsplan
for bostadsbyggande i kvarteren Gullvivan och Nejlikan. Hir skulle man
bygga bostider for 800, samt ett affirshus. Stadsarkitekten Henric
Nordlund betecknade den ildre bebyggelsen i omradet som "'slumkvar-
ter” vilket foranledde forargelse och opinion bland de boende.® Detta
hjilpte inte. Bostadsbyggnadsprojektet blev en av de forsta, mera omfat-
tande kvarterssaneringarna i Odenslund, vid vilken en stor del av den
karakteristiska 1800-tals och sekelskiftesarkitekturen utraderades. 1959
var bostadsrittsforeningen Gullvivan firdigbyggd med 100 lagenheter.
Under 60-talet fortsatte utbyggnaden i angrinsande kvarter.

Miille och Korea

Det blev for allt fler minniskor méjligt att bygga ett eget hus. I slutetav
50-talet utvecklades ett omfattande egna-hemsbyggeri i framfor allt
stadsdelen &ster om Krondikesvigen men ocks3 i Mjille pa Froson, som
frin och med denna tid kom att f3 ta emot en stor del av Ostersunds
expansion. Oster om Krondikesvigen utbyggdes ett omfattande egna-
hemsomride, i folkmun kallat Korea, detta p3 grund av att alla husgrun-
derna grivdes samtidigt och formodligen piminde om skyttegravarna i
det d3 nyligen avslutade Koreakriget.

Hornsberg

Manga av de ildre husen i Hornsberg lig p4 stora tomter med vacker
utsikt 6ver Ostersund och Froson. Efter 1950 mirker man en svingning
i omradets attraktivitet. Under 1950-talet blev det nimligen "fint" att
bo i Hornsberg. De stora tomterna lockade bittre bemedlade minniskor
att investera i villabyggande. P34 grund av den svarbebyggda bergster-
ringen blev det ofta ganska dyrbara byggen.

De gamla trikdkamna revs och man mirkte redan frin bdrjan en
medveten strivan hos planerarna att skapa cn Sppen, exklusiv bebyg-
gelse med villor p3 stora tomter. Men ofta kimpadc seriésa arkitekter
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mot byggmistare som ville Sverexploatera.

Samtidigt med den exklusiva villabebyggelsen, byggdes ocksa ett
flertal mindre flerfamiljshus med 8-20 ligenheter i varje. De privata
bostadsrittsforeningarna dominerade. Eftersom standarden var Sverlag
hog i dessa hyreshus, blev hyresnivan ocksi hog, vilket i sin tur forut-
satte en god inkomst hos hyresgisterna.

Centrala staden

Under 1940- och 50-talen skedde omfattande forindringar i innersta-
den, priglade av tidens stadsplaneideal samt till stor del betingade av
den allt mer framviixande bilismen. Overlag var bostadsbestindet gam-
malt i centrala Ostersund och stadens planerare sig ofta genomgripande
saneringar som enda 16sningen. Bostadsstandarden uppfyllde inte alltid
moderna krav p3 komfort och hygien. Vi hade latriner att himta vid
utedass i centrala stan lingt in pa 1970-talet.”®!

1950 &rs saneringskommitté

En saneringskommitté tillsattes av stadsfullmiktige i maj 1950 med
anledning av en motion om sanering av ildre bebyggelse i Ostersund.
Signifikativt for bide saneringsarbetet och for det generalplanearbete,
som skedde under senare delen av 1940-talet, var att man linade
utredningsexpertis frin storstaden Stockholm, med foga kinsla for och
kunskap om vilka forutsittningar som fanns i Ostersund.

1953 kom saneringskommittén med sitt betinkande. Malet man hade
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Ostersund var en av de forsta stdder-
na i Sverige som skaffade snéslunga.
1948.

var att efter andra virldskriget snabbt bygga ikapp det akuta bostadsbe-
hovet. Milsittningen omfattade en total produktion av 2.200 ligenhe-
ter under dren 1953-60. Detta kunde naturligtvis ske snabbast pa dnnu
ej exploaterad mark utanfér stadscentrum. Men man sig ocksé mojlig-
heten till bostadsbyggande i centrala Ostersund vilket kunde ske genom
punktsanering av den ildre bebyggelsen, fortitning samt att bygga pa
hojden. Man t.o.m. férordade punkthus indragna i kvarteren i en sk.
dppen bebyggelse!®?

I den motion som initierade saneringskommittén sigs det bl.a.: "I
Ostersund med dess starkt kuperade terriing forefaller det &tminstone
oss lekmin som naturligt att bebyggelsen i vissa omréden kunde fa
héghuskaraktir’” %

I sitt betinkande forordade kommittén ett socialt kategoriboende dir
man foreslog fastigheter med ligre standard fr de simre bemedlade,
nagot som stadens socialnimnd kraftigt protesterade mot.** Detta trots
att en enkitundersdkning gav vid handen att nistan hilften av de
tillfrigade var beredda att betala hogre hyror for att bo mer centralt dni
stadens ytteromraden.

Av kommitténs betinkande framgir att man ville satsa pé "ett kon-
centrerat och vil utbyggt cityomride innehillande butiker och kontor
med krav pi centralt lige /.../ Familjebostider bor i méjligaste mén
undvikas i ett sidant cityomrade.”® Denna "olyckliga blandning av
lokaler”” sig man siledes som negativ i sina strivanden att skapa ett
hirdexploaterat, renodlat kontors- och affirscity i centrala Ostersund.
Man kalkylerade helt enkelt med att hela den gamla bebyggelsen i
innerstaden skulle bort. Diremot foreslogs stadsdelen sdder om Hamn-
gatan som lamplig for ett centralt bostadsomride.

Kvarteret Hiradsskrivaren

Av de minga hardhinta grepp i innerstaden som betiinkandet féreslog
realiserades i stort sett endast saneringen av kv. Hiradsskrivaren norr
om Firjemansleden. Detta blev den férsta totalsaneringen av ett inner-
stadskvarter, vilken skedde 1955. Samtliga ildre hus revs for att limna
plats for en hela kvarteret omfattande grdsbildning, omgirdad av fler-
familjshus i tre vaningar. I ena girdshomet uppbyggdes ocksa ett punkt-
hus i sex vaningar. Planen utarbetades av arkitekterna Erik och Tore
Ahlsén i Stockholm pa uppdrag av stadsarkitekten Henric Nordlund.

Generalplan 1947

De stora riktlinjerna for utvecklingen gavs i Ostersunds forsta general-
plan, utarbetad 1944—47. Aven om generalplaneforslaget aldrig togs av
fullmiktige ~ utvecklingen gick si hastigt att generalplaneforslaget
redan var forildrat nir det lades fram — kom denna férsta generalplan
ind3 att f3 stor betydelse for Ostersunds omdaning.

Den snabba utbyggnadstakten under 1940-talet medférde att nya
stadsplaner ofta forcerades fram och bristen pi ett vergripande planin-
strument blev snart mirkbar, bdde for innerstaden och de nya utbygg-
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nadsomriddena. 1944 tillsattes en generalplaneberedning, som bla.
behandlade befolkningsutveckling, kommunikationer och teknisk for-
sorjning. '

Gatureglering

Nir det giiller innerstaden foreslogs en omfattande gatubreddning. Bl.a.
konstaterade man att Pristgatan, Storgatan och Kdpmangatan samt
tvirgatona var for smala med hinsyn till bide trafikens behov och
behovet av ljus och luft i innerstaden. Bristen pi parkeringsutrymme
pipekades ocksd. Generalplaneberedningen foreslog omfattande gatu-
regleringar och breddningar som forutsatte att stora delar av innersta-
dens bebyggelse skulle rivas. Riktlinjer for dessa gaturegleringar fore-
skrev, att varje ging ett hus revs och ett-nytt byggdes, skulle den nya
byggnaden indragas en bit i kvarteret frin gatulinjen. I bérjan av 60-talet
insdg man det orealistiska tidsperspektivet i denna regleringsprocess,
men skadan var redan skedd.

Flera luckor och "sar” i den annars enhetliga gatumiljén hade upp-
stitt i t.ex. Kvarteret Akeriet 10, Monopolet 1, Verkstaden 10 samt hela
kv. Minadsmétet mot Pristgatan. Stora delar av Képmansgatans miljé
blev ocksi illa dtgingen, d3 man hir uppforde flera hyreshuskomplex,
vilka samtliga indrogs frin gatulinjen. "Ett hejdlost hinsynstagande till
bilismen. Hackigt och trikigt intryck med parkeringsplatser och parke-
ringsfickor. Ett lingsiktigt arbete att lika saren.””® S3 beskrev kommu-
nens tekniska chef dessa ingrepp 1984.

Generalplaneberedningen framhéll iven att kvarterens "innanma-
ten” var for hirt utnyttjade och fyllda av en hopgyttrad, eldfarlig
bebyggelse. Man foreslog ocksa att vissa grinder skulle igenliggas.

Till skillnad mot Saneringskommittén 1950, ans3g generalplanebe-
redningen att den blandning av olika verksamheter och bostider som
ridde i centrum var naturlig och kunde férvintas besti. Vissa storre
industrier borde dock beredas mark i sirskilda industriomraden.

Generalplaneberedningen ville méjliggéra en visentlig Skning av
boendet i centrala Ostersund framfor allt mellan Strandgatan och Kép-
mangatan och utmed Pristgatans sédra del samt norr om Firjemansga-
tan. Man riknar i utredningen med en boende per "normaleldstad”.
Beredningen beriknade att 9.000 normaleldstider skulle kunna tas i
ansprik och regleringsplanen skulle pa detta sitt, om den genomforts,
ha inneburit ungcfir en fordubbling av antalet boende i stadsdelen
Staden (frén ca 4.000 till 9.000 personer).

Men byggnadsstyrelsen konstaterade 1953 i sitt yttrande ver planen
att den var féraldrad och inte lingre kunde ligga till grund for stadspla-
nearbetet. Byggnadsnimnden beslutade den 12 februari 1954, att en
om- och dverarbetning av generalplanearbetet miste ske.

Nimndhustillbyggnaden

En av de storsta enskilda byggnadsfragorna som stimulerade debatt och
politisk diskussion gillde byggandet av ett nimndhus i anslutning till
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ovet av hotellrum i Ostersund var
vt. 1956 byggdes ett efterldngtat
all vid Gustav lli:s torg, ndmligen
ell Ostersund.
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Ridhuset. Bide debatten i de lokala tidningarna och planeringsarbetet
pagick under 40-, 50-, och 60-talen. Det stora engagemanget frin
invdnarnas sida kan forklaras av att s folkkira byggnader som Gamla
Skolan och Flickskolan hotades i de olika alternativa forslagen om
platsen f5r det nya nimndhuset.

Problemet gillde att anskaffa lokaler till den vixande offentliga for-
valtningen och hela tiden laborerade man med en eller flera byggnaders
placering i kvarteren Lagboken och Kokboken. Drivande kraft var hela
tiden stadsarkitekten Henric Nordlund, som sjilv skissade olika 16s-
ningar. I detta sammanhang presenterade han ocksi forslag pa ett nytt
teaterbygge i hornet Hamngatan/Radhusgatan, som ir platsen for nuva-
rande Linsbiblioteket, eftersom man var helt 6vertygad om att Gamla
teatern vid Gustav III:s torg snart skulle rivas.” P4 denna tomt fanns det
langt gingna planer att uppfora ett nytt medborgarhus.

Nimndhusfrigan avgjordes definitivt 1965 nir arkitekten Gosta
Wiman presenterade sitt férslag, Detta gick ut pa att genom rivning av
Radhusets sdra flygel ansluta ett namndhus, som i flera etapper och
byggnader sedan skulle stricka sig 6ver hela kvarteret. I december
uppdrog fullmiktige 4t centrala bygguudskommittén att verkstilla till-
och ombyggnad enligt Wimans forslag.®® Protesterna mot flygelns riv-
ning bérjade strémma in frin bide enskilda och organisationer. Kultur-
nimnden protesterade kraftigt mot den foreslagna rivningen och 1970
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hade 4nnu ingenting skett. Samma &r fick fullmiktige ta emot tre
bundna band som innehdll 8.470 namnunderskrifter mot rivning av
Rédhusets sédra flygel' Trots den kanske kraftigaste opinionsmanifesta-
tionen i stadens historia verkstilldes rivningen av sédra flygeln och
utbyggnaden av nimndhuset sattes igéng,

Gustav IIl:s torg

For att g tillbaka till Henric Nordlunds forslag om ny teaterbyggnad vid
Hamngatan, ir detta av intresse di det pekar p3 en tendens i 40-, och
50-talens planering av staden. Man vinnlade sig nimligen om att med en
rad monumentala byggnader tillskapa ett nytt city kring Gustav III:s
torg, som nu utgjorde kommunikationscentrum for landsbusstrafiken.
Forutom det planerade nya medborgarhuset vid torget (som aldrig
realiserades) planerades ocksa nigra affirshus samt hotellbyggnader.

Behovet av hotellrum var stort i staden och en speciell hotellbygg-
nadskommitté arbetade for att 16sa problemet. Bl.a. hade man langt
gingna planer pi att bygga ett storhotell pa tomten dir polishuset idag
ar beliget.% Samme arkitekt, Curt Bjérklund frin Stockholm, som fatt i
uppdrag att skissa pa detta bygge, kallat Strand Hotell, uppdrogs iven
att arbeta pa en ritning for ett storhotell vid Gustav III's torg. Hotellet
var tinkt att placeras ~ i likhet med Nordlunds teaterbygge — p4 nuva-
rande bibliotekstomten och skulle uppféras i nio viningar. Projektet
realiserades aldrig.'®

Vid Gustav Ill:s torg byggdes daremot vid denna tid Thulebolagens
hus j hérnet Hamngatan/Kyrkgatan. Byggnaden ritades av arkitekt Gus-
tav Clason, Stockholm, i tre viningar med indragen fjirde vining mot
Kyrkgatan, samt med ytterligare en vaning mot torget. Byggnaden
inrymde i huvudsak kontors- och affirsytor. 1954 byggde Svenska Esso
AB fastigheten 8ster om Thulebolagens hus, idag kallad Skandiahuset.

1956 byggdes intligen det efterlingtade hotellet vid Gustav IIIs torg
(kv. Akeriet 8) kallat Hotell Ostersund, ritat av arkitekterna Carl-Axel
Acking och Sven Hesselgren. Byggnaden uppfordes i en miktig hojd av
10 viningar mot torget. Citypalatset eller linsforsikringsbolagets hus
mitt emot vid Kyrkgatan hade redan byggts di. Tillsammans gav de
olika byggnaderna en ny prigel av affirscentrum 3t Gustav II:s torg.

Kvarterstorg i kv Manadsmétet

I ambition att utveckla detta affirscentrum hade stadsarkitekten Nord-
lund lingt drivna planer med kv. Manadsmétet, dir Kirnan och Domus
ligger vister om torget. Han tycks ha blivit inspirerad av de stadsplane-

ringsgrepp som var pi modet i de storre stiderna. Man “grivde ur” de |

gamla kvarterens innanddmen, sanerade bort kikbebyggelsen och &pp-
nade fria passager it olika hall. P modet var ocksi tillskapandet av
kvarterstorg, d.v.s. slutna affirstorg inne i ett kvarter. Stadsarkitekten
uttryckte fsljande:

""Det vore tvivelsutan énskvirt om vi hiir i Ostersund kundc pa ctt battre sitt in
hittills koncentrera kdpenskapen till komplctta affarskvarter. Om tnan tinker pd
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Ar 1964 byggdes bostadsomradet Val-
hall, Ostersunds dittills stérsta, sam-
manhéngande bostadsomrade. Val-
hall dr ett ganska karakteristiskt 60-
talsomréde, med 6ppna gardar och
mekaniskt uppradade huskroppar.

25 — Ostersunds historia

det klimat — speciellt blasten — vi oftast rikar ut for vintertid och tinker pa hur
képenskapen nu dr utbredd 6ver stora omriden, kan man ju inte siga att
16sningen ar praktisk. Det skulle vara en fordel /. ../ om man inom ett begrinsat
omride kunde samla det mesta av den erforderliga affirsverksamheten.”!"!

Kv. Manadsmétet skulle siledes "utgrivas” och all ildre bebyggelse
skulle utraderas. Runt kvarterets ytterkonturer skulle l6pa flervanings
affirsfastigheter, vilka likt en mur skulle omgirda ett i kvarterets mitt-
punkt centralt beliget affirscentrum.!®? Nu realiserades aldrig detta
jatteprojekt, utan Nordlunds idéer — formmaissigt men ej till funktionen
— forverkligades endast i den ovan beskrivna totalsaneringen i kvarteret
Hiradsskrivaren.

1960-talets ""rekordar’”’

I landet som helhet priglades 60-talet av en omfattande inflyttning till
stiderna och bostadsbristen blev akut. Inom bostadsbyggandet innebar
detta att regeringen genomforde sitt miljonprogram”. Under dren
1965~74 byggdes 6ver 100.000 ligenheter om éret.

T deuna kraftiga urbaniscringsprocess var méalet att bygga ikapp
bostadsbristen. Med hjilp av rationellare byggnadsteknik och okad
industrialisering i byggprocessen byggde man nu allt stérre bostadsom-
riden i en allt mer accelercrad takt.

Aven Ostersund fick vidkinnas "rekordren”, om in kanske inte i
samma skala. Produkter av denna tid ir framfor allt bostadsomridena
Valhall, Kérfiltet samt Lugnvik.
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gardsigare forhindra att affarslokaler uthyres till sdidana firmor
som genom dumpingpriser skulle férstora stadens handel, me-
nar man.

Nytt forsok 1950

Det droéjer anda fram till 1950 innan det gors ett riktigt forsok att
ateruppliva den gamla marknaden. Men detta &r tar konditor
Arthur Wedemark initiativ till att arrangera en Gregoriemark-
nad i mars. Det blir en spektakular hindelse som lockar mycket
folk. Gregoriemarknaden far ett samiskt tema med bl.a. mycket
sameslojd och Hofvallen i Ostersund invaderas av samer med
600 renar!

Men det féorekommer kritik frén en del av kopméannen, som
tycker att marknaden gjort intrang pa deras omraden.

Under varen 1953 motionerar konsul Ragnar Ohlson i stads-
fullmiéktige om avskaffande av marknaderna i Ostersund.
Marknaderna har nu helt spelat ut sin roll och tillfér inte langre
staden nagon extra kopkraft, menar han.

Konsul Ohlsons motion diskuteras vid féreningens mote i maj
1953 och alla som yttrar sig stéder motionen. Foreningen yrkar
enhalligt bifall. Ur affirsminnens synpunkt ar marknaderna
inte langre av nagot intresse. De drar bara till sig bondfangare '
och andra icke 6nskvirda element, som man uttrycker saken. f

Men manga talare vill girna i stéllet fé6r de gamla marknads-
dagarna férsoka skapa en ny tradition och darmed ordna upp
forhallandena pé Stortorget.

Den debatten skulle komma att fortgd i mer &n 30 ar utan
négot synbart resultat, men fortfarande i mitten av 80-talet lever
tanken pa aterupplivade marknadstraditioner kvar. . . .

Februari 1915

“Herr Fredrik Wallin féreslar, att foreningen tillsétter ett
au, sorterande under styrelsen och med &liggande att
utreda och bereda fragor. Pa s vis skulle man slippa till-
sétta alla de kommittéer, som andé aldrig hann samman-
trada i tid”.

1 X ind LD, K400 ar wed hamdd eal
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Hotell Ostersund

Sven O Persson, Ostersunds legendariske képman, dgde tomten och
tyckte att staden behgvde ett stort hotell i centrum och 14t bygga Hotel
Ostersund 1956.

Britta och Johan Malmsten dgde hotellet under drygt 20 ar. Under
nagra ar pa 70-talet drevs hotellet av Gunnar From, Enok Wingkvist
och Egon Stenlund.

Hotel Ostersund #gs och drivs idag av familjen Wiklund och
samarbetar med Choice Hotels Scandinavia. Hotellet har genomgatt
en mycket omfattande renovering 1999-2003.

Choice Hotels Scandinavia ar en del i Choice Hotels International, en
av vérldens storsta hotellkedjor.

Byggér 1956

50 géstrum
Arkitekter:
Carl-Axel Acking
Sven Hesselgren
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Byggandet av nya bron till Frésén innebar att stora delar av den dldre be-
byggelsen norr om Resxdensgr nd revs och att stadsbxlden férandrades kraf-
tigt. Den Svre bilden visar Strandgatan sdderut fore brobygget. Den undre
visar avfarten fr&n bron. Det I)USa huset i mitten dr nu rivet.




Under 1950- och 1960-talen £51 manga ildre hus offer f&r den stora riv-
ningsvdgen. Centrum kommersialiserades och den tidigare balansen mellan
arbete och boende brots sénder. Bilden visar rivning och nybygge pd Prést-
gatan 32-34 (Kv L#karen).
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sdldes till allmdnheten. Kommunen Sppnade &r 1917 ocksé ett centralkdk
pd Kodpmangatan 67, dir behdvande kunde hdmta rmat f&r 50 Gre per
portion. Trots dessa insatser visade en undersSkning som gendmférdes 1917,
att Ostersund d& var landets dyraste ort att leva i. Fér de som hade négot
att sdlja, gav emellertid jobberiet stora vinster. Atminstone eh del av
fortjansten ahvidndes till att bygga nya hus. I stadskdrnan ersattes under
1900-talets tv& forsta artionden ménga dldre trihus av nya stenhus, ritade
och uppfdrda i tidens aktuella arkitekturmode (se t ex Tullvakten 4,
Pantbanken 1, Kopparslagaren 3, Traktdren 6, Hdradshvdingen 5 och 6,
Repslagaren 2 och 3).

Kooperativt byggande

1920-talet kan fér Ostersunds vidkommande bast karaktdriseras som en
dterhdmtningsperiod utan stdrre forandringar i samhallslivet. Aterhdmt-
ningen avbrdts av depressionen under 1930-talets bdrjan, som inledde en
era av statligt ingripande i samh&llsekonomi och -planering, samtidigt med
att arbetarrdrelsen nu fick okat inflytande. Myndigheterna botrjade satsa pd
en bostadspolitik, som skulle frambringa billiga, bra och mdnga bostdder.
En del av nybyggandet skedde i kooperativ regi och HSB (Hyresgisternas
Sparkasse- och Byggnadsforening) spelade en framtrédande roll. Fdreningen
byggde sina forsta hus i Ostersund under 1930-talets bdrjan. Riksbyggen
uppfdrde inga hus i staden f6rrdn p& 1940-talet. Utvecklingen under 1930-
talet och under ofredstiderna pad 1940-talet p&verkade centrala Ostersund
- mycket litet, eftersom den rnesta byggnadsverksamheten dgde rum utanidr
centrum. Fina exempel &r emellertid Logen 4 och Brandenburg 3.

Den stora rivningsvégen

Under '19'50-t'al'et_c'>ch framat skot .ut-v"écklingen ny fart och nu drabbades
ocksd innerstaden av rivningar och nybyggen. Aven om tyngden av bostads-
byggandet fdrladés utanfér stadskidrnan, skedde ocksa en viss "'Sanering" i
de centrala delarna, vilken ofta innebar rivning av hela kvarter och
upptdrande av nya hyreshus. Medan centrala Ostersund tidigare utgjort en
vilbalanserad enhet av arbete och boende - vars tydligaste exponent var
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den ‘wassiska 1880<.uisbebyggelsen med verkstad eller affir pd bottenva-
ningen och innehavarens bostad p& &vervéningen - genomférdes nu en kon-
torisering och kommersialisering av centrum. Under 1960-talet uppidrdes
flera stora varuhus och p& flera hill moderniserades det ganska hardhint
utan hdnsyn till den befintliga bebyggelsen. Ett exempel pa den anda, som
praglade mycket av stadens utveckling, &r att den fdrsta sjilvbetjinings-
butiken utanfér Stockholm, Sppnades pd Samuel Permansgatan av k&pman
Henrik Norst_r;'_im kring 1950.

Allt storre del av befolknmgen var nu bosatt utanfér stadskédrnan och den
Skande bilismen stdllde nya krav pd vigar och gator. Bron till Frésén be-
fanns snart vara f&r liten och man besl5t bygga en ny bro. Brobygget med-
fSrde att stora delar av den #ldre bebyggelsen strax norr om Stortorget nu
revs. 1948 ars generalplan hdvdade att manga av innerstadens gator var for
smala och féreslbg bré_ddningar. Ngra sddana breddningar korn ocks4 till
stdnd men Aet mest bestdende resultatet av planen var, att manga hus
placerats pd tomten pd ett sitt som skulle mdjliggéra framtida gatubredd-
‘ ningar. I dag framstdr dessa indragna hus som luckor i gatulivet. Under
senare 4r har delar ay den aldre bebyggelsen ocksd f&rvanskats genom
utvandnga tlllaggsxsolermgar. Samtldlgt har dock forstdelsen for virdet av
att bevara de gamla husen 8kat och bl a givit utslag i ménga fint genom-
férda upprustningar.

25



gey

A

DAHL

38



R —

Kv AUDITOREN 3, Képmangatan 14

Boningshuset i tva vaningar, sannolikt uppfért under 1800-talets bdrjan, och
inflyttat till staden fr&n landsbygden 1866. Vid inflyttningen hdjdes bygg-
naden n&gra stockvarv. Byggnaden &r uppférd av timmer och fSrsedd med
st&ende locklistpanel.

Byggnaden var urspruﬁ'gligt ett grandhus mot Fédrjemansgatan, som fore
brobygget passerade byggnaden vid den nuvarande parkeringsinfarten.

Stdrre delen av kvarteret Auditdren dgdes p& 1880-talet av trdvaruhand-
laren N O Nis. Vid denna tid fanns fyra boningshus pd fastigheten och ett
flertal sté&ndspersoner bland hyresgédsterna.

Byggnaden dr en av stadens &ldsta och har stort kulturhistoriskt vérde.
Huset #r bevarat i ursprungligt skick men har tyvdrr ett mycket utsatt

lige, sedan det blivit intrdngt av den nya bron och &vrig bebyggdelse i om-
givningen,

Kv BARBERAREN |, Storgatan 21

Boningshus mot gatan i tv& vaningar, uppfdrt 1880. Byggnaden hade tidiga-
re en trdfasad med rika utsmyckningar men rappades ndgon ging under
1900-talets borjan.

Ar 1917 kringbyggdes gérde.'n'med en byggnad lings grinden, samt tvd mot
gérden. Samtidigt byggdes gatuhuset pa tvd meter.

Gatuhuset &r en representant fér det stora uppsving 1 byggandet, som dgde
rum under 1880-talet. Den rappade fasaden dr typisk f&r det tidiga 1900-
talet. Tillsammans med de dvriga tre byggnaderna utgdr gatuhuset en fin
stadsgdrd fran 1900-talets bérjan med stort kulturhistoriskt virde, Fastig-
heten ingdr som en viktig del i miljdn ldngs Storgatan.
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Kv BARBERAREN 2, Pristgatan 26

Boningshus i fyra v8ningar p& hérntomt, uppfért 1914, Byggnaden ritades av
arkitekt F B Wallberg (se Kv Biblioteket 1). Byggnaden &#r uppfdrd i en
nationalromantisk stil med karaktaristiskt brutet tak, titt spréjsade féns-
ter, bursprdk och putsad fasad med grovhuggen granit i sockelpartiet.

Tidigare fanns p4 tomten en tvivénings byggnad med ingang fran grinden. I
huset fanns en hérnbutik, som innehades av guldsmeden Sundstrém. I bygg-
nadens mitt fanns en brédbutik, som #gdes av d@nkefru Charlotta Lindgren,
dotter till stadens f&rsta ordningsman, apotekaren Samuel Perman. Denna
byggnad brann ned 1889 och tomten stod sedan obebyggd till detta hus
byggdes. . :

Byggnaden & en fin exponent for den bebyggelse som priglade Ostersund
under stadens andra stora expansionsperiod pd 1910-talet. Huset har stort
kulturhistor_iskt vdrde och stor betydelse £6r miljon lings Préstgatan.

Kv BARBERAREN &, Pristgatan 30

Boningshus 1 fyra véningar p& hdrntomt, uppfdrt 1917. Byggnaden ritades av
arkitekt Knut G Gyllencreutz (se Kv Bryggaren 1 + 6), Den uppvisar tydliga
influenser fran jugendstilen, bl a i gavlarnas mjukt rundade former, i det
karaktéristiska hérntornet och i betoningen av volymer och relief i fasaden.

Tomten &dgdes pi 1870- och 1880-talen av hidradshovding Johan Gunno
Hasselberg (1808-86). Tomten var d4, frénsett ett lusthus, obebyggd och
skulle anvandas som triddgdrd. Hasselberg bodde pd Prédstgatan 3l (KY
Hiradshévdingen 5 + 6). Efter sin d6d stod Hasselberg pd lit de parade i
lusthuset. Lusthuset finns nu pd Stuguvégen 4. '

Byggnaden ir ett utmirkt exempel p4 den stenhusbebyggelse, som priglade

byggandet i Ostersund p& 1910-talet. Huset har stort kulturhistoriskt vérde
och stor betydelse f&r gatubilden.
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Kv BARBERAREN 5, Storgatan 25

Boningshus ldngs gatan i tre véningar, uppfdrt i putsat tegel 1883, Byggna-
den uppférdes ursprungligen med en slit fasad men genomgick 1892 en "an-
siktslyftning" och fick nuvarande utseende. Genom en rik putsutsmyckning
fick fasaden d& karaktir av nyrenissans, dir de horisontella linjerna
markeras. Den d& utférda rusticerade bottenvaningen har pa senare tid ty-
vdrr férdndrats genom upptagande av stora skyltfdnster. I vrigt #r bygg-
naden exteridrt mycket vilbevarad.

I grénden ligger ett boningshus i tvd vaningar uppfért 1877, Detta hus l%g
tidigare ldngs gatan men flyttades till nuvarande lige fér att ge plats for
stenhuset. Byggnaden har timmerstomme och &r férsedd med den for
Ostersund typiska, breda, liggande panelen. Under fénstren finns slita falt.
Gdrden dgdes av byggmistare O Sundquist, som ocks4 byggdé stenhuset.

Stenhuset inrymde p4 1890-talet bl a stadens telefonstation, en manufak-
turhandel och Nya glasmagasinet.

Byggnaderna dr mycket vilbevarade och har stort kulturhistoriskt virde.
De har stor betydelse fér stadsbilden och f&r miljn lings Storgatan,
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Kv BUNTMAKAREN 1, Storgatai 19
Freskens gird

Bonmgshus i hérnet mot Stortorget i tva vaningar, uppfort p& 1840-talet av
krdgare Thalén. Byggnaden #r till grund och stomme mgjligen det av Toérn-
stedt pd 1790-talet uppfdrda huset. En rumsbredd av husets langd mot tor-
get revs 1934 i samband med byggandet av apotekshuset. Bottenviningen ar
ombyggd men &vervaningen dr vilbevarad med den karaktdristiska breda,
liggande panelen.

Léngs gatan ligger en affédrsldnga i en véning, uppiord 1890. Den har sam-
ma fasadutformning som hérnhusets bottenvaning.

Mot gatan p& tomtens sddra del ligger ett boningshus i tvd véningar, upp-
f6rt 1884. Bottenvaningen domiheras av stora, moderna skyltfdnster men
overvdningen dr vilbevarad, Den rappade fasaden &r sannolikt inte ur-
sprunglig, utan har tillkommit under 1900-~talets bdrjan.

Pa g&}'den finns ett magasin, bevarat i ursprungllgt skick, uppfort i tre va-
ningar i putsat tegel 1904. Byggnaden ritades av arkitekt Adolf Kjellin.

Mot torget hgger ett bomngshus i fyra yaningar, uppfért i tegel 1934,
Detta byggdes som. apotekshus o¢h rltades av arkitekt O Harring.

Gérden agdes under séhare deleh av 1800-talet av handlaren Robert Fresk,
som hdr bedrev sin handelsrérelse, startad 1862 i den gird som senare blev
Stadsgarden (Kv Handelsmannen). Rérelsen flyttades till nuvarande hdrnhu-
set pd. 1870-talet. Huset hade en.rymlig. killare och goda affdrslokaler.
Fresk drev en mycket stor affdr med allehanda varor. Familjen .var ocksd
stor, med tolv barn. Fresk greps av den arbmahska vickelsen under 1870-
talet och det berdttas att han 14t sl& sdnder alla de vinfat han hade i
affdren och vinet fick rinna ut. Han verkade sedan mycket fér missionen. I
affiren hade han pa disken en sparb8ssa med en stor negergubbe i trd pd
locket. Fresk forde ocksd ett mycket stort hus, eftersom praster och
kolportérer samt kunder frdn landet gidstade dir vid sina besdk i staden.
Affirsingdngen var vid denna tid frén ‘torget. Mot granden i.syd lag da ett
uthus med stall, som fdrsvann di magasinet uppfdrdes, Fresks firma &ver-
gick sedan till broderna Lundvall,

I.detta hus &ppnadé ocksd Nils Johan Sundkvist stadens forsta barberar-
stuga ar 1870,

I gatuhuset p3 tomtens sddra del startade Jamtlands Folkbank sin verksam-
het, Till affdrslingan mot Storgatan flyttade omkring sekelskiftet E M
Anderssons herreklpermg fran Storgatan 38 (se Kv Tullvakten 2).

Freskens gérd blldar en unik handelsg&rd och speglar genom sina byggnader
stadens utveckling fram till idag. G&rden har stort kulturhistoriskt virde,

Dén har, ocksd stor betydelse for stadsbilden och f&r miljén v1d Stortorget
och langs Storgatan.
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Kv BUNTMAKAREN 2, Stortorget 8

Saluhallen

Saluhall och boningshus i tre v&ningar mot torget, uppfdrt 1903 och ritat av
arkitekt Knut G Gyllencreutz (se Kv Bryggaren 1 + 6). Byggnadens botten-
véning har fasaden i sten medan de &vriga vaningarna putsats.

'En av de firmor som redan fran starten hade forsdljningsstélle i Saluhallen

var det 1888 grundade Solbergs slakteri. Firman hade egen charkuterifabrik
pé Pristgatan 58 (Kv Slakteriet 3).

Saluhallen har nyligen genomgatt en invindig upprustning men har bevarat
mycket av sin ursprungliga karaktdr. Byggnaden har stort kulturhistoriskt
virde och stor betydelse f6r upplevelsen av Stortorget.

Kv CONTUBERNIUM 1-4, Kyrkgatan 41

Gamla (vdstra) sko.an

Skolbyggnad uppférd med timmerstomme och pd stengrund. Fasadernas
breda, liggande panel bryts upp av pilastrar, vaningsband och takgesims.
Byggnaden ritades av arkitekt C G Blom-Carlsson (1799-1868). Byggmis-
tare var A M Svensson (sé Kv H&vdingen).

Detta r Ostersunds fSrsta ldroverksbyggnad, tillika det Zldsta bevarade
skolhuset i staden. Artalen ovanfdr dorren, 1849, anger ndr huset stod fér-
digt. Devisen SAPIENTIA DUCE betyder "Med visheten som ledstjdrna".

Fr&sd Trivialskola hade sedan 1679 varit linets enda skola for hogre utbild-
ning. P4 1840-talet flyttades undervisningen till Ostersunds Elementar-
skola. Hadr skulle eleverna kunna dvergd till universitetet efter avslutad
skolgéng. S

I den nya skolbyggnadens dvervaning inreddes mat- och sovsalar (ett s k
contubernium - jfr kvarterets namn), eftersom eleverna fr&n landsorten

mdste inackorderas. 1 bottenvéningen inr&ttades tv3 ldrosalar, gymnastiksal
och vaktmaiastarbostad.

Nir nya liroverksbyggnaden, nuvarande Wargentinskolan, stod firdig 1897
flyttades stdrsta dzlen av undervisningen dit. Under 1900-talet kom -dock
sl6jd-, gymnastik- och skolkSksundervisning att bedrivas 1 gamla skolan.
Huset har genomgéatt mdnga ombyggnader men fasaden och den sédra ldro-
salen kvarstdr relativt oférindrade. Vid ombyggnaden 1982 &terfick huset
den gula farg det ursprungligen hade.

Till skolan hdr ocksd tvd uthus, Dessa flygelbyggnader &r uppfdrda efter
Blom-Carlssons ritningar och byggda 1849. :

Byggnaderna &r bland de &ldsta i staden och &r utvédndigt bevarade i ur-
sprungligt skick. D= fdrklarades 1983 fér byggnadsminne pd grund av sitt
stora kulturhistoriska vdrde. Gamla skolan har stor betydelse f&r stads-
bilden.
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Kv HXRADSHOVDINGEN 5, Pristgatan 31 B
Hotell Standard

Hotell och boningshus i fyra véningar p& hérntomt, uppfdrt 1907. Byggna-
den dr uppford i putsat tegel med rusticerad bottenvdning och typiska
jugendvolymer men utan jugendstilens utsmyckningar,

Tomten utgjorde tidigare en heltomt tillsammans med Haradshdvdingen 6
och Hgdes under 1800-talets slut av hiradshovdingen i Jamtlands norra
domsaga, Johan Gunno Hasselberg. P& denna tomt &teruppfdrde Hasselberg
ar - 1854 med vissa Idréndringar den gamla residensbyggnaden. Denna
byggnad revs 1906 (se Kv Myrstacken 2). Hasselberg dgde dven tomten
Barberaren 4, diir han hade sitt lusthus. .

Hotell Standard-uppférdes som ett "kontinentalt hotell". Hotellet hade ett
40-tal rum och innehdll dessutom uppackningsrum for handelsresande, mat-
sal, ldsrum och festvdning. P4 1940-talet lockade hotellet med underhdll-
ningsmusik varje afton och dans en gdng i veckan.

Byggnaden §r ett exempel p& den stora stenhusbebyggelse, som véxte upp i
Ostersund under stadens blomstringsperiod under 19Q0-talets bdrjan. Bygg-
naden har stort kulurhistoriskt virde och stor betydelse f&r miljdn lings
Pristgatan. ' '

Kv HARADSHOVDINGEN 6, Pristgatan 31
Hotell Standards Annex

Boningshus och hotell i fyra vdningar ldngs gatan, uppfort 1910-12. Byggna-
den ritades av arkitekt F B Wallberg (se Kv Biblioteket 1) § en nationalro-
mantisk stil, Utmirkande dr gatufasadens gula tegel, burspréken, den fjdr-
de .véningens inplacering i det brutna taket, de tdttspréjsade fonstren samt
utsmyckningen med ankarfdsten. Gdrdsfasaden &r sldtputsad. Interidrt har
de flesta Jigenheter byggts om men vissa detaljer finns kvar. Trappupp-

v ; ‘.

géngen &r i ursprungligt skick. -

Annexbyggnaden kallades ocks8 Standardmagasinet. Standardmagasinet
hade sin férsta forsdljningslokal i hérnbutiken i Hotell Standards byggnad
(Kv Haradshovdingen' 5) men flyttade till'annexet d& det blev firdigt.

Byggnaden &r ett utmirkt exempel pd det tidiga 1900-talets stenhusbe-

byggelse. Den har stort kulturhistoriskt virde och stor betydelse f6r miljsn
langs Préstgatan, o
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Kv KOPPARSLAGAREN 3, Prastgatan 21

Sparbanken

Bankbyggnad i fyra vaningar i hérnet mot Stortorget, uppford 1914-15.
Byggnaden ritades av arkitektbyr&n Hagstrdm & Ekman och uppférdes av
entreprendrfirman S Samuelsson frin Harndsand. Byggnaden dr uppford i
tegel med rusticerad bottenvéning i grovhuggen granit. Fasaden bryts upp
av bursprdk, putsade utsmyckningar och vixelvis rundbdgiga och fyrkantiga
smésprbjsade fonster. Gavelrdstena har mjukt rundade profiler. Aven
trapphallen &r vdlbevarad och hir finns typiska mdlade jugendslingor.

J&dmtlands lins Sparbank startades 1847 och var ldnets fdrsta bank. Lands-
hévdingen var en av initiativtagarna till banken, som hade till uttalat syfte
att vicka de fattigare klassernas fdrstdelse £5r sparsamhetens betydelse.
Banken bedrev under 14ng tid sin verksamhet 1 hyrda lokaler.

Bankbyggnaden #r ett utmirkt och tidstypiskt exempel pd den monumen-
tala byggnadsstil som priglar ménga bankpalats. Byggnaden har stort kul-
turhistoriskt véirde och stor betydelse £5r stadsbilden och miljén runt Stor-
torget.
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Kv KYRKPARwcN, Gamla Kyrxan
Gamla kyrkan &r en enskeppig byggnad med timmerstomme som réppats.

qu'a fram till 1912 tillhérde Ostersund Brunflo férsamling (se Kv Stads-
predikanten 1). Stadens férsta fasta gudstjdnstlokal tillkom 1794, d& man
inredde sdtesbyggnaden p& det f d avradslandet, beldgen i nordvidstra
hornet av nuvarande residenstomten (Kv Hovdingen). Denna lokal var dock
aldrig tdnkt vara annat &n ett provisorium. Redan 1822 borjade man for-
sdka finna vigar att bygga en ny kyrka, men inte forrén i borjan av 1830-
talet kunde planerna férverkligas.

Overintendentimbetet uppdrog &t arkitekt Fredrik Magnus Bick (1783-
1838) att gdra ritningar till kyrkan. Bick hade anstillts vid Overintendent-
ambetet 18313 och erhdll professors titel dar 1825, Arbetet kom igdng 183%
genom att de omkring .femhundra stadsborna sjilva ombesdrjde grundligg-
ningsarbetena. Uppforandet av kyrkans timmerstomme lades ut p& entre-

. prenad till bonden Carl Edholm i Torvalla, som utférde arbetet under &r

1836. Under borjan av 1837 bgrjade inredningen av kyrkan, men arbetet
drog ut pd tiden och stotte pd flera olika svdrigheter, bl a gick en av
eéntreprendrerna i konkurs. Men trots att kyrkan inte pd l&nga vigar var
fardig, togs den i bruk redan 1839. Inte fOrrdn 1845 var kyrkan klar och
nydrsdagen 1846 invigdes den.

Urider de foljande .drygt 130 &ren Hdt kyrkan genorrigdtt flera storre och
mindt'e 'ombygg’hader och reparationer. Stdrre ombyggnadsarbeten har dgt
rum 888, 1906, 1952 och 1980. Ar 1900 byggdes kyrkan till nigot &t dster.
Den.7 juli 1940 anvindes kyrkan.f8r sista gdngen som Ostersunds féfsam-
lings otdinarie gudstjinstlokal. Dén ersattes d4 av nya kyrkan, som invigdes
14 juli 1940.

Nuvarande kyrkpdrkenis nordligaste och sydligaste delar &r fran bérjan inte
av kyrklig natur. Till centrala delar-&r parken kyrkogdrdsmark. Stadens
fdrsta begravningsplats utgjordes av en del av norra kyrkogdrdén men flyt-
tades 1842 till kyrkparken. Begravningsplatsen fanns kvar till 1869, di den

- fly'ttades tillbaka till norra kyrkogarden.

Parken omfattade enligt 1864 ars st'adsplth dven ett omrade dster om det
nuvarande - dvs hela det omrdde dir Wargentinskolan nu ligger (Kv L§robo-
ken). D&varande Repslagargatan (nuvarande Radhusgatan) drogs i 1881 &rs

stadsplan genom parken, som i och med det miinskades till nuvarande om-
fattning.
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Kv LAGBOKEN, Ridhusgatan 21

Radhuset

Rddhus i tre vaningar, uppfdrt 1909-12. Byggnaden ritades av arkitekt
Frans Bertil Wallberg (se Kv Biblioteket 1) och betecknades av samtida kol-
legor som ngot av "det bdsta som av modirn svensk arkitektur hittils
framkommit" %tidskriften Arkitektur, 1907).

Radhuset &r uppfsrt i en storslagen nationalromantisk stil med djupt ned-
draget tak, tdtt sprdjsade fonster och flitigt anvdndande av bursprék och
frontespiser. Utmirkande #r ocksi fasadens rundbdgiga utsmyckningar
samt dorrarnas rundbigiga valv. En viktig del av byggnaden &r ocksi den
lilla £8rgard, som bildats mellan flyglarna mot gatan. Huset krdns av en
kupol, utformad med de jamtldndska klockstaplarna som férebild.

Byggnaden uppfdrdes i hilsingborgstegel, men till terrassmurar, ornament
osv anvdnde man jimtldndsk kalksten. Overhuvudtaget forsdkte man under
bygget bara anvanda material frin trakten. Likas} anlitades nistan uteslu-
tande arbetare och hantverkare fran ldnet.

Aven interidrt 4r ridhuset mycket vilbevarat. Mdblerna ritades av Wall-
berg, liksom bristpaneler och andra detaljer. Skulptsren Olof Ahlberg gjor-
de foérutom huvudentréns portal ockss flera andra detaljer, bl a klockan och
relieffen i Radhusréttens sessionssal.

Det drjde alltsd 125 & efter stadens grundande tills Ostersund fick sitt
rddhus. I den ursprungliga stadsplanen hade tomten vid Stortorgets syddstra
hdrn avsatts som rddhustomt. Senare inkdptes ocksd granntomten mot norr
for samma dndamél. P4 1860-talet bestimdes emellertid att r&dhuset i
stdllet borde ligga vid Nytorget (nuvarande Gustav Ill:s torg). Byggkostna-
derna satte dock stopp for bygget. I stillet hyrde staden en sal med tvd an-
grénsande rum i J Lindbergs gird vid Képmangatan 24 (Kv Handelsmannen),
den s k Stadsgdrden. I dessa lokaler sammantridde stadsfullmiktige och
rddhusrétten dnda fram till radhuset var fardigt.

Radhuset dr ett mycket fint exempel p& den nationalromantiska by‘ggna_fis-
stilen. Byggnaden har mycket stort kulturhistoriskt virde. Genom sitt lag.e
- och sdsom symbol f&r Ostersund har rddhuset ocksi stor betydelse fér
stadsbilden. '
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Kv LKROBOKEY  Ridhusgate
Wargentinskolan

Skola i tvd véningar, uppférd 1897 och pabyggd 1935. Den ursprungliga
delen ritades av stadsingenjdr Adolf Kjellin i nyrendssanspdverkad stil. Idag
dr den ursprungliga skolbyggnadens exteridr helt dold av tillbyggnader men
en del interidrdetaljer finns bevarade. 1905 byggdes skolan till med flyglar
enligt den ursprungliga ritningen. Norra flygelns norra fasad samt bdda
flyglarnas gavlar mot st dr fortfarande synliga och uppvisar en tegelfasad
med horisontal pragel och valmat tak.

Skolan byggdes &ter till 1935 efter ritningar av arkitekt Cyrillus Johansson
(se Kv Filialbanken 5). Det dr denna tillbyggnad som idag praglar skolans
gatufasad. Byggnaden &ar uppdelad i tre volymer ddr mittdelen har valmat
tak och hoga rektanguldra och smaspréjsade fénster. Byggnaden har klara
klassicistiska drag men i en f&renklad, funkispdverkad form. Under 1960-

talet har skolan ytterligare byggts till men d& utan hinsynstagande till de
befintliga byggnaderna.

Stadens. forsta ldroverk fanns i Vdstra skolan (se Kv Contubernium 1-4).
Denna.byggnad, blev dock
jade:man arbeta. f6r
nadskommitté Mén i

andet dv-en ny skola. Ar- 1880 tillsatte

kom till £6rrén 1905,

Skolbyggnaden enligt det ursprungliga f8rslaget samt 1935 &rs tillbyggnad
8r utmarkta exponenter fOr respektive epckers byggnadsstil och har mycket
stort kulturhistoriskt vdrde. Wargentinskolan har stor betydelse f&r stads-
bilden,

Kv MONOPOLET &, Pristgatan 65

Boningshus pd hérntomt i fem véningar, uppfért 1905 i putsat tegel. Bygg-
naden ritades av arkitekt E Dahlbdck i jugendinfluerad stil och med
betoning av byggnadens volym. Den femte véningen framtrédder som en
takvdning, som bryts av flera frontespiser. S&vil mot gatan som mot
granden Sppnar sig portarna som stora grottor. Trapphallarna &r bevarade i
ursprungligt skick. Byggmastare var J A Hellstrdm, som ocksi var bygg-
madstare f6r Godtemplarbanken (Kv L&karen 11) och r&dhuset (Kv Lag-
boken) och tillsammans med byggmadstare Gardin, £6r Ovikens nya kyrka.

Ndr AB Svenska Tobaksmonopolet inréttats, hade det sina lokala kontors-
och lagerloka}er hdr. Den nuvarande grden har kallats tiomannagérden,
eftersom den i sista etappen lir ha bebyggts av en krets av tio personer.

Byggnaden ir ett utmirkt exempel pd det tidiga 1900-talets hyreshusbe-
byggelse och har stort kulturhistoriskt virde. Genom sitt lige markerar

byggnaden Pristgatans bérjan i syd och har ddrigenom stor betydelse f&r
stadsbilden. ' '
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Kv REPSLAGAREN 2, Radhusgatan 30

Artontusengdrden/Kappsicken

Boningshus i 24 véning p4 hdrntomt, uppfdrt 1882, Byggnaden har timmer-
stomme och &r klddd med liggande panel, med stdende panel i ett sockel-
band samt i fdlt under &vervaningens fonster mot gatan. Vindsvéningen ar
p&byggd senare, sannolikt kring sekelskiftet. P4 glrden finns ett stall,
uppfért 1882. Detta byggdes pd 1906 med ett mindre boningshus i tvé
vdningar. Gdrdshuset har samma slags panelning som gatuhuset, men

boningshusdelen préglas i bl a fdnstertyp och gdrdssidans frontoner av
sekelskiftesideal.

Lings gatan ligger ytterligare ett boningshus i fyra vaningar, uppfért i del-
vis putsat tegel 1914, Byggnaden ritades av arkitekt Knut G Gyllencreutz

(se Kv Bryggaren | + 6), i den f6r honom typiskt jugendp&verkade stilen,
- hidr frdmst utmdrkt av gatufasadens bursprdk samt portens grottliknande
intryck. Aven trapphallen &r bevarad i tidstypisk stil.

Tomten kallades under senare delen av 1800-talet f&r "Artontusengdrden”,
som anses anspela pd antingen byggnadskostnaden, kdpeskillingen eller p&
barnrikedomen i gérden p& sin tid. Stenhuset kom att kallas f&r "Kapp-
sidcken" efter "Kappsdck-Anders" - histhandlaren Anders D Persson, som

18t uppfdra byggnaden. Fastigheten &gdes under senare delen av 1910-talet
av Frélsningsarmen. '

Byggnaderna #r utmirkta exempel p4 1880-talets respektive 1910-talets
bebyggelse i Ostersund. De har stort kulturhistoriskt vdrde och stor bety-
delse f6r stadsbilden.

Kv REPSLAGAREN 3, Radhusgatan 32

Lundholmsgérden

Boningshus i tv3 vningar, uppfort 1880. Byggnaden har timmerstomme och

den fr Ostersund typiska liggande panelen, frsedd med slita profilerade
filt under bottenvaningens fénster.

Gérden kallas "Lundholmsgérden" efter &dgaren, kopparslagaren A A Lund-

holm, som lat uppidra huset. Garden Svertogs sedan av sonen, August Lund-
holm. : :

P3 hérntomten ligger ett boningshus uppfért 1911. Byggnaden ritades av
arkitekt Knut G Gyllencreutz (se Kv Bryggaren 1 + 6) och & med sina bur-
sprdk, torn och frontespiser ett utmirkt exempel pd tidens byggnadsstil.
Trapphallen dr mycket vdlbevarad och glr i samma stil som husets yttre.

Byggnaderna &r typiska exponenter for 1880-talets respektive 1910-talets
bebyggelse i Ostersund. De har stort kulturhistoriskt virde och stor bety-
delse for stadsbilden.
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Kv RIKSBANKEN 6, Kt;pmangatanl 51

Boningshus ldngs gatan i tv8 v8ningar, uppfort i staden 1901. Byggnaden ar
inflyttad frén Brunflo och hade frdn bérjan trépane_l, men rappades 19?7.
P& garden finns ett boningshus*i tva véningar med timmerstomme och lig-
gande panel. Byggnaden uppférdes méjligen pé 1860-talet' men fick sin nu-
varande utformning omkring 1880. Interidren ir delvis bevarad. Aven
uthuset p& girden uppférdes vid denna tidpunkt med timmerstomme och
liggande panel. Uthuset &r pAbyggt med ett mindre garage.

GArden dgdes omkring 1880 av kommissionslantmitare O Sur_lfigre':n. Han
sysslade med mekaniska uppfinningar, bl a uppfann han en frgremngsma-
skin. I fastigheten bodde ocks& en gammal fanjunkare J Lundstrém. Han var
fader till Hornsbergs forsta "borgméstare; J P Lundstrdm.

2
1
3

Gérdshuset &r ett vilbevarat exempel p& den typiska trahusbebyggelsen i
Ostersund under 1800-talets slut och har stort kulturhistoriskt vérde. )
Gatuhuset och uthuset bidrar med sin volym, form och placering till att
uppritthilla gdrdens kulturhistoriska vdrde och har betydelse for stadsbil-
den. T .

Kv RADMANNEN 1, Pristgatan 1

Boningshus ldngs gatan i tvd vaningar, uppfért 1863. Det har senare byggts
till ndgot pd “ddngden och mot girden. Byggnaden &r. knuttimrad, har
stdende pirlspontpangl och f3nster méd raka profilerade gverliggare. Aven
interidrt dr byggnaden vilbevarad med tak' i lockpanel, pdarlspont p&
védggarna, trespegelddrrar, kakelughar osv.

Langs grénden ligger en villa i tv4 vaningar, uppférd 1924, Byggnaden rita-
des av arkitekt A Persson, som ocks& ritat en del av inredningen.
Byggnaden &r spritputsad med enkla dekoratisner mot grdnden, samt ett
litet bursprdk p& vistra gavelns bottenvaning. Aven interidren ‘it mycket
vilbevarad och priglas av jugendinfluerad nationalromantik.

P& gdrden ligger en lekstug‘é, uppfdrd 1924, i tidstypisk stil med spréjsade
fonster och liggande panel. P4 gérden ligger ocksd ett garage med stdende
locklistpanel och brutet pulpettak, uppfort 1924, '

Gérden dgdes p& 1870-talet av r@dmannen och handlaren N C Skogh, f&dd
1807. Skogh var ordningsman f6r marknaderna pd Stortorget och tog in
platsavgifterna f6r stdnden. Garden férvirvades 1880 av trivaruhandlaren
Erik Emil Constantin Perman - Samuel Permaris sonson. Under de’ foljande
dren bytte girden dgare flera gdnger. Frén 1920 &gdes fastigheten av hand-
laren S O Svensson, som lit uppfdra huset i grédnden.

Gatuhuset 4r en av stadens &ldsta bevarade byggnader och har stort kultur-
historiskt virde. Grindhuset, lekstugan och garaget &r utmirkta exempel

' pd 1920-talets villagdrd och har stort kulturhistoriskt vdrde. Fastigheten
har stor betydelse for stadsbilden. :
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Kv SADESSKAPPAN 2, Regementsgatan 30

Villa i tvd vaningar, uppférd 1904, Byggnaden har brutet, ldngt neddraget

tak med &vervéningens fdnster i en takkupa mitt pd vardera sidan av bygg-
naden.

P4 tomten finns ocksd ett mindre uthus fr&n samma tid.

Byggnaderna utgdr ett typiskt exempel pa sekelskiftets villabebyggelse i
jugendstil och har kulturhistoriskt virde.

Kv TRAKTOREN 6, Prastgatan 25

Handelsbanken

Bankbyggnad i fyra vningar ldngs gatan och mot Stortorget, uppférd 1920.
Byggnaden &r ritad av arkitekt F B Wallberg (se Kv Biblioteket 1), for
Svenska Handelsbanken. Banken &r uppférd i tegel i klassicistisk stil och
med en rik fasadutsmyckning bl a med omvixlande "fénsterdverstycken"
och kolonner mellan fdnsterraderna. Karaktiristiskt dr ocks& de &versta
vaningarnas kvadratiska fdnster samt bottenvaningens halvcirkelformade

fénsterportaler. Interidrt priglas banklokalen av ett glasat tak och av
stora, runda, Sppna valv. :

Svenska Handelsbankens Ostersundskontor &ppnades 1916 och &vertog dd
den rdrelse som sedan 4r 1900 bedrivits av AB Jdmtlands Kreditbank. 1917
dvertogs AB Ostersunds Diskontobank (se Kv Lakaren 11). 1932 dvertogs
den verksamhet som sedan 1917 bedrivits av Upplands Enskilda Bank och
dessfdrinnan, allt sedan 1874, av AB Sundsvalls Handelsbank.

Bankbyggnaden &r en fin exponent fér tidens byggnadsstil och {6r de bank-

palats som byggdes under 1900-talets férsta rtionden. Byggnaden har stort
kulturhistoriskt vdrde och stor betydelse f6r miljén runt Stortorget.
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Storgatan, vistra sidan

Rektorn 10 (Storgatan 28)
Boningshus-restaurang (gatuhus) I, bomngshus (gatuhus} I, magasin I

Rektorn 11 (Storgatan 30)
Boningshus (gatu-hdrnhus) I

Boktryckaren 2 (Storgatan 32)
Boningshus (gatuhus) II, boningshus (grandhus) II

Boktryckaren 3 (Storgatan 32)
Boningshus (gatuhus) 1, boningshus (gardshus) 1I

Boktryckaren 4 (Storgatan 36)
Bank (gatuhus) I

Tullvakten 2 (Storgatan 338)

Boningshus (gatuhus) I, boningshus (gréndhus) I, magasm (gérdshus) II
uthus II

Tullvakten 3 (Storgatan 40)
Boningshus (gatuhus) II

Tullvakten &4 (Storgatan 42)
Boningshus (gatu-hsrnhus) 1

Riksbanken 2 (Storgatan 44)
Bank I

Skjutbanan 2 (Storgatan 50)
Boningshus (gatuhus) I

Skjutbanan 3 (8) (Storgatan 50 A)
Boningshus (gatuhus) I

Skjutbanan 4 (8) (Storgatan 52)
Boningshus (gatuhus) II

Skjutbanan 5 (Storgatan 54)
Boningshus-hotell % atuhus) II

Hérbdrget 2 (Storgatan 56)
_Boningshus (gatu-h8rnhus) II

Hérbdrget 3 (Storgatan 58)
Boningshus (gatuhus) II, uthus II

Myrstacken 2 (Storgatan 62)
Boningshus (gatu-hdrnhus) I

Myrstacken 3 (Storgatan 64)
Boningshus-hotell (gatu-hdrnhus) I
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StérgatanJ 8stra sidan

Buntmakaren 1 (Storgatan 19)

Boningshus (gatuhus, grindhus mot torget) 1, afférslanga (gatuhus) II,
boningshus (gatuhus) I, boningshus (grindhus - mot torget) I, magasin
(g&rdshus) I

Buntmakaren 2 (Stortorget)
Saluhall {(grindhus mot torget) I

Barberaren 1 (Storgatan 21)
Boningshus I, boningshus I, boningshus I, magasin I (sammanbyggda
kring gérdsplan)

B'ai_fber‘ax"en 6 (Storgatan 23)
Boningshus (gatuhus) II, magasin I, loftbod I

Barberaren 5 (Storgatan 25) _
Boningshus (grandhus) 1, boningshus (gatuhus) I

Likaren 1 (11) (Storgatan 27)
Boningshus (gatuhus) I

Likaren 5 (11) (Storgatan 31)
Boningshus (gatuhus) I

Gé'i}ité_ivaten 1 (Storgatan 33)
Affdrslokaler (gatuhus) I

GSSt'givarén'S {Storgatan 35)
Boningshus (gatuhus) I

'GEstEi_va_rgn 4 (Sfox_‘ atan 37)

Boningshus (gatuhus) I

Pantbarken 1 (Storgatan 39)

Boningshus (gatuhus) I, boningshus (grindhus) II
Pantbanken 7 (Stbrgatan 41) :

Bohingshus (gatuhus) I, auktionskammare (g&rdshus) I, boningshus
(g&rdshus) 1

Pantbanken 6 (Storgatan 43)
Boningshus (gatuhus) I

Staben 9 (Storgatan 47)
Boningshus-Kontorshus (gatuhus) I

Staben 8 (Storgatan 49)
Boningshus-pensionat (gatuhus I)

Staben 7 (Storgatan 51)
Boningshus (gatuhus) II, uthus II
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Staben 6 (Storgatan 53)
Boningshus-pensionat (gatu-hornhus) I, uthus I

Slakteriet 1 (Stofgatan 55)
Boningshus (gatuhus) I, boningshus (gréndhus) 1

Pristgatan, vistra sidan

Instrumentmakaren 2 (Préstgatan 8)
Boningshus (grindhus) 1

Instrumentmakaren & (Préstgatan 12)
Boningshus (gatuhus) 11

Barberaren 2 (Pristgatan 26)
Boningshus-hotell (gatu~hdrnhus) I

Barberaren & (Pristgatan 30)
Boningshus (gatu-h8rnhus) I

Likaren 11 (Pristgatan 32-36)
Boningshus (gatu-hérnhus) I

Gistgivaren 3 (Priistgatan 40)
Boningshus (gatu-hdrnhus) I, magasin (gardshus) I, magasin (g&rdshus) 1

Pantbanken 2 (Prastgatan 42)
Boningshus (gatuhus) I, boningshus (gatuhus) I boningshus (grindhus) II
Vagnsbod-verkstad (g&rdshus) I

Staben 5 (Préstgatan 54)
Boningshus (gatuhus) II, verkstad (gardshus) II

Brandenburg 3 (Pristgatan 64)
Boningshus %gatuhus) 1, lager-affar (gardshus) I

Prdstgatan, Gstra sidan

R&dmannen 1 (Préstgatan 1)
Boningshus (gatuhus) 1, boningshus (grindhus) I, lekstuga 1, garage 1

Ri&dmannen 5 (Pristgatan 3)
Boningshus {gatuhus) I, boningshus (gatu-hornhus) 1

Kopparslagaren 3 (Pristgatan 21)
Bank (gatu-h&rnhus) 1

TraktSren 6 (Pristgatan 25)
Bank (gatuhus) 1

Hiradshdvdingen 6 (Pristgatan 31)
Boningshus-hotell (gatu-homhus) )
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Héradsh&vdingen 5 (Pristgatan 31 B)
Boningshus (gatu-h&rnhus) 1

Postiljonen 5 (Pristgatan 41)
Boningshus (gatuhus) 11

Postiljonen 4 (Pristgatan 43)
Boningshus (gatuhus) I, boningshus-uthus (grind-gardshus, samman-
byggt i L-form) I

Verkstaden 5 (Pristgatan 61)
Boningshus (gatuhus) I, boningshus (gréndhus) I

Monopolet 4 (Préstgatan 65)
Boningshus (gatu-h3rnhus) I

ngg‘ atan, viistra sidan

Kopparslagaren 2 (Kyrkgatan 38)
Boningshus (gatuhus) 1 '

Héradshdvdingen 7 (Kyrkgatan 52)
Barnhem (nu redaktionslokaler, gatuhus) I, kontorshus (gréndhus) 1

Postiljonen 6 (Kyrkgatan 60-62)
Telestation (gatu-hSrnhus) I

Verkstaden 4 (Kyrkgatan 80)
Boningshus (g&rdshus) II
Kyrkgatan, 8stra sidan

Kyrkparken
Gamla kyrkan 1

Contubernium (Kyrkgatan 41) '
Gamla (vistra) skolan I, boningshus (flygelbyggnad) I, boningshus
(flygelbyggnad) 1 .

Magistern 1 (Kyrkgatan 43)
Boningshus (grandhus) I, boningshus (gatuhus) II

Magistern 6 (Kyrkgatan 45)
Boningshus-kontorshus (gatu-hdrnhus) I

Logen 5 (Kyrkgatan 51)
Kyrka (Baptistkapeilet) I -

Arken I (Kyrkgatan 55)
Kontorshus, vdgfsrvaltningen (gatuhus) I
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Radhusgatan, vistra sidan

Kaptenen 2 (Radhusgatan 26)
Boningshus (gatuhus) I, boningshus (grandhus) I

Repslagaren 2 (Radhusgatan 30)
Boningshus (gatu-hérnhus) I, boningshus {gatuhus) 1, uthus-boningshus
(g&rdshus - sammanbyggda) I

Repslagaren 3 (Radhusgatan 32)
Boningshus (gatuhus) I, boningshus (gatu-hdrnhus) I

Biblioteket 1 (Radhusgatan 42)
F d bibliotek, nu utstillningslokal (gatu-hdrnhus) 1

Magistern 2 (R&dhusgatan 46)
Boningshus (grandhus) I.

Logen 3 (R&dhusgatan 50)
Teater (gatuhus) I

Logen & (R&dhusgatan 54)
Badhus (gatuhus) I

Arken 3 (R&dhusgatan 60)
Boningshus (gatu-hdrnhus) I, uthus I, uthus I ~

Mangeln 3 (Radhusgatan 64)
Boningshus (griandhus) I

Réadhusgatan, &stra sidan

Borgmistarlotten 4 (R&dhusgatan 5)
Boningshus (gatuhus) I, boningshus (g&rdshus) II, uthus-boningshus
(g&rdshus) 1

Likarboken 3 (R&dhusgatan 11-17)
Boningshus (nu k&rhus - g&rdshus) 11

Liroboken 3 (R&dhusgatan 19)
Wargentinskolan I

Lagboken (R&dhusgatan 21-23)
Radhuset I

ABC-Boken (Radhusgatan 35) .
Sédra skolan I
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Grdngatan, vistra sidan

Psalmboken 2 (= Lagboken &) (Gréngatan 26)
Boningshus (grindhus, mot Artillerigatan) I

ABC-Boken 8 (Sédra Gréngatan 30)
Boningshus (gatuhus) II

Grdngatan, Ostra sidan

Hyveln I (Gréngatan 1)
Boningshus II, uthus II

Hyveln 4 (Grdngatan 3)
Boningshus II, uthus II

Stadspredikanten 1 (Grdngatan 33)
Boningshus (gatu-hdrnhus) I

Forklidet 3 (Gréngatan 35)
Boningshus (gréndhus mot Artillerigatan) I

Skogsskiftet # (Grdngatan 43)
Kyrka (EFS) (gatuhus) I

Skogsskiftet 3 (Gréngatan 45)
Boningshus (gatuhus) 11

Regementsgatan, vistra sidan

Hyveln 2 (Regementsgatan 2)
Boningshus II, uthus II

Hyveln 3 (Regementsgatan 4)
Boningshus II, uthus II

R&da Lyktan 2 (Regementsgatan 10)
Boningshus (grindhus) II, uthus II

R&da Lyktan 3 (Regementsgatan 12)
Boningshus (gréndhus) I, boningshus (grindhus) I
Stindraden (Regemeiritsgatan 14-16)

Skola (huvudbyggnad) I, boningshus-skola I

Sddesskippan 2 (Regementsgatan 30)
Boningshus II, uthus II

Stadspredikanten 2 (Regementsgatan 34)
Boningshus (griandhus mot Artillerigatan) I
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Macken

Bensinstation, bensinmack, tappstation, tapp, mack. Kart barn har
manga namn. Det vanligaste uttrycket for bensinstation dr anda
mack. Ordet stammar fran 1915 da féretaget M.A.CK borjade att till-
verka ett nytt pumpsystem. M.A.C.K. star for de fyra grundarnas initia-
ler i efternamnet: Matthiasson, Andersson, Collin och Key. Med deras
pumpsystem slapp man allt spill med att fylla bensin fran dunkar. Inte
heller behovde man i forvig veta hur manga liter som behdvdes. | stal-
let kunde man fylla pa tills tanken var full. Mack-metern blev snabbt
mycket populdr och snart kom foretagsnamnet att bli synonymt med
att sdlja bensin.

H

' Femtiotalsmacken

Femtiotalet kom att bli bensinmackens decennium. Det byggdes nya
bensinstationer i stadskirnor, i mindre samhlien och i sm3 byar. Och
langs de storre vagarna lag snart ett pirlband av stationer - Caltex, BP,
Shell, Gulf, Esso, Nynds, IC, Koppartrans ...

o . - B
Ao

T{'pisk mackmilj"b' frdn ett mindre samhiille i 1950-talet 1950-tal i nutid. Macken i Kaxds har foljt med
Jamtland. Den lilla stationsbyggnaden ér placerad i nira itiden, men for den uppmdrksamme finns

anslutning till boningshuset. Foto frdn As. . mycket kvar av 1950-tal att upptiicka. 37

Killa: Eivergird, M & Strandin, M (2004). Lings vigen — Mackar, motell och annat modernt.

Ostersund: Jamtli forlag, Jimtlands Lins Museum.



Det ar tidigt 1950-tal. Zachris Handler driver en liten mekanisk verkstad

i Skalan. Alit fler i byn har skaffat bil och rérelsen gar bra. Han bérjar
fundera pa att bygga en bensinstation i anslutning till verkstaden. Med

inspiration fran bilder och bensinstationer han besékt bérjar Zachris att

skissa. 1953 dr bygget klart och Nynas-skylten kan sattas upp vid den

lilla byvdgen. Samtidigt passar han pd att bygga ett boningshus till fa-
miljen alldeles bredvid. Den mekaniska verkstaden flyttar in i killaren.

Killa: Eivergard, M & Strandin. M (20
A 04). Léings viigen —
. Ostersund: Jamtli forlag, J ﬁmtla’nds Lﬁns)Museim. gen = Mackar,

motell och annat modernt.



Mackarna var fortfarande strikt funktionellt utformade. Ofta bestod
fasaden mot vigen avstora glasrutor sa att hela butiksdelen fungerade ’
som skyltfonster. Men, det tidigare s3 karakteristiska 1§ nga utstickande
taket éver bensinpu Mparna blev allt mindre vanligt. Macken blev frist3-
er:de, den sockerbitsliknande byggnaden med pulpettak separerades
fran det gjutna fundament, pumpén, dir bensinpumparna stod.

38

Bensinbolagen slogs om kunderna. De varor man salde - bensin och
olja - var i princip samma dveralit. Det var med service, image och va-
rumarke man konkurrerade. Bolagen designade sina bensinstationer
enligt amerikansk modell med slagkraftig skyltning och enhetlig farg-
sittning. Stationsagaren fick detaljerade anvisningar om hur det skulle
se ut. Stora skyltar med bolagets logotype hdngdes i héga stolpar vid
vagen.Reklam, pumpar, flaggor och mycket annat var enhetligt fr varje
marke. Kunden skulle alltid kinna igen sitt méarke, vare sig hon eller han
tankade i Sveg, Giddede eller Karlskrona.

A

Eftermiddagssolen gassar Gver Esso-stationen
i Lugnvik i Ostersund. En typisk bilmiljé frdn
det tidiga 1960-talet. Den vitmdlade bensin-

4 Sockerbiten. Den lilla sockerbitsliknande lddan med viggar av masonit och stationen med sitt platta, rundade tak, det
trii forde onekligen in ett nytt formsprék pd den jamtldndska landsbygden. vdgiga taket Gver pumpon och en bit bort
-Bensinmackens sldta ytor och platta tak brot pd ett pdtagligt sitt mot den den lilla kiosken. Skylten, flaggstdngerna och
traditionella bebyggelsen. Shell-macken i Dvéirsitt frdn borjan av femtiotalet krukorna med blommor pd den lilla grisplit-
dr ett bra exempel. Ndgra dr senare hade den ersatts av en stérre sd kallad ten vid infarten hdrde till den obligatoriska
Jullservicestation. Aven denna byggnad med hela viiggar av stdl och glas rekvisitan. Stationen och kiosken fick ndgra dr
placerade ndgra av modernismens stilelement pd landsbygden. senare limna plats for ett bostadsomrdde.
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Killa: Eivergird, M & Strandin, M (2004). Ldngs véigen — Mackar, motell och annat modernt.
Ostersund: Jamtli forlag, Jimtlands Lins Museum.




Pa landsbygden

Aldrig, vare sig forr eller senare, har det bott fler manniskor i Jimtlands
1an (145254 personer) dnvid arsskiftet 1953-54. Denna topp sammanféll
med privatbilismens genombrott och fick manga samhdllen att under
nagra korta ar uppleva enblomstringstid. Sarskilt gallde det orter vid de
stérre vigarna. Hallviken vid davarande riksvag 343 mellan Ostersund
och Strémsund var en sadan plats. Har fanns flera affarer, kiosk, kafé och
tvi bensinstationer. S& sag det ut pd manga hall.

-Under 1950-talets forsta ar formligen exploderade bensinstationsbyg-
gandet pd den jamtldndska landsbygden. | ett litet samhalle kunde det
finnas tva eller tre stationer. Ofta lag de tillsammans med en bilverk-
pedlagt. 1 dag kér de flesta forbi Hallviken. stad eller en liten taxi- eller dkerirorelse. Det var smé anliggningar, inte
5d har det inte alltid varit. Har fannsen sillan uppforda av stationségaren sjilv. Det férekom ocksd att bensin-
gznsgt:{?:: g,el':;:mmner' Kiosk och kafeé bolagen tillhandaholl rad och typritningar. Sjéilya mackbyggnaden var

pafallande enkel: en regelstomme klddd med trépanel, eternit eller
masonit som var tidens nya fasadmaterial.

Full tank, tack!

Pa 1950- och 1960-talen var det fortfarande en sjalvklarhet att man fick
sin bil tankad pd macken. Samtidigt som bensinen fylldes kontrollerade

servicemannen eller servicekvinnan luft och olja. Var vindrutan smutsig

s tvittades den. Aldre bilmodeller saknade ofta vindrutespolare. Regn-
vader och leriga grusvagar kunde betyda tdta mackbesdk. Och bilarna

hade manga punkter som behdvde smérjas med olja. Det var en del i

arbetet pa stationen att halla ett 6ga pa kundernas bilar. Behover inte

herrn nya tindstift? Och torkarbladen ser slitna ut!

Genom serviceanda, ett vanligt bemdtande och god kunskap skulle
bensinstationerna locka till sig kunder. Bensinforsiljningen hade sma
marginaler. Kunde den uppmarksamme servicemannen hitta ett lack-
ande oljetrag och fa bildgaren att boka en tid pa stationens verkstad
okade fortjansten. De flesta bensinbolag hade utbildning for sina an-
I femtiotalsreklamen stod det stéllda. Dar lirde man ut allt frin hur kunden skulle bemétas med stil-

trivsamma hégt i kurs. Inte minst full honndr och ett trevligt satt till hur en bil fungerade och servades.
gdllde det bil- och bensin-

annonserna. Pd Shell - trivsel-

stationen — tankade man inte

bara bensin utan fylide ocksd pd En folkvagn fdr fullservice. Hela personalen hjdlps dt att kolla olja, luft och »
trivselforrddet. Annons i Teknik for putsa rutorna. Stationsforestdndaren vid BP Hovvallen i Ostersund, Jack
50 Alla1960. Norstrént'i skirmmo©ssa, ser till att allt gdr ritt till,

Annonsen publicerad med tillstind av Svenska Shell,

motell och annat modernt.

) gs g ’




Killa: Eivergird, M & Strandin, M (2004). Lings vigen — Mackar, motell och annat modernt.
Ostersund: Jamtli férlag, Jimtlands Lins Museum.

En overgiven pump

Att i dag kora runt i Jamtland och Hirjedalen pa jakt efter limningar
fran bilismens genombrottstid &r en kluven upplevelse. | manga av de
byar dér det en gdng fanns bade bensinmack, ett fik och en eller kan-
ske flera affarer mots vi i dag alltfor ofta av igenbommade dorrar och
nedplockade skyltar. Ibland kan man se lamningar efter en mack, en
dvergiven bensinpump eller konturerna efter en nedplockad butiksskylt
pa en fasad. Lika ofta ar alla spar bortsopade. Historien vi far héra ar
valbekant. "Nar folk fick bil akte de in till stan for att handla”.

Det kan da vara svart att forstd den optimism som en gang knéts till
bilen. Med bilen var det ju tankt att landsbygdsbon skulle bli mer obe-
roende av var arbetsplatsen lag. Och landsbygdens isolering menade
man sig definitivt kunna placera i det forgangna nar befolkningen bli- -
vit bilburen. Dartill skapade bilen lokala arbetstillfallen. | manga av

F-. o 3 . e w . .

Stangt. Bensinstationen i As har slagit 1950-talets smasamhallen fanns en lokal bilndring med bensinstation,
igen. Stations- och verkstadsbyggnad verkstad och taxirdrelse. Nar smajordbruken avvecklades dppnade bil-
av klassiskt 1960-talssnitt. ismen nya mojliga forsérjningssatt. Bilarna behovde bensin, service

och reparationer. Ofta var de sma bensinmackarna familjerérelser dar

62 Sténgt. Det moderna blev snabbt gammalt. Nedlagd ICA-handel med bensinpump. Skdlan 2003. »

kvinnan skétte bensinférsiljningen medan mannen kérde taxi eller ar-
betade i verkstaden. "Bilen” skrev KAK trosvisst 1958 "blir det avgdrande
medlet for att stoppa flykten fran landsbygden”.

PN




Valborg pa macken

Vigge ligger lings vagen mellan Svenstavik och Hallen pa Storsjéns syd-
vastra sida. Har 6ppnade Valborg Persson 1956 en Sheli-station tillsam-
mans med sin man Yngve. Vid sidan av hade de en liten bilhandel som
maken skotte medan Valborg tog emot kunderna i macken. De bodde i
huset tvdrs 6ver vagen. Mellan kunderna skyndade Valborg hem for att
ta hand om barn och hushall. Nar en bil svangde in framfor pumparna
kilade hon over, fyllde pad bensin, tvittade av rutorna och tog betalt.
"Man gick ju hem efter varje bil som kom” berittar hon. "A andra sidan
hade vi 6ppet jamt nar nagon kom och behdvde tanka. Virkesbifarna
brukade passeravid halv fyra pa natten och dom behévde tanka hos oss.
Sa jag var uppe varje morgon och tankade at dom”.

Det var ganska i innor tade pa bensinstationer. Sirskilt

pa landsbygden. Att 6ppna en mack var ett sitt att forsorja sig i en tid
da bilarna blev fler dn héstarna och smabruken inte langre bar sig. Pre-
cis som jordbruken tidigare var macken ofta en familjerrelse. Mannen
kunde ha en bilverkstad, taxirorelse elier kanske ett dkeri vid sidan av,
medan hustrun skdtte bensinforsaljningen, tvattade vindrutor och kon-
trollerade lufttrycket i slangarna.

A
Ringklockan kallade néir kunder stannade till.
Standardutrustning pd femtiotalsmacken.

Shell i Vigge var pa manga sitt en typisk landsbygdsmack. En liten vit
modern fyrkantig byggnad i ett landskap som annars var priglat av
Jordbrukets naringar. Det var smitt men praktiskt. Den karaktaristiska
Shellsnéckan satt i sin stolpe vid vagen. Férutom bensin tillhandahélls
ett sortiment av tillbehér till bilen. | oljebaren tappades olja efter kun- |
dens 6nskemél. Valborg och hennes man flyttade fran Vigge efter att ha
drivit macken i tv4 &r. Eftertridaren l4t bygga till en kiosk.

I dag finns inte den mack kvar som en géng stod hir. Den har fatt limna
plats till en Bilisten-station med rymlig butik och verkstad. Detta 6de
delar Shell-macken i Vigge med mdnga av landsbygdens sma mackar .

frdn 1950-talet. Ar de inte rivna eller bortforslade s ir de ofta ombygg- ShelliViage pd 1g5o-talet.
da till oigenkannlighet. En kopia av Valborgs Shell-mack frin 1956 finns

sedan sommaren 2003 p4 Jamtli i Ostersund.

57
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Shell i Vigge, Bergs Kommun
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Viltkommen till bildldern

UR ARKIVET . infér valet 1956 gav Socialdemokraterna ut en liten skrift med titeln
“Vér forsta bl iﬂ,é()ptgg ombring "Har vi rad med bilen?”, Det politiska budskapet var enkelt. Bilen skulle
1950. Den anviindes i jordbruket vara en del av folkhemmet. En arbetare likvdl som en tjansteman skulle

ha rad att skaffa bil. Det var bra bide for den enskilde och fér samhillet.
Bilen, hette det, var ju bade en "nyttosak” och en “leksak” som kunde
anvandas for nojes skull. Dessutom menade man att bifen i sig sjalv
var "en demokratins kraft”. Bilen hade tagit plats inte bara pa gator och
vagar utan ocksa i det politiska samtalet. Eller som det brukade sagas
Maggie Persson | - sverige hade tagit steget in i bilaldern.

1 vardagslag, pd helgerna som
bil. Det var en folkvagn. Den var
lagom stor ock dessutom billig i
anft.”

Mot framtiden. Bilen kom att bli en av de »
viktigaste symbolerna - kanske den vikti-
gaste —for att vara modern. Att placera en
bil i vykortet dver sjo, skog och berg visade
att bygden folide med sin tid. Viykort frén
Stroms Vattudal.
Forlag: Frdsstomet. Foto: T Wahistedt.

12

Om tiden fram till slutet av 1940-talet var en slags forberedelsetid, sa
innebar 1gs50-talet privatbilismens definitiva genombrott. 1950 gick det
en bil pa 28 svenskar. Tio &r senare var forhallandet en bil pa sex. | den
snabba vilstindsokningen blev bilen vid sidan av bostaden femtio-
talsfamiljens viktigaste investeringsobjekt. Man dkte bil till arbetet, pa
sondag tog familjen en biltur och bilsemester blev ett begrepp.

Femtiotalets syn pa bilen var odelat optimistisk. Miljoproblemen var
okinda och man sag bara fordelar med en 6kad bilism. Vid sidan av att
vara ett transportmedel blev bilen den kanske férnamsta symbolen fér

framatskridande och modernitet. | boken "Sverige i bildldern” fran 1956,

menade forfattaren pa tidstypiskt satt att samhallet fullt ut maste an-

. passas till bilismens villkor eftersom "bilen ar nédvandig for att vi skall
kunna t_illvai'ata de méjligheter som det moderna samhiillet erbjuder”.

Ncerad med Hillstind avVagverket. lustratdr Nik Pettersson,
N
Hdll rent! Den enda egentliga miljofara som sdgs med bilismen pd 1950-talet
var nedskréipningen liings vigarna. Végverket drog igdng kampanjer for att
lra bilisterna ta med sig skréipet frdn raststdllet. Affisch frdn 1960. 3

Killa: Eivergﬁrd,rl\{l & Str_apdi_n, M (2004). Lings vigen — Mackar, motell och annat modernt.



Bilen i stan

Bilismen forandrade miljon langs landsvagarna och i byar och mindre
tatorter. Anda var det i staden som avtrycken blev stérst. | dag ar det
ndstan omojligt att forsta pa vilket genomgripande satt bilen fordnd-
rade Ostersund mellan &ren 1950 och 1960. | bérjan av femtiotalet var
det fortfarande en ganska gles biltrafik. Pa fotografier ser vi forvisso
bilar, men de dominerar inte alls stadsbilden pa samma satt som tio ar

senare.
Anda verk h t vad k kulle.11948 a Ipl 6?;“ ‘

n 3 verkar mfm a anat vad som komma s _u"e. 1948 ars generalplan B i T

for Ostersund dgnades trafikfrdgan stor uppmarksamhet. Man menade s 75

att de tre huvudgatorna K6pmangatan, Prastgatan och Storgatan alla

var for smala for trafikens behov. Aven tvirgatorna ansigs for smaj, e v ubcerad

kommun.

smala och branta. L&sningen hette "stdrre breddmatt for att tilifreds-
stilla den moderna trafikens stora krav.” Firjemansgatan foreslogs att
breddas fran befintliga 7,2 meter till 20 meter. D3 skulle problemet med
en ordentlig genomfartsgata i Gst-vastlig riktning losas. Dartill skulle
den vdl tilltagna bredden ocksd ge plats at korttidsparkering.

Fortfarande ganska glest med bilar. Rddhusgatan i
Ostersund i bérjan av 1950.
v

Kiilla: Eivergird, M & Strandin, M (2004). Liings vigen — Mackar, motell och annat modernt.
Ostersund: Jamtli forlag, Jimtlands Lins Museum.



Parkeringselandet

Bilen skapade en ny slags tringsel. Ostersunds smala gator och griin-
der var inte anpassade efter bilens krav pa utrymme. Bilar och cyklister
trangdes och de smala trottoarerna lamnade inte.mycket plats till fot-
gangarna. Eftersom cykelstill saknades parkerades cyklar lite huller om
buller.Inte sallan pa trottoaren eller i rinnstenen vilket orsakade besvar
da de "... litt ramla omkull och orsaka trafikhinder, som alltid aro be-
svarande och stundom farliga”. Nér bilar parkerades lings gatorna var
det ofta med igenproppning som resultat.

Parkeringseldndets 16sning stavades breddning. De bredare gatorna
skulle forbattra gingtrafikanternas bekvimlighet, gora parkering méj-
lig och underldtta framkomligheten fér cyklister och biltrafik. Framfor-
allt féresprakade man gatubreddning langs strackningar med bostéder.
Den bebyggelse som skulle rivas bedémdes ha intet eller ringa vérde.
"Det torde vara mycket sillan, som en breddning av en huvudgata kan
genomféras med s3 litet spolierande av byggnadsvirden som i detta
fall”, hette det infor rivandet av Prastgatans sddra del. Framforallt var
det trdhusbebyggelsen som ansdgs vara av ringa betydelse. Rivning-
arna kom att ber6ra manga av stadens kvarter.

Stortorget som p-plats

Stortorget har sedan Ostersund anlades 1786 varit en centralpunkt i
stan och dess samhalisliv. Marknader, folkmyller, liv och rorelse, njesliv
och affarer har alltid forknippats med denna plats. Med bilismen bytte
torget skepnad p3 nigra &rtionden.

1955 dominerades torget av bilar. Trafiken skar igenom torget via Stor-
gatan och Samuel Permans gata. Sodra delen var parkeringsplats for bil-
ar och cyklar och den norra nyttjades for en allt mer trangd torghandel.
Torgets nedre del dominerades av tva kiosker.

Samtidigt som Stortorget togs 6ver av bilismen s3gs en ny typ av torg
i Ostersunds stadsbild, det s3 kallade biltorget. | slutet av femtiotalet
véxte handeln med begagnade bilar och flera bilfirmor 6ppnade biltorg,
ofta pd en rivningstomt eller liknande plats, dir de stilide upp sina
bilar till forsdljning. Kunderna kunde ndr som helst komma och titta.
Priset stod p4 en textad lapp i vindrutan. '

Killa: Eivergird, M & Stra“ndin,
Ostersund: Jamtli forlag, J amtlands

M (2004). Lings vage
Lins Museum.

Laglost. Mdnga trotsade parkeringsforbudet
pd de trdnga gatorna i Ostersund.

rs

Biltorget. Rivningstomter och-andra ppna
platser anvindes av bilfirmorna som uppstdll-
ningsplats for bilar som var till salu.

4 Underomvandling. Flygbild éver Stortorget i Ostersund en grémulen dag i mitten av Bilarna tar éver. Stor-
femtiotalet. Bilarna har flyttat in pd torget som fortfarande omges av trdhus och gdrdar torget i Ostersund i
frdn sent 1800-tal.Ldgg mdirke till de tvd kioskerna mitt i bilden. mitten av 1950-talet - 19

n — Mackar, motell och annat modernt.



Dar kommer en bill Skriv!

UR ARKIVET Femtiotalets bilintresse tog sig manga uttryck. Ett var det &kade utbu-

Vi samlade bilmdiirken i anteck- det av bil- och motortidningar av olika slag. Ett annat var den alit van-
, ningsbicker och fick thop hundra- ligare familjeutflykten till de stora och vilforsedda bilhallarna dar man
‘ tals genom triiget arbete.” kunde beskada och provsitta de senaste modellerna. En ny hobby vixte

samtidigt fram bland de yngre. Utrustade med penna och block stélide
man sig pa en lamplig plats ldngs vagen. Nar en bil passerade gjordes
en anteckning, bilméarket och — om man hann med - registreringsnum-
ret noterades. 1954 kom en sarskild handbok med goda rad for den véx-
ande skaran bilrdknare, Ddr kommer en bill Skriv! Bilanteckningsbok for
skolungdom. Svensken —stor som liten — fostrades in i bilsamhiliet.

Gunnar Jonsson

Sova i Saab. 1950-talets bilreklam forsummade aldrig att lyfta fram bilens ndra
koppling till semester och fritid. Bilen blev pd ndgot sdtt en symbol fér det goda i
livet - badliv, avkoppling, samvaro. Hiir éir det Saab, som med en ndgot idylliserad
bild vill dvertyga hugade spekulanter att bilen dr utmdrkt som sovplats. Sjélvklart
har man valt en vacker badstrand som nattldger.
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Asfalt

! bi’ B pa 1950-talet var manga vagar fortfarande smala och slingriga. De
I6pte i samma strackningar som de gjort sedan urminnes tider. Grus var
vanligare dn asfalt. M-skylten visade var det gick att métas tva bilar i bredd.
"Vagarnas linjeforing dr otidsenlig”, klagade en bilburen skribent. "Kurvor
och skymd sikt medfor lagre hastighet och férorsakar manga olyckor.™

Femtiotalets bilproblem handlade om att bilarna och bilisterna ansags
vara for fa. De manga olyckorna menade man bero pa att samhillet
annu inte var planerat efter bilens villkor. Under femtiotalet inleddes
en genomgripande fordndring av vignitet. Végar ritades ut, bredda-
des och belades med asfalt. Mdnga vagar fick en ny strackning och det
oppnades en del nya vagar. Mer spektakuldra dn invigningarna av en ny
asfallstricka var de lite storre brobyggena. 1956 tsgade Stromsundsbor-
na man ur huse fér premiérturen p3 den nya breda bron éver Vattudalen.

Man ur huse. Invigning av Strémsundsbron



Bilsemestern

Det var nagot visst med den forsta bilsemestern. Campingutrustningen
nedpackad i nya bilens bagageutrymme. Sverigekartan i handskfacket.
Pappa vid ratten, mamma bredvid. Resrutten noga planerad i forvag. De
forvantansfulla barnen i baksatet. Nu var det dags att upptacka landet.

"20-25 mil om dagen brukar vara lagom. Mellan etapperna bor man lig-

ga en eller flera vilodagar.” Detta var ett av manga reserad som lamna-
des i boken Bilen som hobby fran 1955. Sverige, kunde man dar ldsa, var
det ideala bilturistlandet med den ratta "omvéxling av naturscenerier
och folkliv som bilturisten kraver.” Femtiotalets 6kade valstand och lag
om tre veckors semester forandrade sittet att fira semester. Tag-, cykel-
eller motorcykelsemestern ersattes allt oftare av bilsemester.

Men hur skulle man 6vernatta? Ett dubbeirum for tva vuxna och tva
barn pa hotell kostade ungefar 25 kronor natten. En kostnad som kunde
bringas ned rejilt om man utrustade sig med tilt. Bilcampingen har
annu inte slagit igenom fulit ut, konstaterade man 1955 i Bilen som
hobby, "men lagerplatserna okar i antal for varje sédsong.”

Wi &an

Tillsammans med bilen. | femtiotalets bilreklam
ses ofta mamma, pappa, barn och bil i ndra
samvaro. Det unga paret dr pdfallande stolta dver
att vara PV-dgare. Och sonens intresse for bilens
detaljer och teknik gdr inte att ta miste pd.

; Tiak pd fremtiden nlx Ni kiper

. ghtm of ah efier wommer kewmcy Mist
ech vister. DA tills de verklige kraves pb
bilcn. Volve PY 444 kr tK ach varm. Velve
PY 444 statar villigt Sven | stark kyl

Kop bil

for flera ar!

Killa: Eivergérd,
Ostersund: Jamtli forlag, Jimtlands Lans Museum.

VOLVO bilen fir otia dratider?

M & Strandin, M (2004). Lings vigen - Mackar, motell och annat modernt.

UR ARKIVET

"Var forsta bil kipte vi 1952 pd
Wiklanders i Ostersund. Det var
en Opel Olympia 1937-drs modell.
Den fick smeknamnet "Pelle”. Med
den gjorde vi en Stockholmsresa
1952 med mina foréldrar. Det var
Ju en upplevelse. Inte minst for

»

dem.

Britta Fahlén

lyckliga over

att ha gjort en sa

Dea betyder Sic o, ligt 1iknet, on von viust ph inte mindre bn
1874 ~ kewmor.

88 det Sieathe Ni slkert, st vi B Iychlign Seor stt ba giort o
ok god affir. Och 16 kom glva samme goda offir ojilv.”
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UR ARKIVET
”Biligandet var ndgot vildigt
exklusivt under tyugo, -trettio-
och fyrtiotalen. En skogsarbetare
i Gravbriinna hiigg sé mycket
timmer att han kunde kopa sig en
bil omkring 1930. Han ansdgs
ha giort en stor bragd. Det drijde
dnda till 1962 innan vi kopte bil
1 familjen. Det var en 1953 drs
Vokvo PV. Sista modellen med
delad bakruta’.

Gunnar Jonsson

e

Ny i familjen

Privatbilismens genombrott innebar att langt fler manniskor an tidi-
gare kunde skaffa bil. | borjan av 1950-talet fanns omkring 4,000 regist-
rerade bilar i Jimtlands lan. Tio &r senare rullade 6ver 20000, Z-bilar pa

vagarna. Pa samma tid halverades antalet hastar.1 béndernas stall blev
det tomt och omsorgen om hasten flyttades till bilen i det nyuppférda
garaget. En annan tid hade kommit till byn.

Att kopa bil, sarskilt den forsta, var en handelse nédstan jamforbar
med att fa tillskott i familjen. Det var ocksa som en familjemedlem
bilen framstélldes nér den pa allvarlanserades for den stora massan av
konsumenter. "Familjebil” var det slagkraftigaste av siljargument och
i annonserna ser vi gang pa gang hur femtiotalets praktiga idealfamilj
med far och mor, storasyster och lillebror star samlade runt sin kéra bil.
Tva barn, aldrig fler. Den svenska standardfamiljens barn skulle ymmas
i baksatet. | reklamens vérld var hela familjen engagerad i bilen och bil-
kopet. Anda fanns ingen tvekan om vem som skulle sitta bakom ratten.
Bilen tillhdrde far.

Pd vag. Aret dir 1948. Familjen Herjevik i Ransj har stéllt upp sig vid bilen.
Annu skulle det dr&ja ndgra dr innan privatbilismen tog fart pd allvar.

Killa: Eivergird, M & Strandin, M (2004). Lings vigen — Mackar, motell och annat modernt.
Ostersund: Jamtli forlag, Jimtlands Lins Museum.
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~_ man att manniskan helt enkelt var otillrickligt utexperimenterad.
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Fiffiga [6sningar

Sarskilt pa landsbygden var bensinstationerna ofta mycket sma. Na-
gonstans mellan kiosk och en liten butik. Anda skulle hdr ymmas en
butiksdel dar kunden togs emot, ett litet kontor och ett lager. Ibland
gick kunden inte ens in, utan betalade genom en lucka i vaggen.

Over huvud taget fanns det gott om fiffiga l6sningar. En sddan var de
olika systemen att signalera att en ny kund stannat till. Att halla stin-
dig uppsikt éver pumparna var svart for den som hade verkstad eller
skotte barn och hushall mellan kunderna. En snillrik 16sning saluférdes
av ett foretag i Stockholm. Nar kunden rullade fram till pumparna kérde
han eller hon samtidigt 6ver en smal slang med ett visst lufttryck som
dndrades ndr bilen passerade och den svagstrom som var kopplad till
slangen bréts. Denna signal satte i sin tur i gdng en ringklocka. Kunden
var uppmarksammad. Anordning av detta slag fanns bland annat vid
Shelimackarna i Kaxas och Vigge.

Konsten att ratta

Gar man tillbaka till det tidiga 1900-talet var métet mellan hist och
bil den besvirligaste trafiksituationen. Histarna blev ridda, bilisterna
tappade fart. | de forsta trafikreglerna frdn 1910 uppmanade Kungliga
Automobil Klubben, KAK: “Blif inte arg och ovettig pa automobilisten.
Det &r icke hans fel att hdstarna dro ovana”. Nar bilarna och olyckorna
blev fler férlades problemen, som hir i Svensk Motortidning 1930, till
"defekter i den manskliga karaktiren”. | jamforelse med bilen menade

Korkort 1917. Martin Strémstedt horde till de

. . . llra férsta i Jamtland att skaffa korkort.
Redan 1907 infordes centrala bestimmelser om kérkortsprov men det allra f o

var forst nar bilarnas antal 6kade pa allvar som professionell bilskole-
utbildning infordes. Med 1951 &rs vagtrafikforordning skirptes kraven
for att f3 satta sig bakom ratten avsevart. Bilskolorna hade en guldilder
med en aldrig sinande k& av blivande bildgare villiga att gnuggas med
pedalteknik och trafikregler.

Publicerad med tillstind av Sveriges Trafikskolors Riksforbund.

"Fordon som vill kdra om annat fordon, skall fore omkérningen Gvertyga sig om att den framférvarande
dr beredd pd omkdrning. For detta dindamdl bér den omkrande giva sig tillkinna genom ljud- eller
ljussignal eller pd annat ldmpligt satt.” Ur Vidgen till korkortet, 1954. 19

e .; »5

Killa: Eivergird, M & Strandin, M (2004). Léngs vigen — Mackar, motell och annat modernt.
Ostersund: Jamdli forlag, Jimtlands Lins Museum.




r Bilbolaget korde igang
1 stallarna vid busstorget

Ménga har fragat mig om jag kant mig tvungen att g& vidare i
det foretag som startats av min far och farbror. Jag har aldrig
kant det som tvang. Det har varit s& naturligt for mig. Fran det
jag borjat ga har jag varit omgiven av affirsverksamhet och bi-
lar. Nagon annan forskola én parkerade bilar pa Kyrkgatan 70
(nuvarande Hotel Ostersund) eller i verkstaden i de gamla stal-
larna pa Kyrkgatan 68 (Domus) fanns inte och laxorna blev pa
senare ar ofta lidande av att man hellre foljde med néar en bil
skulle levereras.

Héosten 1932, d.v.s. samma dr som Bilbolaget i Ostersund
startade, fick man en leverans om tiotalet nya Volvo-bilar.

Det hogtidliga tillfillet forevigades pd bild vid en parad framfor
radhuset.

Kwo\ '&na\bm LD .
* 100 ov wujx harded aa jndocthvn

I Eoto s 4




For tva ar sedan firade vi pa Bilbolaget 50-arsjubileum. Det
var foljaktligen 1932, som min far Sven tillsammans med bro-
dern Gustaf startade i stallarna pé féraldrafastigheten vid Gus-
taf IIl:s torg och med butiken inrymd vagg i vigg med legenda-
riska Café Svea.

Torget var verkligen ett centrum fér handel och fér den till-
resande landsbygden. Av naturliga skil kan jag inte gé in pa de
forsta verksamhetsaren utan-mina férsta-minnen ir fran boérjan
av krigsaren. Pappa och Gustaf hade var sitt rum, kassorskan
Marta Eriksson, Gun Manneby, Thage Backman och lagerche-
fen Ivan Zetterstrom delade pa de andra tva. Pa lagret fanns
Ake Larsson, Eric Nilsson, numera chef for Bilbolaget i Strom-
sund, och Ivar Astrém, som fér 6vrigt numera &r den som varit
langst hos oss i Ostersund.

I Thoméegriand vid Koéper Allt fanns kolvinden och i tre sma
lagerutrymmen pa garden Kyrkgatan 70, A-, B- och C-lagret dar
reservdelar, oljor och dick férvarades och under nagra
hostménader varje ar tillverkade lagergrabbarna snékedjor i
B-lagret.

Under krigsaren och de niarmaste aren darefter, Agnade sig
Gustaf helt at bilaffarerna. Pappa sysslade fortfarande en del
med héstaffarer, men framfér allt s§ handlade han med stora
méangder ved for den statliga Branslekommissionens rakning
och kopte dven upp en hel del massaved.

Vi hade ocksa kolning pa ett flertal platser i lanet och péa gar-
den i Odensala tillverkades gengasved. Virkesaffarerna, vilka
ocksa var i kompanjonskap drevs fran slutet av 40-talet i ett sar-
skilt bolag Virke & Ved. En del skogsfastigheter forvarvades
redan pa den tiden.

Forr var det vanligt att alla méjliga varor togs i inbyte. Trakigt
nog ar det nu manga ar sedan vi hade histar eller kor bland
lagerkorten pa beg. bilar. En lada med myrho, varderad till 500
kr, fr&n bérjan av 60-talet, ar val den mest exotiska bytesvaran
under de senaste decennierna. Hoet sdldes efter en annons for
400 kr. Tyvarr rasade taket p& ladan in av snotrycket nagon
manad efter affiren. Képaren kravde att fi igen pengarna och
hade val fatt det ocksd om inte det visat sig att han sjalv var
agare till ladan.

Ett modernt ord i dagens affirssammanhang ’avknoppning”
torde dven ga att anvanda pa den verksamhet som bedrevs i Bil-
bolagets namn. Redan 1933 startades Bilbolaget Sundsvall och
under 40-talet kom Harnésand, Hudiksvall och Ljusdal.

Kanske framfér allt for mig och mina syskon samt kusiners
skull, bestamde sig Gustaf och min far i mitten av 50-talet att
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Sven 0. Persson sysslade Gustaf Persson pd Bilbolagets
dven de ndrmaste dren efter kontor pd Kyrkgatan 68 i
kriget med en hel del hast- borjan av verksamheten ddr.

affdrer.

skiljas i affsrerna. Olika varderingsnormer togs till och pro-
blemet var val inte varderingen utan att badda agarna inklusive
deras familjer helst ville bo kvar i Ostersund. Jag tror det slutli-
gen blev lotten som fick avgéra vem som skulle behélla moderfo-
retaget.

1955 6vertog Gustaf och hans familj ensam Sundsvall, Harnoé-
sand, Hudiksvall och Ljusdal. Var familj 6vertog Bllbolaget
Ostersund samt Virke & Ved. Samtidigt delades de flesta av de
gemensamma skogsfastigheterna upp.

Expansionen fortsatte. Tillsammans med Nisse Hakansson
koptes Bonashamns Sagverk och 1958 képtes Volvo i Ornskélds-
vik. 1959 bildades Bilbolaget Stromsund dar undertecknad blev
en mycket "gron” chef. I efterhand kan jag erkdnna att det var
enbart nepotism som kvalificerade mig.

1962 kom Bilbolaget i Lycksele, som koptes fran Volvo, som
forsokt driva foretaget under flera ar, men med mycket stora
forluster. Tack vare den solida ekonomiska grund som Bilbola-
get stod p&, kunde sedan expansionen gi vidare in pé spanski-
vor, maskinhandel, sdgverk och bryggerier.

Vagledande och en viktig faktor fér mojligheten att expande-
ra verksamheten ar fr&n ar har varit att Bilbolaget aldrig har
givit Agarna nagon kontant utdelning, utan kapitalet har fatt
arbeta i rérelsen och efterhand investerats i nya verksamheter
till fromma fér bade var familj och de bygder vi arbetar i.

Olle Persson
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Petie Haverton
PV 4.:44 _ Ditntntbualpn (449
en pigg 50-aring

Den kom 1944 som en symbol f6r framtidstron
mitt under brinnande virldskrig.
Personbilstillverkningen var i*hela virlden sedan
nigra & bara ett minne. Men i Géteborg lades med

den lilla svarta-bilen justvi denna tid grunden for ett
industriellt vilstind som skulle.bli verklighet pa
relarivt kort.tid.

Volvo PV 444. Den rundryggade lilla-personbit
som satte svenska folket pd hjul och Sverige pi
virldskartan. 1994 dr-det 50 &r sedan den stora
industriutstillningen i Stockholms Kungliga
Tennishall dir prototypen till den nya fb‘l-k%)ilenfnin
Volvo for forsta gingen visades for allminheten.

S0 4r av-ett rasande utvecklingstempo.for all slags
industri; 50.4r av-bide hog- och ligkonjunkeurer;

50 &r.av.stora-emvilvaingar f6r hela minskligheten.

Ocksi 1 det lilla perspektivet,-hos oss pa Volvo,
hardet varit 50 'synnerﬁgen hiindelserika 4r. Med
hjilp av denilla PV:n uwvecklades Volvo fidn bil-
tillverkande mekanisk vetkstad till-ett hogracionellt .

- och tekniskt framstiende bilféretag med god avkase- -§
ning och med ett namn som uttalas med respekt pi |
de flesta platser i virlden. '

‘Samtidigt harvi-alltid varit ména om vira rotter,
varifrin vi kommer och hurdethela bégjade. Kalla
det girna tradition och stolthet. PV:ns betydelse for
Volvos utveckling till et virldsforetag fir aldrig
underskattas.

Driicfor i det naturligt-att sammanstilla-en bok
dver PV 444 och dess nirmsta sliktingar nu nir det
ir'50 ar'sedan prémiiren. F6r minga minniskor ic
“det’mer#in barasext och bild som forfattaren Peter
Haventon formedlar pa de féljande sidorna. Det

“handlar lika mycket o1 6j4l, om en svunnen tid ech
dess minnen. Sjilv tilthor dven jag.den stora skara
som med starka kiinslorkan siga “Jag minns ocks3”.

o Trevlig ldsning!

S

g
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_ ~
-Per-Erik Molilin
“Verkstillande direktor
Volvo Personvagnar AB
4
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utstéllnlng ar, frdn vanster,
Andshovding Hasselrot,

| AB Volvos styrelse,

'doktor Sven Wingqulst,

ska Kullagerfabriken,

“direktor Hadar Halistrom,
réktor Gustaf Larson, grundare,
doktor Hlldlng Tdrneblom,
dlmlctor Assar Qabrielsson, grundare
och Ingenjor Erik Magnus .
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En av.de tlo provvagnama
poserar for Sven Sjostedt,
som fotograferade for
Volvo anda frin starten

- . ochunderhela 1930--
- falet. Stankskannarma har

_hér en anpan fason an den

_ vl ger senarc pé seriebliar-

na. Kylaremblemet | bla
och vit emalj har-éinnu inte
. kommit pa plats, men det
r Inte s& undorfigt. Vid

_den hartiden-hette bllama

.. éanny Inte Volvo.uitan
. kallades omvéxiande GL
- . ach Larson, Alla prov-
vagnuma hade dessutom
slna-egna smeknamn, och
- ett av dessa var Jakob.

6

-senare limna

fanns allesd ingen inhemsk person

VOLVO

ett nytt svenskt
bilmirke

DET VAR [ JUL! MANAD 3r 1927 som den for-
sta bilen. med namnet Volvo PV fanns att
kopa, men-det skulle dréja nidstan precis 20 c
innan Volvo PV bérjade bli et begrepp for
bilkopare, bide i Sverige och utomlands.
1927 hette den konventionellt konstruerade

.bilen PV4, 1947 hette den PV 444 och varen

mycket modern konstruktion.

- Bilmirket Volvos fodelse hade varit en
lingdragen historia. Den hade bérjat:med tvi
mycket olika personligheter. Assar Gabriels-
son, fodd 1891, var son till en dgghandlare
och hade studerat vid Handelshégskolan i

Stockholm. Gustaf Larson var -tre ar dldre,

lanbrukarson och av naturen .en klurig herre.
Han tog- examen vid Tekniska Elementar-
skolan i Orebro och praktiserade direfter en
tid- hos motortillverkaren White &-Poppe i
England: S§ 4tervinde han till hemlandet for
vidare ‘studier. 1917 utexaminerades Gustaf

" Larson vid Tekniska Hfifskolan i-Stockholm.

‘Han hade alltsi en gedigen utbildning nir
han kort diirp anstilldes som ingenjor vid
Svenska“Kullagetfabriken i Géteborg. Tre &r

ﬁ‘han sin anstillning vid SKF
for att bli verkstadschef vid Nya AB Galco i

Stockholm, en firma som bland annat tillver-

--Kade platdetaljer.

‘Assar Gabrielsson var i 20-talets bérjan
verksam som.forsiljningschef for SKE. Hans
arbete innebar minga resor och tillfillen att
knyta virdefulla kontakter: Han . fick natur-
ligtvis'ocksa en mycket god insyn i olika typer
av industriproduktion. YUnder sitt arbete som
dotterbolagschef i Frankrike fann han att de

* svenska fagren hivdade sig alldeles utmirke i

konkurrensen med framfor allt de amerikan-

~ska. Den svenska é)rodu'kre'n var av mycket ~

hog kvalitet samtidigt som de lga arbetslo-
nerna i Sverige gjorde att -SKF- kunde hilla
timligen'liga priser. -

"~ Just ¥id denna tid, amkring 1924, tiflver- .

kade Scania-Vabis. sina sista personbilar.

“ Thulin-verken i Landskrona tade samma 3ar

ner sin licensbyggda modell, som ‘byggts i
cirka 300-exem %agr. (Fast dterkom i slutet av
1920 talet med wlv prototypvagnar) D

Bilsilveck-
ning vird namner i mitten av 20-taler. Den




naturliga frigan blev forstds: fanns det di
nigon marknad f6r en sidan?

eskilligt omdomesgillc folk ansig att
marknaden fanns, och att forutsittningarna
f6r en svensk biltillverkning ocksd fér Gvrigt
var goda. Det som fattades var nigon som
miktade med uppgiften.

Var och en pé sitt hall hade Assar Gabriels-
son och Gustaf Larson vid denna tid borjat
fundera p3 en svensk biltllverkning. De i
kan knappast ha undgire att stéta p4 varandra
tidigare inom SKF, men det var f6rst i augusti
1924 som de beslét atr samarbeta med det
spinnande milet atc skapa en helt ny bil.
Sjilva ritningsarbetet startade i september
detta ir.

De tvi kompletterade varandra pi et for-
trifflige sice. Gabrielsson var ekonomen och
affirsmannen med stor utblick, Larson var
den skicklige teknikern. Bida hade héga
ambitioner. Bdda var lika realistiska.

" Vid mitten av 1920-talet bérjade virlden
komma ur efterkrigstidens depression. Det
som dtminstone efterdt alltid kallats “det
glada 20-taler” var nu i full sving, men detta
gjorde det inte pifallande mycket littare at

lana de pengar som behovdes for atc starta.

bilprojektet. Bide Gabrielsson och Larson
hade kvar sina anstillningar och kunde allts3
bara arbeta med sitt eget projeke p3 kvillstid.
Trots det fanns si gott som kompletta rit-
ningar klara i juni 1925. Sedan Gabrielsson
misslyckats med ett f6rsta finansieringsf6rsok
bestimdes att man skulle tillverka ett antal
provvagnar. Detta ansigs ge betydligt bitre
maojligheter till fortsace ekonomiske stod. De
_pengar som behdvdes fér de forsta bilarna

Stabllitetsprov av det
enklare slaget. En av prov-
bllama visar vilken lutning
den klarar.




Gustaf Larson,

AssarGabrielsson,
-sifferkarl.

8

klurdg teknlker.

-des ocksi under

kunde tydligen I3nas i bank och tas frin pri-
vata medel.

I september 1925 paborjades tillverkning-
en av de tio provvagnarna, dvs de bilar som
skulle starta alltsammans.

Det forefaller som om den allra forsta
provbilen blev Kar i juni 1926. Den hade
monterats hos Galco pi Hilsingegaran i
Stockholm. Delarnakom frin askilliga fore-
tag och bilens kaross hade byggts av karosseri-
firman Freyschuss i Stockholm. Nu fanns det
etr konkret bevis pd det riktiga i kompanjo-
nernas tankar. Hittills hade Gabrielsson och
Larson varit instillda p3 ac starea biltillverk-
ningen helt i egen regi, nir tiden var mogen.

Nu miste emellertid- finansieringsfrigan
16sas utan allefor store drojsmal. -Gabrielsson
och Larson beslot dirfor -att -soka stod hos

“SKE Provbilen kordes ner till Géteborg: Den

19 augusti 1926 triffades “bilminnen” och.

SKE:s direktion. Bara tvi dagar senare forelig
ett firdigt kontrake. Uppenbarligen hade

: provvagnen:imponerat i Géteborg!

Det var ocks3 nu som bilen fick sitt namn.

Tidigare hade namnen GL och Larson varit °

pa forslag, (och nigra provvagnar registrera-
essa namn!) ‘men sedan
avtalet med SKF slutits kom namnet Volvo
alldeles av sig sjéilv. Svenska Kullagerfabriken

- “hade nimligen redan4r 1915 starcat cer dot-

terbolag med namnet AB Volvo, ‘Detta namn
betydde passande nog “jag rullar”, pa latin,
och var ju lika limpligt for kullager som for

~de bilar sidana kunde tinkas sitta i.- Sedan

SKF fate en ny vd i slutet av 1910-talet for-
svann-varunamnet Volvo och .bolaget levde

vidare vilande i pappren, men utan verksam-*

het. Nu viicktes det slumrande pappersbola-

~get till liv for det nya projekt som Assar

Gabrielsson och Gustaf Larson s3 Overtygan-
de presenterat.

“‘Under 1910- och 20-talen fanns det etc
stort antal foretag som tillverkade deraljer och
storre komponenter, som motorer, vixellidor,
chassier och annat [or bilindustrin. Dessa fir-
mor tryckte tjocka kataloger ver sina sorti-
ment och frin dem kunde presumiva bileill-
verkare sedan plocka samman -den bil de
‘6nskade. Denna typ av biltillverkning var
vanlig i framfor Zﬁt USA, ‘men ocﬁsi i
England och Fraskrike. Resultaten blev.sillan
sirskilt bra eller linglivade.

Fofaringssittet inspirerade ind ‘Gabriels-
son och Larson, men de férfinade idén. Tan-
ken pi underleverantérer som framseillde
delarna tilltalade dem, men de bestimde pa

ett tidigt stadium att ritningarna «ill alla dc

olika delarna skulle komma frin det egna
forecaget. Det var ocksi pi detta sitt som de
tio provvagnarna kommit ill. Det dr6jde inte
linge f6rrin man talade om derra som act
“bygga bil pd Vi vis”.

De tio provvaguarna hadc varit Sppua uch

ner. Kompanjonerna ville bygga en bil som
héll for svenska forhillanden. Dessa ansgs
sirskilc pafrestande, med usla vigar, etc hért

‘klimat och brist pa vilutbildade, bilmekani-

ket. Den svenska bilen miste vara yterligt

‘héllbar! Nir prototyperna provats under en

tid och tdpunkten f6r den verkliga produk-
tionsstarten nirmade sig insdg bide Larson
och andra atc en sexcylindrig motor hade
varit att foredra.- Men nu fanns det intc tid for
s& avgiande findringar...

klare piverkade av amerikanska konsuruktio- o
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Den forsta seriebyggda Volvo-bilen rullade
ut genom fabriksporten den 14 april 1927.
Den kallades Volvo OV4, dvs Oppen Vagn
med fyrcylindrig moror. [ juli kunde den
svenska allminheten som sagt kipa sin forsa
PV. en VOIVD PV/L dﬁr l)(‘rksl':i ve |,|f_‘[yddc
Person Vagn, ’

Assar Gabrielsson och Gustaf Larson visa
de redan med provvagnarna vilka goda eko-
nomer de var. Totalt gick de tio forsta bilarna

'pa 120.000 kronor, dvs 12.000 per bil. Med

tanke pi act det realistiska salupriset for en
seriebyged bil var 4.800 kronor ir detta en
verklig prestation.

Mindre imponerande var deras berikning
av exportsiffrorna och deras inrikening pa
Sppna vagnar. Den stora andel Sppna vagnar
som byggdes till en borjan var sannalikt mest

tainke for export, ty i det kalla Sverige passade
ju tickca bilar bittre... Dessvirre visade sig
exporten betydligt svérare att {3 igdng an vad
de bida grundarna tinke sig.

AB Volvos forsea lokaler fér biltillverkning
var en gammal industribyggnad sow tllhorde
SKF Dar hade Mordiska Kullagerfabriken
tidigarc huserat och byggnaden kallades i
manga, minga 4r efterdt “Nordkulan™. Den
lag bara nagra kilometer frin det omride dir
Torslandafabriken bygedes pi 1960-taler.

Den forsta Volvo-bilen fick ect mycket gote
mottagande i pressen. Dessvirre var detta inte
detsamima som ate der gick lice ate silja bilar-
na. Bide 1927 och 1928 gick féretager med
forlust.

Sa tdigr som i slucet av 1926 hade Larson
ach hans medarbetarc borjar rita pé cur lustbil.

Aren 1933-34 byggdes
Volvo PV 654 | 361 exem-
plar. Den sexcylindriga
motomn hade en volym av
3,266 liter och effekten
var 65 hastkrafter. Bilens
hjulbas var 295 cm, dvs
samma som for de forsta
bllama fran 1927.

Bakom den ganska pakos-
tade bilen med sina dub-
bla signalhom ser vi foto-
grafen Sven Sjostedts bll.
Det dr en av de tio pro’
vagnama frin 1926 oc..
skiljer sig fran seriebllarna
bland annat genom slna
tallrikshjul och de elegant
svepande framskarmarna.
P bakgrunden star anny
fardig personvagn och' .
nagra buss- eller
tastvagnschassler.
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En Volvo Carloca vid det
lutande tomet | Pisa!
--Bilden-ar tagen i maj
1936 av'ett turistande
svenskt par. Blien hade

gatt som ett urverk under

10

hela den‘langa resan.

Redan nu - hade kompanjonerna insett att
enbart  personbilstillvekning -inte skulle
kunna bli en lonande affir. Det var vid

-samma tid som beslut fattades att konstruera

en sexcylindrig motor. Dessa bda beslut-rid-
dade det unga Volvo.
Efter den forsta fyran i den ursprungliga

-modellen byggde Volvo inga sidana forrin

det var dags f6r Volvo PV 444!

Efter starten p3 lastbils- och -busstillverk-

-ningen var det.denna som béde i antal och

genererad. vinst 6verglinste personvagnarna

_4nda fram till omkring 1950!

Det var d Volvo PV 444 verkligen borjade
komma -iging, som vi skall se i de fsljande
kapitlen.

["sluter av april 1929 presenterade Volvo
sin forsta sexcyﬂndriga vagn. Dirmed inled-
des den l3nga seric av slitstarka sidvenrilsexor
som skulle gora Volvo-bilarna tll favoriter

‘bland landets taxidgare. PV 651 var i alla

avseenden en storre bil ¥n OV4 och PV4.
Den sig mycket bra ur, elegant solid och i
sina olika versioner, bland annat som chassi,
blev den en klar framgdng. Scricn var i pro-
duktion inda dll 1934 di 2.176 exemplar
hade levererats.

For AB Volvo var det nu hele tydligt act
man slagit in pd rite vig. I bérjan av 1930

kom de nya modellerna TRG71 och TR672.

. Detta var bilar som i nistan varje avseende

konstruerats for taxibruk. TR i typbeteck-
ningarna betydde trafikvagn. 671 var avsedd

“for stadsbruk och "b);éfdes med mellanruta

och extra hagt tak medan 672 skulle anvin-
das p4 landet. Den saknade mellanruta men
hade finessen stillbara framsiten.

Volvos personvagnar hade mycket tidigt

“fite rykte om sig att vara-gedigna och vil-

byggda. Man krivde att underleverantérerna

_anvinde material av mycket god klass och

man -kontrollerade detta mycket noga.
Ingenting limnades it slumpen. Detta gjorde
att Volvo-bilarna blev ganska dyra i inkép,
men & andra sidan fanns det knappast nigra

.droskiigare i landet som ﬁid{ frén Volvo till
- amerikanska vagnar. Loj;

iteten var stor oct»,

den var mer betingad av ekonomiska in .7
nationalistiska skil.

Men Volvo tillverkade inte bara taxibilar
och vanliga fyrdérrars privatvagnar under
1930-ralet! Eur litet antal 6ppna vagnar bygg
des fakuske pd Volvo-chassier. Detia gjord;
inte hos fabriken utan av fristiende karos$
byggare. Resultateu blev i en del fall mycket
vackra.

Den sena 20-talsstilen pd karosserna f6ljde
med Vulvo-bilarna i deskillipa 3e, Nir de ame-
rikanska biltillverkarna s§ smite bérjade
stromlinjeforma sina vagnar 1933 gjorde
detta inget storre intryck pd Hisingen.
Diremot diskuterade man di och di méjlig-
heten, kanske nédvindigheten, att -erbjuda
kunderna en mindre och billigare vagn. Med
de priser som Volvo héll uteslst man en
myckus stor gropp tinkbara bilképare, Och




som varje studium av virldens bilmarknader
visade sa var smi bilar pd frammarsch. Det
rickte med ate titta pd Tyskland dir DKW
och Adler, som dessutom var framhjulsdriv-
na, firade forsiljningsmissiga triumfer. I
England gick det lysande for de sm4 Austin-
och Morris-bilarna, och betydligt trogare for
deras storre syskon.

1935 presenterade Volvo dnnu en ny serie
droskvagnar. Den kallades TR701-TR704
och var till utseendet timligen lik de forsta
sexorna. Denna serie skulle bli den sista med

konservativt utseende. Samtidigt som dessa -

taxibilar debuterade visade Volvo nigonting
fullstindigt annorlunda. Det var en helt ny
vagn med stromlinjeformad kaross och stora
likheter med Chrysler Airflow. Till skillnad
mot denna hade emellertid Volvon en kon-
ventionell ram. Succén uteblev dessvirre,
bide for Airflow och for Carioca, som Volvo
PV36 ofta kallades. Bara 500 exemplar av
dessa mirkliga Volvo-vagnar byggdes.

And3 var det som om bilen banat vig for
ett modernare tinkande nir det gillde

- - karossutformningen. 1 december 1936 var

det dags for annu en helt ny Volvo. Den kal-
lades PV51 och kunde inte skillas for gam-
malmodig. Klokt nog var fronten inte lika
avancerat futuristisk som Cariocans...

PV51 och den mer pikostade varianten
PV52 (dubbla vindrutetorkare!) blev en klar
framging. Den kom att byggas i 2.800 exem-
plar. Ytterligare 205 chassier levererades och
pi dessa byggdes littare varuvagnar och ett
litet antal caE%ioleter. '

PV51 och 52 var en storlek mindre in
Volvos tidigare sexor, men fortfarande hand-
lade det om rymliga fyrdérrarsvagnar. Inte
precis ndgra folkbilar, iven om en viss kurs-
indring var tydlig. Motorn i denna serie var
densamma som anvints sedan 1935, dvs en
sidventilarc pi 3,67 liter och en cffcke pa 80
histkrafter. Det var faktiske inte sd illa, sdr-
skilt som PVS1 och PV52 var férhillandevis
litea vagnar.

Det gick alle bittre for Volvo. Verksam-
heten dominerades av lastbils- och busstill-
verkningen, som var mycket 16nsam, och
med denna hade man ocks3 fict gott fotfiste
pa flera utlindska marknader. Argentina och
Brasilien var linder dir resande svenskar dill
sin forvining d3 och d ststte pd Volvo-bilar.
Men ocksi i exempelvis Spanien hade etable-
ringen gite bra. Och, forstds, i vira nordiska
grannlinder. :

Ar 1937 sildes totalt 6.235 fordon, och
det var nytt rekord ~ en 6kning med 52%

frin foregiende ir. 1.804 personvagnar bygg-
des, men bara 56 stycken exporterades. Det
fanns alltsi mycket att gora nir det gillde
marknadsféringen utomlands.

I sluter av 1930-talet presenterade Volvo
innu en ny taxiserie, PV801/802. Den hade
samma linga hjulbas pid 3,25 meter som
TR703/704, men hade en timligen modern
formgivning. Modellen kom att si smaning-
om kallas gir Spetsnos. De hir vagnarna blev
verkliga taxiklassiker och byggdes inda fram
till 1947.

Registreringsstatistik ir ofta intressant lis-
ning. Lt oss titta pd sammanstillningen Gver
1939 irs fabriksnya bilar! Dir finner vi att det
detra kalenderir registrerades 2.347 nya
Volvo personbilar. Fortfarande var Volvos
vagnar stora och sexcylindriga, si det forvanar
knappast att mirken med smébilar pd pro-

rammet, som till exempel Opel och DKW
ﬁunde notera avsevirt hogre siffror. God for-

‘siljning kunde ocksd Chevrolet och ameri-

kanska Ford visa upp, bida i kraft av liga pri-
ser och limplighet for taxibruk. Men Volvo
lig pi femte plats i registreringsstatistiken,
utan att ha en enda liten och billig bil art
silja.

Ser vi pi lastbilssiffrorna s lig Volvo dnnu
bittre tilr 3.005 nya Chevrolet registrerades
1939 och 2.969 nya Volvo. Sedan var det ett
lingt hopp till trean. Lastbilsmarknaden
dominerades totalt av Chevrolet och Volvo.
Tittar vi slutligen p3 bussarna ser vi att Volvo
med sina 256 registreringar leder dverlagset -
den totala marknaden var bara 581 exemplar.

Si sig det alltsd ut for AB Volvo tolv ar

efter biltillverkningens bégjan. Och dnnu
hade foretager inte byggt ndgon liten, billig
bil som nistan vem som helst kunde kopa...

Volvo PV52 kan kanske
kallas Volvos forsta steg

. mot en folkbil. Karossen

hade modemna linjer utan
att vara sa uppseend

vickande som CarioCa:

1937-38 byggde Volvo
1.046 biiar av denna
modell.
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En av de forsta bilderna
som visar den nya bllens
karossform. Det ar unge

Erik Skoog som modellerar
motorhuven. Ett narmare
studium av bilden visar att
man annu Inte natt fram
till den definitiva formen.
Fronten ér litet annoriunda
och bakdelen “tyngre” an
den blev sedan man vink-
lat upp partiet bakom
bakhjulen en smula.
Bllden ar tagen | det forsta
Il ritkontoret pa cirka
15 kvadratmeter. Har
fanns ett modellbord och
ett ritbord, men Ingen
kaffekokare och absolut
Ingen radio. “Oh nej, det
var.Inte att tanka pa!”
sager Erk Skoog.
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Den nya lilla
Volvon vixer fram

NAR VARLDSKRIGET BROT UT hésten 1939
vindes allting uppochner. Mycket snart in-

fordes restriktioner for biltrafiken. De 3 bilar-

som kunde anvindas gick pi gengas, medan
de andra stod uppallade i garage och p logar,

‘ménga berovade sina dick eftersom krigs-

makten hade stérre anvindning for dem.
Tiderna var hirda, ocksd i det lilla, neutrala
Sverige, dir inte bara “bilgummi” utan ocksé
en sidan livsnodvindighet som kaffe var en
bristvara. :

AB Volvo stillde snart om sin produktion.
Visserligen byggdes enstaka PV801/802
under krigsiren men foretagets huvudsakliga
fordonsproduktion 1939-45 gick till krigs-
makten. Man utvecklade err antal terriing-
giende fordon, bide tvi- och fleraxliga.

Aven om virldsliget tycktes cimligen
nattsvart si kunde det inte hindra folk frin

att tinka pd kommande fredstider. En annan

viirld skulle f6das — och hos Volvo ansig man
att det skulle bli en virld dir det bechévdes
smi bilar. D4 och d& under 1930-talet hade
man diskuterat smdibilar hos Volvo, men
nigot sidant projekt hade inte kommit iging.
Lastbils- och droskbilsproduktionen tog all
tid och alla krafter.

Tanken pi en mindre bil for den komman-
de efterkrigstiden diskuterades allr oftare. Der

borjade anses som sjilvklare ate bide svenskar

och andra skulle friga efter smi och billiga
vagnar nir forhillandena ater blivit normala.

I borjan av 1943 borjade arbetet med det
som skulle bli Volvos fredsbil. Det direkta
initiativet tycks ha kommit frin Helmer
Pettersson. Han var i bérjan av 40-talet kon-
sult hos Volvo och liksom si minga andra
hos foretaget hade han et forfluter i USA,
landet dir intresserade tekniker nistan kunde
vilja och vraka mellan bilfabrikerna. Men
Helmer hade inte arbetat s§ mycket med
bilar som med motorcyklar. Under flera ir
arbetade han for det fornimliga motorcykel-
mirket Excelsior i Chicago. Mot slutet av
1930-talet bérjade han intressera sig for gen-
gasens mdjligheter. Ett storkrig lig i ) 7zn
och forutseende tekniker i skilda linder &dn-
struerade mer eller mindre effektiva gengas-
aggregat. Helmer Pettersson gjorde nagra
mycket effektiva konstruktioner och upp-
mirksammades av Volva. Han kallades dit
som konsult och aggregatkonstruktor. .»é_jr-
jan av 1943 kunde Vo%vo starta tillverkning,
och forsiljning av I1IP-1, som skulle visa sig
vara ett av landets bittre gengasaggregat.

Det berittas att Helmer Pettersson just vid
den hir tiden foreslog Assar Gabriclsson att
Volvo skulle bygga en mindre bil. Han hade
sjilv vissa idéer, lit Pettersson forsti.

Eftersom en bil av det hir slaget var precis
vad som diskuterats tidigare var Gabrielsson

enast med pi noterna. Helmer Pettersson
ick i uppdrag att undersoka vissa forursitt-
ningar, och uran lingre tidsspillan rullade
sedan projcktet iging.



Inom Volvo fanns ieskilliga dukeiga kon-
strukeorer, manga av dem med erérenhct
frin amerikanskt bilbyggande. Nu sattes ett
antal grupper samman for att ansvara for

-olika delar av konstruktionen. Till ledare for

projektet utsigs Erik Jern, erfaren konstruk-
t6r och med en férmiga ate gora . prakeisk
verklighet ocksd av en del smitt befingda
hugskott fran-kollegerna. Sem framgir av
kapitlet om motorn (s. 22-25) si fanns det
flera idéer innan man slutgiltige bescimde si
f6r den konventionella 16sningen med ral%

“ fyra-och bakhjulsdrift. Det var Jern sjilv som

huvudsakligen arbetade med motorn, assiste-
rad av Gotthard Osterberg.

Volvo-bilarna hade #nda frin bérjan
byggts enligt amerikansk filosofi: rejila mée,
enkel konstruktion och god slitstyrka. Det
fanns ingen anledning att indra pi dessa for-
utsittningar nu. Diirf(gi_r lar sig Volvo-minnen

.girna inspireras av amerikanska konstruktio-

ner ocks3 nir det gillde “den nya PV:n” som

-projektet kallades inom f&retaget. Med ett

vikti%t, faktiske .grundliggande undantag:
den lilla bilen skulle f§ sjilvbirande kaross.

Idén var inte ny, utan hade provats flera

°

' Fanger tidigare, men aldrig av Volvo. Fér att
A

ra sig s3 mycket som méjligt om denna typ
av konstruktion képte Volvo in en Hanomag
1,3 av 1939 ars modell. Det var en bil av
ungefir samma storlek som den blivande

444, och i.likhet med denna hade Hano-

-magen en bakuill sluctande kaross. Den tyska

bilen var dock mer 30-talsmissigt surdmlinje-

-formad dn PV:n skulle bli.

Bland de uppiic 40 personer som kom ate
arbeta med ucvecklingen av den nya modellen
var Erik Skoog. Han hade bérjac pd Volvo ar
1937, dd han var 18 &r gammal.

~ Mite f6rsta jobb var ate skéta macerial-
listor, ritningsarkiv och annat, beriittar Lrik.
1938 fick jag borja konstruera, cller “rica”
som vi sa pd den tiden. Jag arbetade bland
annat med PV 60 som hade kommic mycket
lingt ndr kriger broc ue.

Erik Skoog hade gatr ut Praktiska Mellan-
skolan i Géreborg och diir hade viss kon-
struktionsritning stdce pd schemar. Nigon
fullfiidrad konstrukeér var han dock dnnu
inte. 1940-41 gjorde han milidirtjinst och

Modellsnickare Molin
arbetar med en mall till
ett hjulhus.

En glad gosse tittar ut
genom dorroppningen! Det
ar Helmer Pettersson som ...
ar i spexartagen. Han  {
sitter i det som skall bli —
tramodellen | full skala.

For att gora det litet
lattare-for fotografen har
man stillt dorren som.om
den vore hangd | bakkant.
Det var Helmer Pettersson
som fick Assar o
Gabrlelsson att ge klar-
tecken for projektet med
“den nya PV:n".
Pettersson blev huvud-
ansvarig for karossutform-
ningen och det var dven
han som hestiamde inred-
ningens utseende vch
Intressanta fargval | grdnt
och kramgult.
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En ofta publicerad bild,
men inte mindre
intressant for det. Detta
ar en provuppstalining av
fram- och bakvagnara, pa
tids-typiskt sétt med ett
lakan som bakgrund.
Bakom lakanet ser vi den
Hanomag 1,3 som Volvo
kopt for att studera hur
den tyska fabriken kon-
struerat sin sjalvbarande
kaross. Langre bort ser vi
en Volvo med gengas-

aggregat.

Bakvagnskonstruktionen
var modern med sina spi-
ralfjadrar och “tva tryc
stravor”.
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sedan han i april 1941 kommit tillbaka dill
Volvo skickades Erik ivig till Pentaverken i
Skovde. Dir fick han arbeta pi den si kallade
flygmororberedningen. ‘Det var en lirorik
-period som var éver i januari.di STWC3-
. motorn var klar. Efter .denna praktiska
6vningstid borjade han sin ingenjérsutbild-

~ning pi Goreborgs Tekniska “Institut och
kom si tillbaka till Volvo i juni 1943, dvs
- strax efter starten pd smibilsprojekeet.

Erik Skoog kom att assistera Helmer
Pettersson vicf formgivningen av-karossen.
Det ir onekligen intressant att ingen av dem
hade nigon som helst formgivarutbildning.
Hos Volvo, och pi-minga andra bilfabriker,
var det ingenjérerna som skétre det etstetis-

I USA brukar man hivda att PV:n liknar
- 40-tals-Fordarna. Sikert hade bade Helmer
och Erik tictat en hel del p& Fords modeller
for 1942, den sista amerikanska fredsmodel-
~Jen, men det gir ocksi att spira influenser
“frin nigra: GM-bilar. Pontiac tycks ha varit
en favorit.
“Den. nya PV:n" konstruerades under rite
- primitiva forhdllanden.
— Frin-borjan:hade vi ete litet rum p3 kan-
ske 15 kvadratmeter, beritrar Erik Skoog.
Dir fanns ett modellbord for skalmodellerna
som ‘Helmer och jag jobbade med och si
fanns det ete ritbord. Nir arbetet kom iging
P allvar och vi blev fler fick vi litet: storre
utrymmen. Vi héll till i det hus som senare
blev laboratoriebyggnaden. '
— En chassigrupp under ledning av Sven
Wiberg: bildades, och en karossgrupp som
-hade hand om karossens konstrukton, inred-
ningen och allc det elekeriska, frinseu
mows -elsystem, forsarrer Erik  Skoog,
Chassigruppen bestod som mest av fyra man
ach karossgruppen av sex personer.

Oververkmistare Axel Roos basade for en
grupp som arbetade fram pressverktyg och
"hadl:: ansvaret for provkarosserna. Roos hade
varit med redan hos Freyschuss i Stockholm
di de tio provvagnarna karosserades 1926.

— Under en period hade vi ocksi hjilp av
en eller tvd konstruktdrer frin Olofstrom.
Det var naturligtvis inte s3 dumt for dé fick vi
deras synpunkeer pa pressning av detaljerna.

Visserligen var te{:nikerstaben rdte stor,
men det ir uppenbart att det mesta gick
mycket smidigt. Sammantriiden och-organi-
serade méten var ovanliga.

— Vi samlades vid ritbordet, siger Erik.
Det var inte minga protokoll som skrevs. Till
en borjan hade vi inte ens nigon sekreterare,
utan de fi brev vi behévde skriva fick vi hjilp
med frin nigon annan avdelning.

‘Pi ritkontoret arbetade man 9-17 med
lunch mellan 12 och 13.

— D4 gick vi dll markan, som lig-i gamla
kontorsbyggnadens 6versta-vining. Den som
inte ville ha den enda varmsitten kunde

- dricka kaffe och ta en smorgds. Pi16rdagarna

arbetade vi bara till klockan ett och hade en
paus pi 20. minuter. Det blev enkopp kaffe

pd markan.

En av dem som var med-under. det spin-

- nande konstruktionsatbetet var Rune Olsson,

som senare tog sig namnet Rexmyr. 50 ir
efter “ritandet” dker Rune fortfarande Volvo,
fast av nyare modell.

— Vi varju ganska fi pi ritkontoret s vi
kunde inte specialisera oss utan “fick syssla
med litet av varje. Jag gjorde till exempel ric-
ningarna till balducian, ‘berittar Rune

‘Rexmyr.

“Frdn mellanbridan,
som dr stabilt infistad
i karossens torpedparti,
utgd tvd framétrikiade

lidbalkar, genom - -
vilka den kompletté"i.
karossenheten vilar pd
frambalken. De bida
[idbalkarna iro bakdr
utdragna under ;-
karossen dnda till ~
tviirbalken under
- framsite och erhilla
hiirigenom en
synnerligen kraftig
infistning.”
GUSTAY LARSON

- TEKNISK TIDSKRIFT
SEPTEMBER 1944

Erlk Jern var huvudansva-
g fir projektet och var
aven den som arbetade
mest med motorn. Vi ser
honom hér | en tidig bll |
fard med nagot prov.
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En typisk dag pa ritkonto-
ret? Nej, inte rktigt.
Bliden ar arrangerad och
troligen tagen omkring
4950, Langst till vanster

- ser vl Erk Skoog och med
armbagarna pa ritbordet

- studerar Rune Rexmyr rit-
ningen. Forst 1938 hade
personblis- och lasthbils-
konstruktorerna fatt skil-
da lokaler. Bliden, som
visserligen visar en stor.
-444-modell,tycks vara
tagen hos lastblisfolket

. dér Erik Skoog bland
annat deftog 1 ritandet av
en ny hytt. Pa anslagstav-
fan till héger sitter-ett
antal broschyrer fran kon-
kurrerande lastblisfabri-
kat. Det gallde atthalla
ogonen pa vad andra syss-
lade med!
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— Ja, siger Erik Skoog, det. kommer jag
ihig. Du gjorde en vildigt snygg ritning pd
bakluckan; den beundrade jag alltid. Luckans
birande konstruktion under skalet var i ett
stycke, en mycket elegant I6sning.

Rune Rexmyr gav sig litet f%tsiktigt in i
modellbranschen (se sid 126) och limnade
Volvo 1947. Han kallades dillbaka till Volvo,
som sokte erfaret folk nir arbetet med Ama-
zon skulle bérja i slutet av 1953, och blev
sedan kvar éinda till pensioneringen.

Det var Erik Skoog och Rune Rexmyr som
ritade om vindruta och tak nir PV 444 blev

. PV 544.
Att konstruera bil pa 1940-talet var betyd-

lige enklare 4n i modern tid. Det fanns inga
lagkrav som miste foljas och det fanns heller
inga datorer som man matade in uppgifter i.
- Det stora “utligget” i skala 1:1 gjorde vi

4 ctt ganska grovt papper ritpapper som pd
Ea ksidan var fiustirke med en Enneviv for art

det skulle vara ndgoc si nir stabile och mitt-
bestindigr. Papper dr £6r fukekinslige. Alla -

detaljritningar gjorde vi pa vanligt genom-
skinligt papper, litet vitare i ytan dn vanlige
smdrpapper. :

- Vi ritade med blyerts, fortsitter Erik
Skoog, i allminhet 3H, och vi gjorde prak-
tiskt taget aldrig nigra tuschritningar. Nir vi
konstruerade Duetten tio dr senare gick vi
over till vitlackerade aluminiumplirar, men
det ir ju en annan historia!

Hillfasthetsberdkningar?

-Ja, siger Exik Skoog, vi hade en mycket

elegant utrustning for att prova vridstyvheten
i karossen. Nere hos Persson i experiment-
verkstan spinde vi fast provkarossen i bakfji-

" derinfistningarna och lade frambalken fast-

spind pi en egg. Den frimre tviitbalken var
fgrma som ett ror. I den balken stack vi in
et stilror, och si hade vi en mekaniker som
stod lingst ut pa roret och gungade! Di sig vi
hur karossen jobbade. Den var faktiske vil-
digt bra, utom dir vindrutestolpen gir ner
mot torpedsidan. Dir flexade det litet. Ingen
hade riknat pi karossen.

- Det var ju tur ate vi inte riknade pd
karossen, for d3 hade vi inte blivit firdiga i
tid!

Sedan Erik Skoog pensionerats efter sitt
linga konstruktdrsliv fortsatte han i flera &r
att arbeta som konsult for Volvo. Bland hans
insatser di var berikningarna for golvet i
Volve 850. Den konstiuktionen gjordes
narurligt nog med datorhjilp.

- Det var program som krivde si stor
datorkapacitet att vi bara kunde kira dem pa
natten nir inga andra jobb genomfordes.

Frin stdlror till stordator! _

Arbetet med Volvo PV 444 gick vidare
under hdsten 1943. Sedan man ansig sig ha
nitt fram till riwe form pi skalmodellen var
det dags att bygga en trimodell i full skala.
Dels for att se att alle skulle bli som konstruk-
torerna tinke sig, dels for ate visa bilen for
Assar Gabrielsson och Gustaf Larson. Det var
dessa herrar som fillde det slurgiltiga avgo-
randet.

F
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Teimodell och
platprototyp

DET INTENSIVA ARBETET med den lilla bilen
fortsatte under vintern 1943/44. Gustaf
-Larson dcltcc)F inte aktivt men hade for vana

~:att besoka de olika arbetsgrupperna nigon
--ging i veckan. Han tyckte om de ritnixf:
Ket

och modeller han sig och det var inte my:
‘han ville dndra pa. Enditen bit in pa det nya
aret 1944 blev det dags att bygga en trimo-
dell i full skala.

— Vi hade en ritning i skala 1:5, och nigra
snitt. Detta férstorade vi.upp till 1:1, berittar

"Erik-Skoog: Det var frin denna riting vi
..sedan byggde trimodellen.

Firdigspikad och firdiglimmad av skickli-
-ga modellbyggare lackerades modellen i svart

~-och-eftersom-den inte hade nigon inredning
-:mélades rutorna i silverfirg. Denna -trimo-

dell var férvinande lik de"12.000 seriebilar
som skulle f6lja, men den-‘hade namnet
“Volvo monterat med separata bokstiver mel-
lan huvens nederkant och grillens Gversta
ribba. De baklyktor som anvindes hir var av
samma sort som satt p& PV 60, dvs exakt

- likadana .som pa Oldsmobile 1938 och

:Chevrolet 1939. Influensen frin Amerika var
StOr.

Den nya bilen hade tidigare kallats PV 44,
men sedan en tid gillde namnet PV 444.

- Irimodellen hade 444-emblem p3 huvsidor-

na, men mer intressant ir att den ocksi hade
444-navkapslar av -precis -samma utseende
som seriebilarnas. Antingen hade en skicklig
.p:litsl?a.re handknackat dem -eller si fanns
det redan-ett verktyg for pressning.

— Navkapslarna var gjorda av-mycket tunn
rostfri plat, 0,2 eller 0,3 mm, som lig pa
stilplat, berittar Erik. De hir plitarna pressa-

“des samtidigt och det var Olofstrdm som

- gjurde dem.

P trimodellen sate naturligtvis helt hand-

gjorda stotfingare. De hade fyra parallella

skiror, medan prototyperna och seriebilarna
bara hade tv& r6dmailade refflor i varje stot-
fingare. Men de var indi bide dyra och
besvirliga ate 1ita Olofstrém: pressa!
Trimodellen-tjinade tvé syften. Dels att ge
konstruktérerna/formgivarna méjlighet att se
sitt verk i full skala for att gora eventuella smd
justeringar, dels, och det var det viktigaste,
ate visa bilen fér de bdda grundarna. Vikriga
beslur brukade Gabrielsson och Larsou fatta
gemensamt. Dérfér stod de en dag i den kalla

marssolen utanfor fabriken och betraktade
nistan ett hel drs arbete. Bilen glinste svart

-och elegant. Motorhuven var forhillandevis

l8ng och bilen hade fina proportioner.

De tvi herrarna gick ndgra cftertinksam-
ma vindor runt bilen och betraktade den frén
alla hill. Gabrielsson lir ha talat forst: Jag

~tycker bra om den. Jag tror att den kommer

att silja. Och Larson svarade: Det tror jag

‘ocks3.” Gabrielsson fortsatte: Jag tycker vi

skall bygga den si hir. P4 vilket den fiordige

Larson l4r ha svarat: Lit oss gora det.
Vi kan vil anta att herrarna hade litet mer

- att siga om bilen, att de kanske var litet mer

entusiastiska. Vare dirmed hur som helst -
beslutet var fattat och pi denna lilla stund
avgjordes Volvos licla framiid. Utan PV 444,
med bara I'V 60 soin uy efeerkeigsmodell
hade Volvo inte fitt nigon Litt omstare. 1

| mars 1944 var tramodel-
len kiar att visas for de
bada grundarna. De gi
nagra varv runt bilen oc..
skarskadade den ur olika
vinklar, vaxlade nagra ord
med varandra och godkan-
de vad de sag.

Modellen skilde sig till
utseendet bara i nagra fa
detaljer fran den prototyp
som byggdes under som-
maren samma ar.

Tramodellens stotfangare
hade fyra refflor, medan
de rikliga bilarmas hade
tva. Baklyktorna pa
modellen var av samma
typ som pa PV GO.
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“Och vagnen lig
som klistrad vid
vigbanan. Man var
tvingad att se
ut genom rutorna
for att se om det var
snd, isgata eller sno-
modd, och kinslan
av sikerhet limnade
aldrig resendren,
som provade den
lilla Volvon
for forsta gingen.”
RO

VOLVO PV 444 VAR fredsvagnen, inte bara for
Volvo och dess anstillda utan ocks3 fér resten
av svenska folket. PV:n hade blivit en symbol
for kommande och bittre tider.

Prototypen som sttt pd stockholmsuestill-
ningen blev klar att provkéra sent pa hosten
1944. Annu var kriget lingtifrin avslutat, si
nigon omedelbar produktionsstart var inte
att tinka pi. Det gick inte ens att provkéra i
den utstrickning man kanske skuﬁe onskat.
Det lilla av Sveriges bilpark som innu rullade
gjorde det till allra storsta delen pd gengas.
Bensin var i allra hogsta grad en bristvara.
Hos Volvo ridde docis stor optimism. Man
riknade med att kunna starta produktionen
ulnder 1945, det &r d4 kriget bara miste ta
slut.

Den 5 februari utbrét en landsomfattande

metallarbetarstrejk och svensk industri lam-
slogs 4inda fram till sommaren. Volvos for-
hoppningar om att snart bérja bygga PV 444
grusades. Arbetet pd den nya bif;n fortsattes
emellertid. Snart hade det gitt ett ir sedan
den uppmirksammade introduktionen i
Kungliga Tennishallen. Svenska folket ville se
bilen. Och Volvos ingenjorer bide ville och
behovde prova vagnen. Anda sedan slutet av
1944 hage provkorningar foretagits, sedan
Volvo fitt specialtillstind att inhandla allt
brinsle som behdvdes. Aven om bilen som
beriknat visat sig vara glidjande brinslesn3l
si skulle det 4nd3 g ar tusentals liter bensin
under provkérningarna. Man kérde forst pi
skifferoljebensin med inblandning av motyl,
men fick senare tillging till ikta vara.

Under 1945 kombinerade Volvo p3 ett fif-
figt site praktiska prov med en visningsturndé
genom hela landet. Man bérjade nere i
Malmé dir nyfikna skdningar serémmade till
Frode Lund AB for att titta nirmare pi
Volvon, och s3 fortsatte turnerandet i flera
etapper kors och tvirs norrut i landet tills alla
76 Aterforsiljarna hade fite bessk av den lilla
svarta bilen. Prototypen lir ha gitt 3.000 mil
under den hir tiden!

Svenska folket gick man ur huse for ate
titta pi bilen, strunt samma om man var
bilintresserad eller inte. “Nir skonheten kom
till byn” si gillde det att ta vara pa cillfiller.
Sverige 1945 var inte precis det rufigaste man
kunde tinka sig.

Eftersom tifningama mest hade elinde att
rapportera om var Volvons bestk mycket vil-

VOLVO

R RTLE

komna och bilen 4gnades stor uppmirksam-
het och mycket trycksvirta. Volvos tidning
Ratten foljde forstds med intresse bilens fird
over landet och redaktionen liste ocks3 med
fortjusning vad dagstidningarna skrev. |
Rattens februarinummer Agnades fem hela
sidor Folke Ramers Volvo-ucstillning i Ore-
bro. Inte underligt alls, for texten var himrad
frin ledarplars ur Nerikes-Allehanda Neri
kes-Tidningen.

Ledarskribenten som f6rvandtars dll kon-
sument- och motorjournalist kallade sig
Ellson och hade en del beska synpunkeer pa



hur nya bilar brukat haussas upp, i varje fll
fore lriget. Men uestillnmgen hos Ramers
fann ndd. “Hir bjods man mycker mer iin en
av de numera allt vanligare bilvernissagerna,
ett konkret besked om, med vilken didlust
och viljekraft svensk industri rustar sig for
den viintade fredstiden. Den filla Volvofwilen
med det vackra och kraftiga karosseriet var,
diir den sviingde runt pd sin parkeeeplatta och
demonstrerades for de inbjudna av en av
konstrukrisrerna, frimse eee vittnesbard om
aw svensk fiveragsambet s redo an pora
sitt for produkrionens ékning och diirmed

den allminna standardens héjande, sd snart
omstindigheterua si medge.”

Skribenten Ellson visste mer dn de flesta
svenska tidningsmin om Volvo PV. Han hade
nimligen 3kt med bilen inda frin Géteborg.

“Oych hur kindes det are 8ka 32 mil 1 strick
i den nya PV 444?" Ellson svarar sig sjilv:
“Det var en sensation helt enkele. Man sate
bekvimr som i en fieslj, och sedan man bara
vant sig vid Helmer Petterssons suverina kor-
ning och den tack vare motylen héga hastig-
heren njdr man bara och midde bra. Motworn
medgav en acceleration, som man sannerligen

Sakta, sakta snurrar den
lilla Volvon runt pa sin par-
kettplatta hos A/B Frode
Lund | Malmé. Pa skylten
kallas bilen “Denlilla
fredsvagnen” och priset ar
det ursprungliga, dvs
4.800 kronot. Fotografen
anvinde lang expone-
ringstid och det gor att
manga av askadarna hin-
ner flytta slg en smula.
Vakten med sin-amblindel
star dock klippfast pa-sk
post! Varhelst PV:n visa- "
des kom stora dskadar-
skaror. Ofta var det tusen-
tals manniskor som under
en dag eller tva komfor
att titta pa den llila biten”
Hos Frode Lund passade -
man pa att ocksa stilla ut
buss- och lastvagnsclias-
sier, bade fran Volvo och
Scanla-Vabls. Frode Lund
var aterforsaljare for bada
markena, ett forfidllande..
som efter kriget var helt -
omajligt.

ah

/
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“Fiidringen bidrog

sddan och Helmer
Pettersson for. Man
kiinde otvetydigt att

bilforaren dven vid

ocksd till att Gka
kéinslan av
bekvimlighet, och
det blev aldrig
ndgra tvira
kastningar eller
girningar - det

svarade bilen som

Jamforelsevis higa

farter stindigt hade

bilen i sin hand.”
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inte ir bortskimd med, och iven vid en jim-
forelse med den gamla bensintidens mindre
vagnar miste man beteckna den som ovintat
keaftig och snabb.”

Resan frin Goteborg foretogs i kraftige
snovider och bilen hade snéiedjor ba.lgcl
Helmer Pettersson och Erik Jern, som sartt
fram, var enligt Ellson mycket intresserade av
hur vagnen skulle uppfora sig med kedjor.
Givetvis fick den hogsta betyg...

Trippen mellan Géteborg och Orebro to
fyra timmar, en prestation med hinsyn ti
vidret och viglaget, men si hade ocksi
Helmer Pettersson en vinter minga ir tidiga-
re med motorcykel slagit svenskt rekord pi
flygande kilometern. Ovning ger firdighet.
Eller som Ellson uttryckte det: “Jag har sillan
dkt med en person som si suverint styr bilen
med hjilp av %asp'cdalcn, och hans kurvtag-
ning ir en upplevelse.”

At kora Volvo PV 444 kom i slutet av
1940-talet att-anses som ett Litt och trevligt
arbete. Att vara prototypens provforare var ett
betydligt tyngre jobb. Det var huvudsakligen
tre man som skétte utprovandet och snabbre-
sorna. Helmer Pettersson tycks ha varit allra
flitigast, men ocksi motorns huvudsaklige
upphovsman Erik Jern reste mycket och
lingt. Nir inte dessa herrar hade méojlighet
att kora blev det Harald Vilén som korde,
framfo6r allt under visningarna hésten 1945.

P3 en verklig expressresa norrut detta kri-
gets sista &r hacfe Helmer Pettersson verkmis-
tare Grundberg med p3 firden som mekani-
ker och reservchauffor. I Ratten publicerades
Petterssons . dagbok frin denna nordli
snabbfird. Sikert var den redigerad och tiﬁzf
rittalagd av reklamavdelningen, men det ir
indd intressant Lisning. Det som naturligtvis
slir en s4 hir lingt efterit dr de imponcrande
snittfarterna. Sveriges vigar var pi manga hall
riktigt daliga, men #ndi lyckades Pettersson
ofta itamna kring ett snitt p3 100 kilometer i
timmen. Imponerande. Fast delvis var ju

-avsikten att kdra sénder bilen, dock inte virre

in att den kunde visas pa nista ort!

Pi fem dagar kirdes prototypen Q11777
over 400 mil. Hir foljer utdrag frin dagbo-
ken — en hindelserik linghelg maste man
siga.

FREDAG

Start kl. 6 fm. frin Goteborg med
Skellefted som nirmaste mil. Firden gick bra.
Lfter korta uppehdll for tankning och lunch
niddes bestimmelseorten kl. 22 samma dag.
P4 min meritlista stir nu den strickan, 134,8
wil, anteckaad som den lingsta dagsturen.

LORDAG

Vagnen visades pi Skellefted stads jubi-
leumsutstillning. Vi triffade volvomannen
direkt6r Lindstrdm frén Luled. Nir han fick
hora resplanerna, som iven omfattade vis-
ningar hos flera volvoférsiljare, uttalade han
sitt tvivel om att de skulle kunna genomféras,
eftersom vigarna var mycket diliga. Vi kom
overens om att han skulle f6lja med som kon-
trollant.

Start till Luled efter visningens slut pj
kvillen. Dagsstrickan 27,8 mil, inberikngts
demonstrationskdrning for kunder. Ove o
nattning i Luled. '

SONDAG

Start frin Lules ki 7,05. Frukost bestlld i
Gillivare kl. 10. Volvorepresentanten dgc,
hade per telefon blivit underrittad om avr:
setiden, och gav sig dirfor god tid med moi.
gonbetsyren. Ankomsten blev kl. 9,57.
Frukosten var klar, men volvorepresentanten
fick vi telefonera efter. Han blev glatt dverras-
kad. Uppehéllet blev kort och resan fortsattes
till Vittangi med ankomst kl. 12,42.

Resan Vittangi-Karesuando skulle gi non-
stop. Direktor Lindstrdm anmirkte att om
fjidrarna hiller pd de vigarna, s hiller de var
som helst. De héll.

Ankomst tll Karesuando kl. 14,30.
Kyrkan fotograferades. Att den #r miycket
litet anvind syntes pd grismattan, som vixte
frisk och gron dnda fram till kyrkerappan. Vi
fick veta, att det var ytterst siillan nigon prist
kom dit och predikade.

Enligt KAK:s handbok skulle Drottning
Victorias sjuk- och 4lderdomshem for lappa;-
ligga hir. Vi sokte upp detta. De %amla v
mycket skygga och ville ogiirna bli fotografe-
rade och inte heller nirma sig bilen. Men
direkesr Lindstrdm gjorde diflomatiska nir-
manden, férsedd med en ask cigarctter. S3
det blev nigra bilder av rékande lappgum -
mor.

Kl. 14,57 start wot Haparanda ver
Pajala. Vi métte den forsta renen under
resan, som vederbétligen portritterades nir
han motvilligt féljde den man som nyss fing-
at honom. Haparanda ndddes kl. 19,55 utan
missdden trots sirdeles diliga vigar, med
djupa gropar och skarpa kurvor pi de mest
oberikneliga stillen. Verkmistare Grundberg
satt vid ratten pd denna erapp och klarade alle
med glans.

I Haparanda fick vi se det stitligaste fyr-
verkeri vi ndgonsin sett. Ett ammunitionstig
hade farrat eld i Torned. Fruktansvirda explo-
sioner skakade luften och kolussala eldsligor
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kastades mot sk{n.

Efter en hirlig- laxmiddag fortsatte vi il .

Luled, dit vi kom sent pd sdndag kvill.
Dagsresa 109,2 mik:
MANDAG

Pa morgonen visades vagnen f6r spekulan-

ter i Luled. Den samvetsgranne direktor

Lindstrom ansig sig efter sondagens. erfaren-

heter tydligen kunna silja PV 444 med friske .

mod.och lugnt samvete och limnade oss.

Volvorepresentanten,  direkesr  Birger
Sandberg, blev i stillet ciceron pi resan til
Pited, som antriddes kl. 11,18.

Ny visning i Pited och start dirifrin kI

15,07. Jag hade lovat att vara i Umei kl.
17,45. Vi skulle ta vigen dver Robertsfors,
men kom av misstag pd kustvigen, som ir
kallrig och smal och dessutom 1 mil lingre.
Resultatet blev 5 minuters f6esening.

Frin Umei gick firden kl. 19,22 till Orn-
skéldsvik, dir vi kojade strax efter ankomsten
kL 20,56. Dagsresa 53,2 mil.

TISDAG

Sista etappen. Start frin Ornskoldsvik
6,58. Sundsvall kl. 9,05, frukest, tankning
och avresa kl. 9,35.

S(')'4derhamn kl. 11,13, tankning, avresa kl.
11,34..

Givle ankomst kl. 12,34 efter en regnig
fird pa genomblota vigar. Uppsala kl. 13,42.

Visterds kl. 14,34, uppehiall i 4 minuter.
Orebro ankomst kl. 15,43, feparation av
dick, tankning och avresa kl. 15,48.

Volvos lilla personvagn' PV 444 p& Svenska
Massan i Géteborg samt den storo modellen
PV 60 hos A.-B. Bil & Truck, Géteborg.

K. G. Anderssons Automobilaftir

Tel. MARIESTAD 200. B0O.

Mariestad ankomst kl. 17.24. Middag,
Avresa kl: 18,20 till Goteborg. Ringbyte 10
min. och ankomst kl. 20,35.

Dagsresa 106 mil; cffcktiv kortid 11 tim,
31 min. :

Bensinférbrukning i runda tal 0,7 liter per
mil vid 70 km/tim. medelhastighet, 0,9 liter
vid 90 km/tim.

S& lingt Tlelmer Pewerssons noteringat.
Kort efter den hir resan féretogs innu en fird
till- Norrland, nu med Harald Vilén bakom
ratten. Han visade upp vagnen hos dnnu fler
norrlindska volvohandlare.

Hos A-B Folke Ramer |
Orebro var det.packat av
nyhetsintresserade nér-
kingar. Prototypen snurra-
de p& samma podium som
anvants | Malmo. Detta
lyxutforande av visningen:
ordnades bara pi storme
orter, ty podlet var en stor
och kranglig pjas att
transportera. Fler dn
10.000 personer besokte

. Ramers visning av Voly

PV. For A-B Folke Ranie,
maste. visningen ha varit
en lyckosam start pa den:
Volvo-agentur man dverta:

git fran nyarsdagen 1945.

Den har lilla annonsen var
Inford L Mariestads-
Tidningen den 9 maj -
1945, samma dag som .
tidningen kunde meddela,
att “Flentlighetema i
Europa instilldes inatt”.
K.G. Anderssons. -
Automobliaffar kunde inte
sjalva visa PV:n, men
tecknade gama kontrakt.
For den som vilie se bilen
gickdetbraatttasigt

' Goteborg. Annu fanns -

hara en enda PV 444 att
titta pat -
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Shity

Hos AB. Eskilstuna
Bilkompan! har nyfikna
ortshor samlats for att

titta pa “En svensk

skonhet”. Bilen star pa
en enklare platta an

i til exempel Malmé
och Orebro, men

1 gengald ar plattan
dekorerad med stora
“jarnhandlarmarken”.

)

Ett uppsiag ur tidningen
Rattens oktobermummer
1945. Volvo-mannen
Harald Vilén har varit pa
prov- och visningsresa i
Norrland och tagit nagra
snapshots, som man sa
forr i varlden.

O11777 fick ett verkligt hindelserike liv.

Produktionen av PV 444 hade mycket svirt

att komma iﬁigﬁ, och ett av skilen var svérig-
affa

heten att s fram karosseriplit. Sidan
fanns bara i USA, men dir skrek den inhem-

ska bilindustrin efter pliten. Carl Lindblom -

hade virvats till Volvo frin USA 1938, men
dtervint till Amerika vid krigsuthrorrer. I
december 1945 kom han tillbaka rill Volvo,

som el fir personvagnskonstruktionerna. |

Det var Gabrielsson som virvat honom och
Lindbloms farsta srora u g ift blev att skaffa
fram plit. 1 bérjan av 192 %or han fyra ging-

er till USA for ate Gvertala seilverken act slip-
pa tll plic. Alle var forgives. D3 fick
Lindblom en lysande idé. Han lit lackera om
prototypbilen Q11777 i ljusgront och s sin-
des den med bat over Atlanten. P4 andra
sidan gjorde den en PR-resa, som naturligtvi
innefattade besék hos leverantorer av bide
det ena och det andra, men mest av karosse-
riplat. Tricket lyckades, och Lindbloms snil-
leﬁlixt resulterade i pladeveranser. Nu sig det
hoppfullt ut for Vofvo. Skulle tillverkningen
kunna komma iging under hésten 1946 elle: -
i bérjan av 19472 '

Carl Lindblom hade riddat Volvo ur en
mycket svir situation, men i USA hade han
dter fitr ett fint erbjudande och dterviinde till
Sverige bara for att avsluta sitt uppdrag hos
Volvo. Han eftertriddes av Tor Berthelius
sam var konstruktionschef (i personvagnar-
na till 1970.

X1 lir ha blivit kvar i USA inda «ill 1948.
D3 kom den hem till Sverige igen, sildes av
Volvo och fick en ling rad dgare. PV-entusi-
astens redakedr Dan Jansson har undersékt
bilens senare den och har kommit fram till
att den skrotades 1961. Bilen hade varit nira
riddningen, ty folk frin Volvo hade vadic i
kontake med dgarcn, spuu beritrade att den

amla prototypen var litet grann ombyged,
land annat med stor bakruta. D3 fotsvann
intresset, och eftersom ingen ville ha bilen

blev den skrotad. En PV-hisrorisk tragedi.



Bilen lag pa vigen som ett klistrat

lokalpostmirke

NAR PV..444 PREMIARVISADES i september
1944 var den varken fullstindigt komplett
eller fullt kérbar. I allt visentligt var bilen
emellertid klar och en dryg minad efter
utstillningstidens slut inregistrerades bilen:
Den fick-igenkinningstecknet, som det ofta
hette f6rr, 011777, ett nummer som alla dyr-
kare av tidiga Volvo PV kan rabbla fram- och
baklinges under vilka omstindigheter som
helst. Bilen hade fitt chassinummer X1 — mer
spinnande kan det knappast bli!

Det var denna bil som tidningen Motor
fick provkdra en lordag i botjan av april
1945. Allmint ansigs ace kriget snart skulle

vara 6ver, men att Adolf Hitler skulle vara.

dod bara en dryg vecka efter det att provkor-
ningen publicerats var det nog ingen. som
riknat med. Annu rasade kriget ute i Europa
och dnnu gick svenska bilar.pd gengas, dvs de
fi som rullade och alltsd inte %adc berbvats
sina dick av krigsmakten.

Det ir allts3 Eitt att forstd skribentens upp-
hetsning Gver att fi kora en alldeles ny bil
utan gengas, och till pa képet en bil som bar

p3 si minga framtidsloften. Vid skrivmaski-
nen, en gammal Halda kan man f6rmoda,
satt journalisten Tage Ekstedt. P4 tidstypiskt
sitt dolde han sig bakom en signatur,
Chevalier.

Tidningen Motor var vid denna tid en
timligen tunn skrift; och det berodde mycket
pi att det inte fanns si mycket nytt att rap-
portera om.

I det fredliga- Sverige gav sig alltsd Motors
utsinde ivig p3 en tur med X1 i sillskap med -
Helmer Pettersson frin Volvo. Den lilfa arti-
keln, som blev resultatet-av utflykten, dterges
hir i sin helhet. Det 4r snart 50 ir sedan fcn.
skrevs och vi ser forvisse ett annat sict att for-
halla sig «ill imnet in det som-idag ar vanliir—;
Men for att inte fnissa dver de entusiastiska
formuleringarna och den niistan totala bristen.
pi hérda fakea si miste vi tinka Ei- att.detta:
provkérningstillfille-var unike, och att texten
skrevs under en tid di nationalismen av:yttre
skal var mycket stark.

Signaturen Chevalier har ordet:

“Somliga torsta efter bersmmelse, andra
g

s =

X1, den forsta kérbara
PV 444. Det.var den har
vagnen som.tidningen
Motors medarbetare fick
fortroendet att: provké?,r' ’
deii 7. april 1945. Mell:!
vindrutetorkaren och
ratten skymtarnagot
som-sannollkt ar den
varvraknare Chevaller
namner [ texten. B

;




rona “koksinredningen”, som vi lingt senare
ﬁﬁrjade kalla den, limnade plats &t en betyd-
ligt modernare panel och en firgsittning som
inte var fullt s spektakulir. Instrument-
eringen placerades nu mitt framfor foraren,
som fick en helt ny ratt att hilla i, och stan-
dardmodellen fick en bligrd klidsel. Start-
knappen ersattes av en startmotorkontakt i
t_amfningslfiset. Handbromsspaken flyttades
och satt hidanefter till vinster om rattsting-
en. Den bakre sittdynan fick resirbotten &ver

“hela sin bredd, majligt eftersom man sinkt
- kardantunneln. Ritt stora forindringar allts.

Ocksd motorn hade setts 6ver. Andrade

* ~ kamaxelkurvor och ventilmekanismer resul-

terade i en h6jning frin 40 till 44 hk frin och
med chassinummer 12.129. Néstan 400 vag-

~-nar ur den forsta serien byggdes allisi med
~.den starkare motorn. “PV 444 B miste fi

hégt betyg for motorns rena och jimna ging,
som antyder vil genomarbetade ingas- och

-avgassystem samt en perfeke ventilrdrelse”

skrev Teknikens virld i februari 1951.
Tidningen fortsatte “Motorn gir relativt tyst

~och de tvi ligre vixlarna sjunger rent och

vackert — piano, knappast pianissimo”.

444 B sildes som Standard och Special.
Hosten 1950 kostade de 7.600 respektive
8.100 kronor. Alla Standard-bilar var svarta,

" men Special lackerades i kuldren duvgri, som

i sjilva verket var en svirbestimbar bligron-
turkos nyans.

en nirmast efter kriget hade forst inne-
burit vintan pid PV:ns produktionsstart,
sedan ling vintan p4 leveranser - sdvida man

inte lyckades kopa sig ett kontrakt som lig

lingt fram i kon. Det var verkligen en tid av

bilbrist, och den som kunde fara hem med en
alldeles ny Volvo blev kung i kvarteret, ganska
linge.

{g/olvos inkdpare hade haft tuffa tider, men
allteftersom  virldslager forbittrades blev
ocks3 rivaruférsorjningen bittre. Produktio-
nen kunde gradvis 5kas. Modellen avlSstes i
juni 1951 av C, och tidpunkten visar tydligt
att Volvo pi den tiden inte strivade efter irs-
modellsforindringar vid regelbundet Aater-
kommande tillfillen. Modifieringar och for-
bittringar inférdes ofta Iopande. En ny
modell foddes nir ett flertal betydelsefulla
indringar stod for dorren.

Den sammanlagda 444 B-produktionen
stannade vid 7.500 vagnar. Och tiderna blev
bara bittre!

Gatsten, sno och en ny P
444 B med Fixlight pa
taket. Detta ar en Special
och den ar lackerad |
duvgratt, den ena av de
tva standardfargema. Den

-.andra var svart.

y
“Pé hederlig sven..
grusvég dir
koregenskaperna
utmdrkta, vagnen
kinns stabil och balan-
serad samt kan hillas
under
kontroll iiven vid
hird kurvtagning med
sladd pd bakhjulen.”

FRAN TEXNIKENS VARLD
NR 4 1952

L
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grona “koksinredningen”, som vi lingt senare
bétjade kalla den, limnade plats it en betyd-
ligt modernare panel och en firgsittning som
inte var fullt s spektakulir. Instrument-
eringen placerades nu mitt framfor foraren,
som fick en helt ny ratt att hilla i, och stan-
dardmodellen fick en bligrs klidsel. Start-
knappen ersattes av en startmotorkontake i
tindningsliset. Handbromsspaken flyttades
och satt hidanefter till vinster om rattsting-
en. Den bakre sittdynan fick resirbotten éver
hela sin bredd, m&jligt eftersom man sinkt
. kardantunneln. Riitt stora forindringar alless.
Ocksd motoen hade setts- Gver. Andrade
kamaxelkurvor och ventilmekanismer resul-
.-terade i en héjning frin 40.till 44 bk frin och
med chassinummer 12:129. Nistan 400 vag-
nar ur den fStsta serien byggdes allts med
den statkare motorn.- “PV 444. B miste f3
hagt betyg fér motorns rena och jimna ging,
som antyder vil genomarbetade ingas- .oci
avgassystem samt -en perfekt ventilrorelse”
skrev Teknikens virld i februari 1951.
Tidningen fortsatte “Metorn gir relativt tyst
och de tvi ligre vixlarna sjunger rent och
vackert — piano, knappast pianissimo”.

444 B sildes som Standard och Special.
Hosten 1950 kostade de 7.600 respektive
8.100 kronor. Alla Standard-bilar var svarta,
men Special lackerades i kuléren duvgri, som
i sjilva verket var en svirbestimbar blagron-
turkos nyans.

ren nirmast efter kriget hade forst inne-
burit vintan pid PV:ns- produktionsstart,
sedan ling vintan p4 leveranser - sivida man
inte lyckades kopa sig ett kontrakt som lig
langt fram i kén. Det var verkligen entid av

bilbrist, och den som kunde fara hem-med en
alldeles ny Volvo blev kung i kvarteret, ganska
linge. _

Volvos inképare hade haft tuffa tider, men
allteftersom  virldsliger forbittrades blev
ocksd rivaruforsdrjningen bittre. Produktio-
nen kunde gradvis 6kas. Modellen aviostes i
juni 1951 av C, och tidpunkten visar tydligt
att Volvo p3 den tiden inte strivade efter 4rs-
‘modellsférindringar vid regelbundet ter-
(kommande tillfillen. Modifieringar och for-
bittringar infordes ofta l6pande. En ny
modell foddes nir ett flertal betydelsefulla
indringar stod f6r dorren.

"Den sammanlagda 444 B-produktionen
stannade vid 7.500 vagnar. Oclﬁ) tiderna blev
bara bittre!

Gatsten, sno och en ny PV
444 B med Fixlight pa
taket. Detta ar en-Speclal

.och den arlackerad |
- duvgratt, den ena av de

tva standardfargema. Den
andra var svart.

o d
“Pa hederlig svens
grusvag dr
koregenskaperna
utmidrkta, vagnen
kiinns stabil och balan-
serad samt kan héllas
under
koniroll Gven vid
hard-kurvtagning med
sladd pd bakhjulen.”
FRAN TEKNIKENS VARLD
NR 4 1951
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Att bygga PV 444

Nagon gang pa varen
1950 lamnade den -
10.000:e PV 444-
karossen Olofstrom,
Jublleumsdekorerad av
personalen. ingen kunde
val ana att yttedigare
430.000 karosser av
det har slaget skulle
tillverkas!

AREN 1949 TILL 1951 publicerades en rad
annonser under den gemensamma rubriken
“Hur Volvo bygger Volvo™. I dessa annonser
berittades om tapetserarverkstaden, om
motortillverkningen, om de noggranna kon-
trollerna och om mycket annat. Volvo ville
visa med vilken kvalitet bilarna byggdes, att
det solida resultatet berodde p god %)imcring
och héga krav.

PV 444 byggdes i fabriken pd Hisingen,
inte sd langt frin Goteborgs centrum. Bygg-
des, eller snarare sammansattes, for redan i
slutet av 1940-talet byggdes bilar p3 volvovis.
Det betydde i princip att bilarna bara sattes
samman pi faé)rikcn, av delar och kompo-
nenter som tillverkats pi annat hill. Volvo
hade redan vid den hir tiden en stor mingd
underleverantsrer. I runda tal var de mellan
100 och 150 stycken. En del av dessa foretag
igdes av Volvo, men de flesta var helt fristien-
de. Redan 1931 hade Volvo képt Motor - |
fabriken i Skévde och nista foretagskdp av - §
betydelse blev Kopings Mekaniska Verkstad, [
som tillverkade vixellddor.

Frin Olofstrom i Blekinge slamrade dagli-
gen linga tigset mot Goteborg. De var lasta-
de med PV 444-karosser, skirmar och andra
pressade detaljer. I Olofstrom ldg nimligen
Svenska Stilpressnings AB och det var hir
som Volvo lit gora sina karosser. De omilade
karosserna dkte Sppet pd jirnvigsvagnarna,
utsatta for vider och vind, och under trans-
porterna uppstod naturligtvis en och annan




AKTTAL
FRAMIOR CHASSIET
A MONTERIKGSBARAR

P4 1940- och 50-talen
arbetade man vanligen till

-klockan 13.00. Begreppet
ledig f6rdag var nastan
helt oként. En vakt -anslar
har dagens resultat vid en
av portama.

En lang rad bilar ar pa vag
mot slutet av bandet.
Detta ér A-modellen,
vilket bland annat framgar
av den ljusa ratten med
breda ekrar, och av
dorrens relativt stora
ventilationsruta. Satena
har skyddsdverdrag och
rattarna ar forsedda med
muffar.
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En H- eller K-modell haller
pa att fa motorn pa plats.
Samtidigt jobbar tapetse-
rarna med Innertaket. Om
man tittar riktigt noga pa
bilden sa syns det att
bilen lackerats med
skarmarna lost monterade
och att de sedan plockats
av, liksom dorrarna och
hela fronten.

Platrena karosser finsli-
pas Infor rotodipbehand-
lingen dar de ska avfet-
tas, fosfateras och
grundmédlas.
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skada. Sidanc rirtades till kort efter ankom-
- sten, sedan karosserna pa enkla kirror tagits
in i fabrikshallarna.
Nir -en ‘kaross -blivit godkiind for vidare
<bearbetning var det dags for rostskyddsbe-
handlingen. I bérjan av 50-talet installerade
Volvo en for sin tid makalds maskin, den si
“kallade rotodipen. Den var 80 meter ling,
dtta meter bred och vigde 400 ton. 1 rotodi-
pen monterades Volvo-karossen pi tviren
med dorrar, huy, baklucka, skirmar -och
framparti pa plats. Vil fastskruvad borjade
karossen med hjilp av kedjor dras genom den
vildiga maskinen, samtidigt som den blivan-
de bilen sakta roterade. Férst kom avfett-
ningen 6ljd av skéljningar i kallt och varmt
vatten och sedan var det -dags for si kallad
bonderisering eller tostatering. Efter den
behandlingen skéljdes karossen iter i varmt
vatten OC%I sedan med kromsyralésning.
Sedan torkades karossen i ugn infor den for-
sta grundmilningen, som var ett firgbad.
Fortlarande under lingsam rotation fortsatte
nu karossen mot cn torkugn som holl 180

grader.

Hela denna process tog tvd timmar, men
-rotodipen krivde bara fem man for att funge-
ra tillférlitlige — ete stopp hir hade varit rena
katastrofen tér dagsproduktionen. Omkring
110 karosser per (ﬁg_gick genom rotodipen
vid mitten av 50-talet, och det var i princip
denna maskin som bestimde ti-llverEnings-
takten.

“"Rotodipen var Volvos. stolthet och hade
kostat den fiir 1950-talet fantastiska summan
av en miljon kronor. Den jittelika maskinen
lade en for sin tid mycker fin grund fir lacke-
ringen.

Karossen rullades pé ett-transportband in i
sprutlackeringsverkstaden, som den kallades.
Den var mycic‘t ling och bilen rorde sig hir
en halv meter per minut. Det gick alltsé inte
fort, men si var-det ocksd ganska minga
moment som skulle klaras av. )

Grundlackeringen synades forst, och var
det nigra missar dir, vilket forstds hinde, si
dtgirdades de medan bandet 1ingsamt forde
bilen framdt. Sedan var der tid %61‘ de bida

Har 16per banden fram och
tillbaka. Till hoger | bak-
grunden ser vl utsldan p3.
den valdiga rotodipen, {/

. ungiefar mitt i bllden en

platren kaross och-pa ban-
det narmast kameran bllar
som montdrerna hunnit

-ratt langt med. Mitt I bil-

den haller en 444 B elle”
C pa att fa glas och fram-
for den ser vl att-en mon-
tor ar I fard med att mon-

_ tera dorrkarmen | en
‘blivande droska. Bandet

var alltsa Inte enbart
avsett for PV 444.
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Motom ar pa vag att dras
fast, ett ganska latt arbe-
te nar skirmar och front
annu Inte ar monterade.
Bilen ar fortfarande tom,
$a nar som p3 elektriska
‘Installationer, och den
saknar ocksa glas.

| mitten av 50-talet arbe- - |8
' tade omkring 10.000 per- - |

soner inom Volvo-koncer-
nen. 2.000 av dem fanns
vid fabriken | Gétebor_g.
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forsta sprutboxarna. Dir fick karossens utsida
i lager “spackelfirg” i boxar vars ena sida
bcstoaf av ett litet vattenfall som skulle finga
upp kringsvivande firgpartiklar.

Efter torkning i 165 graders virme vatten-
slipades sedan iamssema for hand. Sedan
gick de genom ytterligare fyra sprutboxar for
att f3 sin ritta finish.

Innan det var dags fér monteringsbanan
plockades hela frampartiet av. Dragning av
elsystemet féljide och s3 lyftes karossen upp
nigon meter si att fram- och bakvagn med
fyadrar och ststdimpare kunde monteras.

Karossen rorde sig nu sakta framic pi
huvudbanan. Till denna anslét ett antal min-
dre banor dir montdrer gjorde en viss sam-
mansittning av detaljer till stdrre komponen-
ter. Pd ett sidant band fick motorn koppling,
vixellida, oljefilter, forgasare och annat,
innan den som en komplett enhet sinktes ner

pé sina fiisten. Vid det laget hade bilen Lunnic

f3 hjul, och som vi kan se p4 en av bilderna
var en tapetserare i fullt arbete med interidren
medan motorn kom pi plats.

Huvudbanan var inrittad si att bandet
stod stilla i ungefir 3tta minuter innan det
rorde sig framit ett hack, s3 ace stationen fick
en ny blivande bil att bogja pa.

Visserligen kom 1 princip alla delar till PV
444 frin andra fabriker, men det var inte bara
for montérerna ate smacka ihop stora kompo-
nenter till firdiga bilar. Ewt exempel sr bak-
vagnen. Sjilva bakaxeln kom frin en leveran-
tor, men for att sitta ihop hela bakvagnen

behévdes detaljer frin flera andra tillverkare.
Birarmar, bromstrummor, backar, ledningar,
fisten och annat monterades ihop av en rad
montdrer pd Hisingen.

Det som kunderna sig allra mest av p3
bilen var fSrstds lack och klidsel. Med rototfi—
pen ordnade Volvo en hogkvalitativ lackering
pd sina bilar, och interi6ren blev inte ett dugg
simre. Den gjordes p tvé stillen; sadelmake-
riet och tapetserarverkstaden. Man anvinde

fortfarande de klassiska namnen. “Inred- .

ningsarbetet bérjar i sadelmakeriet dir dor "
rar, tak och viggar beklides och handtag,

instrumentbriden etc. monteras”, stod det i
en annons. “Direfter kommer turen till ta-
petserarverkstaden, som tillverkar och mon-
terar siten och ryggstod.”

Volvo anvinde mycket fina material tif.

inredningarna. Mer sobra in sprittande glada
i firgerna, men inredningen med ljusgrirr
och rédrandigt tyg forefoll nog ritr avance-
rad di den kom. Tyg och en del galon var de
material som anviinges f6r acc kld paneler och
siten - nigon plast var det inte tal om i mit-
ten av 50-taler.

Nir den firdiga bilen rullade ut frin mon-
teringshallen var arbetet inte riktigt avslutat.
Varje bil provkiordes nimligen. Inte runt
knuten till en parkering utan omkring v
mil p& Hisingens landsvigar. Direfter tgir-
dades cventuella fel ocli sedan var der tf:gs
for bilen ate l4mna fabriken och starta sitt
strivsamma liv ndgonstans i Sverige. Eller
nigonstans i resten av virlden.

g
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PV 444 C
forsiktiga
forindringar

I JUNI 1951 startade tillverkningen av den -

tredje generationens 444. Den kallades ritt
och slitc 444 C och hade tillkommit sedan
fabrikens folk provat sig fram tll ett antal
forindringar. Ndgra av-dem gor det Lite for
kinnaren att skilja mellan B- och C-model-
lerna. S3 gjordes exempelvis ventilationsru-
torna en aning mindre pd de nya bilarna.

Mindre blev ocksi“ﬁjulcn, ty Volvo gick
over frin 16- ¢ill 15-tumshjul, och dicksdi-
mensionen blev 5,90 X 15”. En bil med 16-
wumsfilgar har avgjort cn betydligt dldre
karakeir, s som modernisering var dgett allde-
les riite tinkt. De nya filgarna blev samtidige
fembultade, mot tidigare bara fyra. Shutligen
okades spirvidden med 15 millimeter bide
fram och bak. Spindeltapparna gjordes lingre
och hjulspindiarna 'kraF‘r)igare. Axellutningen
(caster) dndrades ocks4.

Pi insidan gjordes bara i #ndringar
virda att notera; blinkerspaken bytte pﬁts
frin hoger till vinster sida om ratten och
innerbegrsningen blev starkare. Ocli apropi

ratten, Volves kundtidning med namnet
Ratten gjorde inte ens nigon presentation av

-den nya modellen. S3 obetydliga ansdgs allesd

forindringarna vara.

Under motorhuven hinde ingenting.
B4B-motorn gav troget sina 44 histkrafier.
Den lilla motorn surrade en. del, men den
startade alltid snillt, och sedan tycktes den
kunna gi hur kinge som helst. Jovisst, en for-
indring: de fyra sikringarna blev nu sex.

En intressant tillbehdrsnyhet som gavs en

-hel halvsida i Rartten var ett fornimligt sol-

skydd. Det var Helmer Petterson som kon-
struerat det, och skyddet var mycket elegant.
Materialet var morkgron genomskinlig Bo-

‘noplex, som gjorde det mbjliﬁt att se hogt

placerade trafikljus. “Gangsterkepsens” vilv-
ning matchade takets gansia vil och H.P sol-
skydd blev mycket populirt.

I januari 1952 limnade den 25.000:e PV
444:an fabriken och i samma veva kunde
man. konsratera arr Volvos owsitining stigit
frin 208 miljoner 1950 till 310 miljoner aret
dirpd. Andd hade den verkliga framgingen
for “lilla Volvon” dnnu inte kommit. Men det
var inte kunderna som uteblev utan bilarna.
Volvo hade helt enkelt inte mojligher atc
bygga fler bilar iin man gjorde.

PV 444 C tillverkades i sammanlagt 8.000
exemplar fram till augusti 1952, men alla kal-
lades 1 Sverige for 1951 ars modell.

“Vid kirning i lgssng
kan man ha stor nytta
av snokedjor (10-20
kr per st) eller
snabblink (4-6 kr per
st), ert slags korta
delbitar av en
snikedja, vilka mycket
liitt och snabbt kan .
sittas pd.ett hju.
Vill man sékert ta :ii

fram béde i lissné oc

4 ishala vigar bor
man kosta pd sig en.

_ uppsiittning snodi., -

eller dtminstone
snodiick pa bakhjulen
(95-110 kr per st)
FRAN ‘!HUR- JAG FAR UT MEST

-AV-MIN PV 4447 AV
VA MAASING

Al prsnda g
47 1.

ligger i absov

topphlass for vagnar av

motsvarande storlek
och pris. Speciellt
anmiéirkningsviirda ir
maximala hastigheten
och bromsningen.”

FRAN “HUR JAG FAR UT MEST

AV MIN PV 444"
|
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INGENTING VAR LATTARE in att si ja Volvo
PV i bérjan av 1947. Detta var bilen som
silde sig sjilv. Fast om sanningen skall fram
s3 berodc{e det inte enbart pd bilens egna

kvaliteter. Tiderna §ynnadc bilhandeln, som

e ett problem, nimlige

egentligen bara ha
bristen.

Det var-en enkel ekvation: ont om riva-
ror — ont om bilar — ont om affirer. Trots att
Sverige inte deltog i andra virldskriget s3 var
det en svar td landet. Precis som for




andra europeiska nationer blev ocksi den
omedelbara efterkrigstiden i Sverige en
lz‘ingdrz?en provning. Materialbrist, brinsle-
brist, diligt vigunderhill, ja det fanns
mycket som gjorde omstarten efter kriget
till en ganska seg process. PV 444 bérjade
komma ut till handlarna i februari 1947 och
d3 var bilarna redan s3lda. Minga av dem pa
order som tecknats redan i september 1944!
Av de ursprungligen planerade 12.000
exemplaren hade drygt 10.000 silts innan
nigon kund ens haft dllfille att provkéra
ndgon av bilarna.

I mars 1947 var samtdliga bilar i denna
forsta serie slutsilda och Volvo stillde di in

all vidare teckning av order p3 PV 444. Nir
nyirsklockorna ringde in dret 1948 hade
knappt 2.000 av de bestillda bilarria levere-
rats. Aven om férsiljningen tills vidare upp-
hért s3 pagick tillverkningen for fulle.

De som ind4 insisterade p4 att fi kpa en
ny PV fick ta Kiver upp cill PV 60, den
stora sexsitsiga vagnen. Men det var inte
minga kunder som gjorde det. Hellre vinta-
de man, eller forsdkee trésta sig med nagot
annat-mirke — om det nu gick...

Nigon ging 1949 beslot Volvo att bygga
ytterligare 500 bilar, och naturligtvis for-
svann ocks3 dessa exemplar i ett nafs. Nu
visste folk dessutom att den lilla bilen var

En dag sommaren 1954
sag det ut sa har hos Bil-
Mansson | Eslov. Det ar
Volvos lilla karavan med
P1900 och tva nya last-
blismodeller som ar pa C
besok. Bllen star pa ett
hopfallbart podium som
fraktades fran plats tiil
plats. Intresset fir den
nya sportvagnen var stort,
men det skulle droja ytter-
ligare tva ar innan tillverk-
ningen kot lgang.

Bakom sporthllen ser vi
nagra av de bllar som fick
svensk Volvo-handel att ta
sadana jattekliv framat
under 1950-talet: tva
stycken PV 444 ES och en
billigare modell. Men just
den har dagen hade
esldvsborna kommit for
att titta pa plastsport-
bilen.
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1 de.djupa kallarvalven
hos:Emst Nilsson pa
. Halsingegatan 1
- “Stockholm-En Skoda, en
- PV 434'B-eller C ochen
“Mercedes 170 S. Sikert
-’blevde Inte staende si
- 1ange for narden har.bil-
den togs, omkrng 1955,
" sa var battrebegagnade
bilar. mycket eftersokta.
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"gan. vigde snart {

prima vara. Agare och tidningar hade ju lov-

- sjungit Volvos minsting i flera ir.

Rivarutillgingen blev allt bittre och under
.1956 kunde Volvo bygga omksing 7.400 PV
444. Nu var det int@?';'ngre nigra linga vinte-

- tider och ingen kontraktshandel behovde

forekomma. Samtidigt som produktionens
hjul bétjade snurra fortare-6kade ocks3 efter-
‘frgan, och fortfarande var det-nog si att de
flesta bilarna var mycket littsilda.

I borjan av 1950-talet levererades storre
delen av alla nya bilar.med en hel del extraut-
rustning. Forklaringen +ill det var enkel. En

vil utrustad bil var lika lite att silja som en.
“helt standardbetonad, och det blev naturligt-

vis litet extra lonsamt att silja topputrustade
vagnar. Ingen kund vigade siga nej till-en bil.
Det kunde ju faktiske drbja innan nista goda
koptillfille dsk upp. ' ,
Nagra r in pd 1950-talet borjade bilmark-
naden att stabiliseras. ‘Tillging och efterfri-
jimnt, och det innebar f6r-
stas att livet i bilbranschen blev litet tuffare.
Volvo hade inda sedan 1930-talet haft ett
+vil utbyget terforsiljarnit. Minga av Volvo-
handlarna var sm3 och lig i glesbygden, vilket
naturligtvis var ypperligt. Alla kunder vill ju
ha rimligt ndra-cll verkstan. En av hérnste-
narna i herrar Gahrielssons och Larsons filo-
sofi var justen vil fungerande service.
Ofta nag kunde Zreiforsiljarna pd lands-

“hygden eller i mindre orter vara si starka att

de sd att siga l6pande skotte kundernas bilin-
nehav. Nir en ny modell blev tillginglig ring-
de forsiljarna sina fasta kunder ach meddela-
de att det var dags ate byta bil. Affiren kunde
d4 ibland géras upp helt per telefon. Med PV
444 var det extra lite. Hir visste man ju ace
foregdende modell varit en pirla bland bilar,
och att den nya i princip sig likadan ut och
rimligen bara kunde ha blivit Fnnu bitere...

H  forsta bilarna. Om j

Bil-Minsson, med huvudkontor i Harby
och filialer i Eslov och Ho6r, 4r en av de dldre
Volvo-handlarna i Skdne. Nir Lennart
Svensson ir 1946 bérjade arbeta hos svirfar
J. Minsson var firman redan 24 ir gammal.
Sedan 1944 hade foretaget varit Volvo-agent,
men de forsta dren blev forstis mest traktorer

-salda.

— Det var ju en vildig leveranstid pé de
minns-ritt s3 kom de
till-oss pi jirnvig i februari-éller mars 19&7,
och vi silde dem forstds till det gamla priest,
4.800 kropor, berittar Lennart Svensson.

"Han'blev si sméningom vd pé féretaget och

har nu eftertritts av sonen Goran. Tre gene-

~rationer Volvo-handlare i rad!

--— Och si glada folk blev niir de dnt§ 3

““fick sina bilar! fortsitter Lennart. Visst-hotde

vi talas om kontrake som bytte dgare f5r mel-

“lan 6 och 9:000 kronor; det -var ingenting

ovanligt. Men.det var-indi s att de allra fles-

. ta stod fast vid sina kontrakt. Folk ville ju ha

sin nya bil!

— De flesta av de hir kundernawvar forsta-
gingskopare, fortsitter Lennart. Vi fick nist-
an inga inbyten alls.

— Nistan varenda bil extrautrustades. Vi
satte in virmeledning, vi monterade stink-
skydd, extraljus, stolpsckare och klidselover-
drag.

Lennart Svensson minns ocksi med stor

- fortjusning en Paris-resa 1949.

— Vi sov.minga nitter i bilen, och det
gick alldeles utmirke! 1 Paris vickte PV:n
stort intresse - nistan inga fransmin- hade
hort talas om bilmirket Volvo f:‘i den tic " %
Men vi syntes ordentligt, sirskilt nir det tog
oss tre eller fyra varv att komma ur rondellen
vid Triumfbigen! Det var en kolossal trafik i
Paris redan da.

At silja bil pa skinska landsbygden va; ~a
ganska tidskrivande  process, oot

berst

- Lennart Svensson.

— Ja, det brukade g4 till s3.att nigon lant-
brukare ringde och bad ndgon av oss komma
ut med en bil. For att ticta pd allesd. Mycker,
mycket ofta gick der en he‘iJ eftermiddag. Vi
drack kaffe och satt och pratade. Oftast blev

. det affir, men inte alltid.

K-G Sundstrom i Stockholm har precis

likadana minnen.

— Jag bérjade silja bilar hos Ernst Nilson
AB sommaren 1953. Jag var 22 ir och hade
bérjat pa leveranskontoret inne i stan i april
det ret. S fick jag chansen att flytta till en
ny liten filial i Alvik, precis pd andra sidan
Tranebergsbron. Mitt omride blev Bromma



och Milaréarna.

Fér Kige blev det mer in ett heltidsjobb.

— Ja, det berodde delvis pi att Volvo
Duett just hade kommit. Den trodde vi
mycket pi, och kunderna var nistan lika
entusiastiska. Bilen var ju sd praktisk! “BilEN
som ir TVA” hette det i reklamen, och det
stimde verkligen, intygar K-G.

— P4 dagarna var jag ute och sprang i
plogfirorna pd Firingsé. Det gillde att f3 tag
i lantbrukarna, presentera bilen och skaka
hand pi affiren. Si enkelt gick det ofta till,
och nir det var dags levererade vi bilen
hemma hos kunden.

Det var stovlar pé eftermiddan, men fin-
skor och slips pa kvillen!

— D4 var det dags att dka ut till Appelvi-
ken och Smedslitten, nir folk hade klarat av
middagsdisken. I villiomridena silde vi
oocksd Duetter, men kanske fler vanliga PV
444 ES och dess efterfsljare.

Det var som sagt litt att silja Volvo-bilar
pé 50-talet. En nistan stindigt 6kande efter-
frigan pi PV:n gjorde det ocﬁs:‘i liee att kon-
traktera nya iterforsiljare dir sidana behov-

“des. En del av de nya limnade ett annat
mirke for att bérja silja Volvo. S& var det
* 1956 med Hedstroms Motor AB i Uppsala.
En dag meddelade Bengt Hedstrom perso-
nalen att man skulle limna sitt tyska mirke

och bli Volvo-handlare. MBL och internin-
formation var okinda begrepp pi den tiden.
Men reservdelschefen hade inviindningar!

— Men lagret d&! Hur skall vi bli av med
det?

— Bekymra dig inte for det du, svarade
Bengt Hedstrom. Skaffa bara masonit och
spika for hyllorna, s ordnar det sig!

Nigra dagar senare kom en karavan lastbi-
lar och himtade det kompletta lagret.
Alltihop inklusive hyllor och skap var sile till
en kollega med det gamla mirket.

Och dagen dirpa anlinde en ny och fullas-
tad karavan frin Volvo i Goteborg. Pa bara
nigra timmar hade Hedstroms ater et fulle
fungerande reservdelslager, fast for en annan
sorts bilar. Ert fint exempel pd rationellt
niringsliv.

En typisk 50-talsforeteelse var lantbruksuc-
stillningarna. Dir 4t barnen spunnet socker
medan mamma och pappa tittade pi nya plo-
gar eller i bista fall en ny trakeor. Rirr ofta
ﬁassade de lokala bilhandlarna pi att visa upﬁ

ela sitt program, frin lastbilschassier ti

" minsta personbilsmodellen. Det ir dtskilliga

Volvo PV som av detta skil rullats ut pd
Sveriges stubbikrar, for att glinsa ikapp med
konkurrenter och cnstaka skdrdetroskor.

Volvo-bilar sildes dverallt och vid alla till-
Eillen!

. Under Oskarshamns-

utstallningen 1953 visade
Oskarshamns Bilaffar upp
sitt program. Har fanns

allt fran turisthussar til
Volvo PV. Just sa har, |
grongraset, var det manga
svenskar som fick se de
forsta nya modellema av
Volvo och andra méarken.
Handlarna flyttade ut [ ¢/ 3
fria under nagra soliga "\
sommardagar, medforan-
des vagnparken, stora
skyltar och naturligtvis
tradgardsmébler. Sverige
var en ldyll och Volvo Py,f\‘_
var folkbllen. \
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Fabrikat 1951 1952 1953

AC.
Adler
Alfa Romeo
Allard

. Alvis
Amstrong

. Aston Martin
Austin
Bedford

Bond Minicar
Borgward
Bradford
Bristol
Buick

" Cadillac
Champion
Checker
Chenard
Chevrolet
Chrysler
-Citroén
Commer
Crossley
Daimier
Delahaye
DeSoto
DKW
Dodge
EMW
Fiat

" Ford GB
Ford F
Ford D
ford US
Frazer
frazer-Nash
Goliath
Gutbrod
Henry J
Hiliman
Hotchkiss
H.R.G.
Hudson
Humber
IFA
Isotta
Jaguar

bﬁrjan av 1950-talet formligen exploderade den
venska bilmarknaden. Frin en forsiljning pa

“mindre dn 11,000 vagnar 1946 hamnade man pa

.503 bilar 1951 och de fsljande dren 5 l,744,

Kaiser
Lago
Lagonda
Lanchester

i Lancia

Land-Rover
Lea Fancis

d Lincoln

Lioyd

Mercedes

Monarck
Moretti

§ Morgan

Morris

-‘Moskvitsch

Nash
Oldsmobile
Opel
Packard
Panhard
Peugeot
Plymouth
Pobeda
Pontiac
Porsche
Reliant
Renault

d Riley

Rolls-Royce
Rometsch
Rover
Rovin

Saab
Saimson
Simca
Singer
Skoda
Standard
Studebaker
Sunbeam
Tatra
Tempo
Triumph
Vauxhall
Wendex
Willys
Volkswagen
Wolseley
Volvo

Zis Zim

3.492

1.527
164
502
1.620
390
20
191

3

6513
2.300

26

6.618

259

14741 21.186
1 1
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Min fina 53:a
EN TISDAGSKVALL p3 hosten 1971 képte jag
min fSrsta Volvo PV, en fore detta glinsande
maroonrdd ES frin 1953. Bilen hade i alla ar
tillhére  civilingenjoren Torsten Wilner i
Bromma, och han hade verkligen skétt sin bil
pd absolut bista site. Men den oxiderande
lackeringen ridde dgaren aldrig p4, och ingen
annan heller. '

Sé fort jag fitt hem bilen tvittade jag den -
det gor nog alla med sina nyfrvirv - och dir-
efter slet jag raskt av 6verdragsklidseln. Den
hade suttit pi di bilen levererades och hade
kostat herr Wilner hela 435 kronor. Jag har-
fortfarande samtliga kopehandlingar kvar och
kan se att virmeanliggningen kostade 500
kronor. Den kallades liter pompést for lufe-

konditionering med defroster! Den vackra -

stolpsokaren gick pi hela 132 kronor, bensin-
tanksliset kostade 24 och vindrutespolaren
75 kronor. '

Inkdusive tillbchoren stutade rikningen for
den nya bilen p3 10.656 kronor. 18 &r senare
betalade jag 1.200 kronor. Jag hade gjort en
lika god affir som ingenjir Wilner en ging
gjort!

P4 virkanten 1972 fick bilen ny lack och

16sa vita dicksidor. Niir Motorhistoriska Sill-
skapet korde sin forsta s kallade 46-56-Sving
for bilar byggda under dessa 4r si avslutades
rallyt med en sorts Concours. Min PV fick
flera forstapriser: for bista lack (ja den var ju
nyl), for bista krom, for bista motorrum och
for bista klidsel, allc tack vare ingenjorens
omsorgsfulla vird!

Jag hade inte haft bilen si linge forrin jag
lit montera dragkrok. I flera ir blev PV:n
sedan mitt trogna transportfordon. Det var
med denna bil som jag slipade hem 4eskilliga

-amerikanska 30-talsbilar. Och s vitt jag kan

komma ihg svek Volvon aldrig. Likvil bytte
jag si sminingom bort min fina bil - mot en
ligenhet pa Kungsholmen.

Pa en vintrig resa fran
Stockholm till Dalarna fick
jag verkligen erfara hur
nyckfulla vakuum-drivna
vindrutetorkare kan vara.
Just nar man gasar pa for
att kora om en langtrada-
re hamnar bilen i sprutet
och det ar forstas precis
samtidigt som torkama
gar ner i slow motion-fart.
Mycket spannande. Har ar
bilen annu Inte omlacke-
rad. Visst ser karossen =
matt ut! Men det fanns °
inte en gnutta rost pa
nagra av blankdelama.
Motorrummet var ocksa |
mycket fint skick. .
Ingenjor Wilner hade ver!
ligen vardat sin bil. Lagg
marke till den vita reflex-
teJpen under strilkastar-
na. Det var sadant som
alla ansvarskannande
pllister klistrade pa sina
pilar pa 50- och 60-talen.

Min fina PV fick verkligen
gora ratt for sig! Hararvl -~ +
pa vag mot en lada norr!,  *
om Stockholm for att vin-
terforvara min Nash
Ambassador fran 1938,

ett av manga tunga reno-
‘veringsobjekt somden
filla 44-hastarsbilen ﬁck( ;
slapa pa. -7
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Sisiry

Volvo erbjod aldrig soltak
eller sollucka'till PV 444,
men sadant kunde natur-

- -ligtvls ordnas | efterhand.
Denna frikostigt utrustade
bil-har inte bara Webasto-
'soltak utan ocksj extra-

. Yus, stolpsokare, idadsel-

Overdrag, radio och
klubbemblem. Men varfor
saknar bllen vita
dacksldor?
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PV 444D

nu aven 1 -
maroonrott!

| MAJ 1952 PROMOVERADES Gustaf Larson,
den ene av grundarna, till teknologie hedersdok-
tor vid en stitlig ceremoni i Stockholms stads-
hus. I slutet av juli. pensionerade han sig och

~Volvo fick en ny vice verkstillande direktér och

teknisk chef vid namn Anders Rydell.

Assar Gabrielsson och Gustaf Larson hade
kanske inte alltid varit 6verens, men de var bada
vertygade om riktigheten i ate férbitera pro-

“dukten fortlpande. S3 hade det ju varit med A-

modellen, som hyggts finda fram till september
1950. Och si blcv det ockss i forsdttningen.

“Den kraftigr reviderade B-modellen avlsstes av
“den tll stdrsta delen identiska PV 444 C. I

angusti 1952 var det si dags for iinnu en ny ochi
till strsta delen of6rindrad PV-version. Ingen
blev férvinad éver den figa fancasifulla modell-
beteckningen D. '

Om #ndringarna frin B rill C varit sm3, si
var-nyheterna nu innu meeblygsamma. Alla var
av teknisk natur. Flirdfullhet hade aldrig varit

nigot som intresserade Volvo-minnen.

De flesta av nyheterna, for visst fanns det

sidana, dterfanns under motorhuven. Den trog-

na B4B-motorn gav fortfarande sina 44 histkraf-

. ter, men fick nu stéldsikra kablar och kabelan-

slutningar, forindringar i dindspole och

tindningslds, ny typ av Bosch startmotor, och

Bosch generator ersatte en Autolite.
I'bakaxelvixeln monterades ett forstirke kro- -

‘hjul och oljemingden minskades frin 1,3 ll 6,

liter. PV 444 D och DS fick ocksi ny styrinritt-

- ning

Starkare strilkastarlampor gladde D-modell-
foraren pd nattliga: firder och for alla dem som
aldrig gillat takgoken (hur gjorde -man m@
takricker?) kom goda nyheter i form av sido™
monterade blinkers. Takgsken fick enlige lag
inte lingre monteras frin Acsskifter 1952/53.

I bérjan av 50-taler hade varken Volvo PV
eller sirskilt minga andra bilmodeller viirmean-
Kggning s standatd. Fn allvatlig brist tyckee
allt fler bilkdpare. Otympliga viirmeelement
hamnade just dir passageraren ville striicka ut

‘benen och riskerade i virsta fall att brinna sén-

der de dyrbata uylonstrumpotna. Fast si effeku-
va var nog inte elementen... Ett tillbehér som
darfor uppskattades av minga PV-képare var den
vitmeanliggning som nu erbjoéds direkt frin
Volva. Aggregatet montcrades i motorrummet
till skillnad mot de minga fristiende tillverkar-
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_nas. Reglagen var prydligt samlade i en liten

grupp lLingst ue till viinster pd panelen.

Just under D-modellens produktionstid
arrangerade den franska tidningen 1’Auto-
Journal en kvalitetstivling mellan sexton euro-
peiska bilar med cylindervolym mellan 1 och
1,5 liter. I detta sillskap deltog en PV, som ju
for de allra flesta franska lisare miste ha tett sig
som en vetklig outsider. P4 den tiden sildes inte
Volvo personvagnar i Frankrike utan den bil
tidningen kérde sina prov med var inlinad frin
en belgisk biligare.

Tidningen gillade inte att lidan bara var tre-
vixlad, men ansig i gengild aut bromsarna var
bra, utom vid alltfér linga nerforslut i bergen.

De vakuumdrivna vindrutetorkarna fick som - |
. vintat inga pluspoing, och domkraften var man
heller inte imponerad av. De hir anmirkningar-

na var i stort sett desamma som brukade héras
frin svenska forare.

Men 1'Auto-Journal hade ocks3 en hel del
.positiva synpunkter att komma med. Stabil

" konstruktion, tyckte tidningen, bra vigegenska-

per, mycket exakt styrning, liten vindradie,
rymligt bagagerum med reservhjul i separat fack
osv. Fast bagagerummets stotlek fick sillan lika
gott betyg hir hemma...

Tidningen klagade p2 att Volvon bara hade
tvd dérrar. Det man hakade upp sig pa var svi-
righeten att ta sig in i baksitet. Men, som
1’Auto-Journal genast konstaterade: “A andra
sidan dr sitena utomordentigt bekvima s att
man kan kra linga turer utan att bli trée”.

Slutordémet bér ha glatt alla svenskar. Det
I6d s& hir: “Volvo PV 444 kan inte anses vara
ett tekniskt mirakel, men dess utmirkta och sta-
bila konstruktion, dess utomordendiga vig-
egenskaper, dess fullt acceptabla fartresurser och
en brinsleférbrukning, som inte kan betecknas
som for stor - allt detta tillsammans ger en
jamngod, rejil vagn, som med stor sikerhet
skulle intressera en stor kundkrets, som innu
inte kiinner till den”.

En intressant - nidstan spinnande! - nyhet var
den maroonrdda Jack som debuterade vid 4rs-
skiftet 1952/53. Den var och ir mycket vacker,
sirskile dill bieda vita dicksidor pi en bil med
blunk och fin stolpsokarc. Dessviitre blev den
hir lacken matt efter nigra 4r och gick inte att
riidda. Térse ndr man borjade lackera om med
syntetisk lack istillet for den gamla cellulosan
blev man kvitt problemet, som kostade Volvo
en hel del pengar. ‘

D-modellen fick den kortaste tillverkningsti-
den av alla PV 444, bara omkring nio minader,
och under den tiden bypypdes jimne 9.000
exemplar.

Ett minutiost renoverat
motorrum fran en PV 444
DS. Exakt ratt nyans pa
ventlikapan, korrelita
dragningar av lednlngar
och ror och dan gamila
sortens slangar till virme-
aggregatet. Notera ocksd
de tidstrogna slangklam-
moma. Rilan Ar renoverad
av Borje Smedback.

| bagageutrymmet lag
reservhjulet pa heders-
plats. Fordelen var forstas
att det gick att ta ut
ocksa med full last.
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L E Ringborg AB,
Karosserifabrik, i
orrkoping byggde ett
litet antal cabrioleter
med detta utseende.
Notera att tanklocket
sitter pa standard 445-
plats och att
bakskarmama ar
modifierade skarmar fran
444, Valbo Karosseti |
Valbo, Gastrikland,
byggde tabrioleter som
var mycket lika den pa
- bilden.




Margaret Rose initierades
hos Volvo, ritades och
modelierades fram av
unge Jan Wilsgaard, som
senare gav 0ss
Amazonen, 140-, 240- och
700-seriema. Wilsgaard
hade order att behalla
taklinjen. Det gjorde han
men gav sjilvsvaldigt
bllen-en valvd, hel
vindruta och lat lackera
vagnen | tva farger.
Fronten paminde inte alls
-om PV:as, snarare da om
den vl skulle

fa se pa P1900.

Elisabeth 1 har lamnat
Itallen och blivit
svenskregistrerad. Hon
koptes In av Volvo for
studlum, men befanns
alttfor teang, varfor
byggherrens planer pa en
mindre serletiliverkning
grusades.
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behovde hjilp med linjeféringen, utan den
svenske affirsmannen Gosta “Wennberg.
Hans tanke var att lita bygga en bil som skul-
le intessera Volvos ledning. Det gjorde den

inte, bland annat for att innermitten mer

passade spensliga italienare dn resliga sven-
skar. Det var trikigt, ty formen var vacker
och detaljarbetet mycket fint.

Wennberg gav emellertid inte upp-utan lit
Vignale i Turin bygga en modifierad och
rymligare version. Resultatet blev intressant,
men inte lika vackert. Dock féll hela idén pa_
att bilen skulle kostar 6ver 20.000-kro({ )
baﬁa att tillverka. Gésta Vannberg fick mor-
villige ligga de bilbyggarplaner han haft for
Vol\fr;c:s :’gfning it sids%%. P

Hes Volvo borjade Jan Wilsgaard arbeta
med en essittare till PV 444 sent 1952. Av 7
bida grundarna Gabrielsson och Lars L
hade han fitt stringa direktiv. -Bilen miste
han en takform somi liknade 444:s, den skulle
ha delad vindruta (billigare for kunden vid
stenskott), golvvixel (annars var rattspak
ganska poppis vid denna tid) och den skulle
vara ungefir lika stor och viga lika mycket.
Dessa krav gjorde Wilsgaard sitt biista for att
uppfylla, men nigon delad ruta gick han inte
med pi. Formen blev inte helt lyckad, men
en fullt fungerande praovvagn byggdes dndi.
Vissa av dess komponenter hamnade si smi-
ningom i Volvo Amazon, s nog gjorde P179,
eller Margaret Rose, som bilen acksd kalla-
des, en viss nytta. Efter ctt par volter vid en
testkdrning skrotades den unika vagnen.



Bastsaljaren

" ATT VARA BILAGARE pi 50-talet var pi

mdnga sitt helt annorlunda in nufértiden.
Minga familjer sparade och gnetade linge
innan de kunde k&pa sin bil, kontant, med
pengar frin den medférda portfsljen. Nir
man vil hade sillat sig till den vixande ska-

- ran av bilister gillde det att skbta sin bil, eller

sin vagn, som man ofta sa pi den tiden. I
dafsti ningar och i-fackpress delades goda
ra

ut i en jimn strém. De handlade om allt

~ frin biltvite dill sotning av motorn. Och

naturligtvis om hur frun skulle virka en trev-
lig kudde med makens bilnummer p4, en sin
som sedan prydde baksitet eller hatthyllan...

Det var den flitige motorskribenten Iva
Maasing som samlase alla goda rid pi ett
stille, men tekniker som han ir hoppade
han 6ver det dir med kuddar och blomvaser.
Ivas bok “Hur fir jag ut mest av min Volvo
PV 444", som kom ut i tre upplagor dren
1953, 54 och 55 innehsll istillet en grundlig
genomging av bilens tekniska uppbyggnad,
auskilliga sidor kortips och goda rid, hand-
ledning i felskning och en massa gor-det-
sjilv-tips.
- Den energiske herr Maasing berittade
ocksd om extrautrustning under rubriken
“Tillbehér tll nytta och -trevnad”. Om
isoleringsband och jirntrid sa han féljande:
“Bra -till allehanda smareparationer. Aven
vanlig tape och ett snére kan komma vil ill
pass vid smirre missoden”. Det fanns ingen
elektronik i bilarna forr...

Under rubriken “Underredsbehandling”
skriver han att “Redan i fabriken har 444
forsetts med skyddsbehandling under skiir-

marna, men det skadar inte att komplettera

" denna med en hel underredsbehandling,

speciellt om man kér mycket ute pa lands-
vigarna, dir det 16sa gruset slir -upp mot
underredet”. En sidan behandling kostade
158 kronor hos Ernst Nilson i Stockholm
hésten 1953.

Tva Maasing kritiserade PV:ns beskedli
bensintank. “Firdas man siledes i en trake
dir det #r mer 4in 30 mil mellan bensin-
stationerna, eller o wan dr ute pi naulig
lingfird och de flesta stationerna Ea: stingt
g6r man kloke i act ta med en reservbensin-
dunk.”

Om sikerhetsbiltc skriver forfattaren si

liir: “En bra livforsikring, frimst f6r passa-

geraren i framsitet, men dven for foraren.

Hindrar 6vetkroppen och huvudet frin att
kastas framit mot instrumentbridan eller
vindrutan vid krock eller dikeskorning. Finns
i olika utféranden, men det enda fulle tillfor-
litliga #r ‘Riddningskirens sikerhetsbilte’,

som gir bide runt bilen och &ver axlarna,

.och fists i golvet bakom framsitena (24 kr).”

Det skulle bara dréja n3gra ar innan Volvo

PV standardutrustades med fisten for bilten,

som dessutom var av en betydligt sikrare typ

in den illustrerade.

“Hur fir jag ut mest av min Volvo PV
444" innehiller ocksi noggranna kalkyler
6ver kostnaderna for Vo%go-ﬁgandet. Iva
Maasing skrev att medelvirdet for en PV 444
H Standard inklusive transport frén fabriken,
leveranstrimning, registreringskostnader och
gummiutrustning var 8.800:-. Kostnaden for
5 dick, inklusive reparationer under 4.000
mil satte han till 550 kronor. Den totala
milkostnaden vid en kérstricka pa 1.000 mil
om éret hamnade p3 2 kronor och 63 orc. Pi
den tiden kostade Ecnsinen 60 &re litern...

— PV-bickerna blev mycket populira,
for PV-igarna var typiska gor-det-syilvare,
siiger Iva Maasing witngn i sennee,

— Fn ménad 1956 silde boken bittre dn

deu skouliverire Vithelm Mobergs bdcker,
och tidningarna tyckte att det var katastrof
och kulturskymning!
Nigra ir efter jen sista 444-boken kom
ocksd bocker for de entusiastiska 544 - och
Amazon-igarna. Men bistsiljare var och
forblev den 188-sidiga upplagan frin 1955.

“Ett sikerbetsbilte dr
ett oviirderligt medel .
att bindra svdrare
folider av en olycka.
Remmarna liggs
omlott i midjan och
lises med en stark
sprint.”

FRAN IVA MAASINGS BOK
“HUR FAR JAG UT

MEST AV MIN VOLVO PV 444"
1955 ARS UPPLAGA




P4 véag att somna vid ratten!
Lagg marke till att fiickan lig-
ger pa e‘hgummimadrass, som
jaminar ut de annars synnerli-
gen kannbara skarvarna.




Nu ar det 544-tid, damen ar en
smula mer forforisk, bilen ar
forsedd med sakerhetsbalten
och filten dr en sadan som
Volvo-handiarna holl i lager.

I Sov gott i Volvo!

ATT SOVA | BILEN brukar sillan vara ett
ndje, snarare en nédvindighet. Antingen ir
kassan skral eller si har det brustit i plane-
ringen — alla hotell ir fullbokade. Den som

3 1950-talet rikade ut fér sidana fortret-
Eghetcr, och som hade turen att kéra Volvo
PV, gick det dock ingen nod pa.

444 var den biddbara biE:n! Under en
ling foljd av &r propagerade Volvo for hur
praktisk och bekvim PV:n var dven i detta
avseende. Volvo lit ocksd trycka ett antal
smi hiften med instruktioner for sitenas
fillande och nattens tillbringande i bilen:
“Sov gott i Volvo PV 444"

Vi citerar ur den lilla trycksaken:

~ “Biddbarheten gor PV 444 till ett rullande
sommarndje — enkelt och snabbt férvandlar
Ni Er Volvo till ect ombonat, rymligt sov-
rum for tvi personer. Har man en Voﬁ:o PV
444 ir man inte beroende av hotellrum.”

Litet gullige, litet optimistiske, for hur
ménga var det egentligen som nyttjade sin
PV som rullande sommarnéje? Efter forsta
natten pi de fillda dynorna — och skarvarna
mellan dem! — hade nog intresset svalnat en
smula. Men kanske inte mer in att man
gick och handlade sig en eller tvi vivfor-
stirkta gummimadrasser av Trelleborgs till-
verkning...

I Volvos trycksak visades hur man gjorde
om bilen till sovrum. “Fér att underlitta
biddningen for dem som ofta vill sova i sin
bil har Volvo latic tillverka en speciell
biddstodsats, bestiende av tvi birjirn och
fyra liderremslds.” Jirn och lider! Nog

~andas texten 50-tal! Stédsatsen kostade 15
kronor, ungefir som ett enklare hotellrum.

For den tillfillige dvernattaren rekom-

- menderades viskor eller dylikt som under-
lag for ryggstoder.

Hos aterforsaljaren |
Koping julskyltade
man sa har trivsamt
1953, For att verkll-
gen visa hur baddbar
bilen var hade man
plockat av dorren fran
den maroonroda vag-
nen. Uppenbarligen
hoppades man kunna
sélja ansenliga mang-
der hylsnycklar | arets
julkemmers.




“Ar man fyra
personer i PV:n
vid en resa blir

milkostnaden

-per person 57 ire,
-vilket ligger
betydligt under
:§:s biljesspriser
Jor 3:dje.kelass
persontdg.”
FRAN “HURJAGFAR UT

MEST AV MIN PV 434"
-AV IVA MAASING

Den nya stora bakrutan
utan mittstolpe var H-
modellens frimsta kénne-

tecken. Ny var.ocks3 bak- -

lampomas:placering,
ganska hogt uppe pa

- karossidoma. De var
ocksa dubbelt 54 stora
som tidigare. Bilen pa bll-
den ér fackerad | parl-
gratt, en av de fyra stan-
dardfargema. De andra
var svart (fanns alla
&ren), maroonrad och kej-
. sargron.
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‘hel bakruta och

. H, HS och HE. Eftersom alla 444 E och ES

zblev helt logiskt H-bilarna 1954 4rs modell.

. Det var precis tvirtemot det vanliga drsmo-

_om att Volvo den 15 december tinkte slippa

- forsta hand gjorts for att forbirera trafiksiker-

-vindrutan blev stSrre, genom att stolparna
_gjorts smalare och den 6vre kanten héjts en
- smula. “Denna - férindring var -kanske inte

PV444 H

stora baklampor,

mycket annat nytt

EFTER E-MODELLEN f6ljde inte F-eller G utan
av Volvo betraktades som 1953 4rs modell s&

‘Men detta innebar i sjilva verket en efterslip- -

-ning!-Produktionen av den nya PV:n startade
i december 1954 och fortsatte under hela
-1955. Likvil betraktades bilarna som 54:or.

dellsjaktandet inom bilindustrin.
“Hela hostenr har det gitt intensiva rykten

ut en'ny PV 444", skrev tidningen Motor i
sitt  forsta - nummer 1955, .och- fortsatte
“Négon ny vagn blev det inte. Luciadagen
kom iseillet en pé ett tiotal punkter forbitt-
rad ‘Hisingspackard’, 444 H.”

Motor kunde beriitta att. f6rindringarna i

heten. Till detta horde definitive den nu dib-
belt 53 stora, ¢j lingre delade bakrutan: Aven



Husmodem som kommer
ut fran Enars speceriaffar
har handlat sa mycket att
Inte ens hennes mycket
tidstypiska bag rymmer.
alit! Bllen som vantar
forstas en HS (S som |
Special) och den ar utrus-
tad med mittmonterad
radioantenn, hogtalargal-
ler under bakrutan, dormr-,
monterad sokare, nacl( |
stod och dimljus. Detta &r
en sa kallad cellstrilkas-
tate, som slappte ut xa
parallella strilar man
kunde astadkomma, och
teorin var forstas att det
kunde lysa langre |
dimma! Enars hus var
eternitklatt, en farsot pa
50-talet da Ingen talade
llla om asbest, Den rktigt
skarpogde kan ocks se
en DKW avspegla sig |
den blanka Volvolacke-
ringen.
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- Otmstaget till 1955 rs
-46-sldiga broschyr ar

exkluslvt och spannande, -

=

_ och-innehallet drinte min- -
‘dre Intressant. Den hir
- -utformningen fick lnstru- -
menteringen nar B-model-
fen ko, fast da fanns
inte reglagen till den sé
Kkallade luftkonditionering-
an (Ll viinster 1 bilden).
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pifallande utifrin, men gav faktiske litec bace-
re sike snect framdt.

Den nya bakrutan var forstds mycket
pataglig, liksom de nya baldjusen. De bytte
placering, storlek och form. Frin bakskir-
marna flyttades de upp till karossidorna. De
fick en betydligt strre lysande glas- eller sna-
rare plastyta. “Kérrikeningsvisarna har sam-
mankopplats med extra positionslampor, ute-
slutande avsedda fér mérkerparkering” skrev
Motor om de blinkers som var monterade p3
B-stolparna. Under bérjan av 1950-talet hade
nattliga olyckor med pakérning av parkerade

“bilar blivit allt vanligare, och Volvos initiativ
'med parkeringsljus som kunde std tint hela
-natten utan att nimnvirt dra ur batteriet vil-

komnades naturligtvis.
Tidningen Motor konstaterade ocksi att
Volvo i likhet med exempelvis Volkswagen

- ansig-att tita modellskiften varken gagnade

kunderna eller nigon annan. “P4 den senaste
upplagan av Volvo 444 ir allt visentligt, sdvil
‘maskinellt som pa karossen, identiskt med
forsta A-modellen.”

Men Volvo hade indi finslipat. Den fyr-
ribbade grillen, som var si typisk for alla de

-tidiga drgingarna av PV 444 fanns dnnu kvar

— och att det var sista dret kunde ingen veta.
Karossen var som Motor konstaterade full-
stindigt orérd. Men tinder det snart klassiska
skalet bjods de vetgiriga pd flera nyheter.
Bagageutrymmet hade blivit avsevirt rymli-
gare genom att konstruktérerna, med bland
andra Erik Skoog vid ritbordet, nu stille
-reservhjulet upp i en balja till héger. Det var
sd att siga pa tiden. Nu fick bagagerumsgol-
vet ocksd en gummimatta.

En ny innerbelysning placerad ovanfér
vindrutan tindes nir vinster dérr 5ppr ~es.

* Baklamporna var 16stagbara inifrin bi._.ge-

rummet och kunde fiffigt nog-anvindas som
sladdlampor.

En.litt exteriérforindring var av prakeisk
natur: bilen fick tvd domkraftsfisten p?—~r-
dera sidan mot tidigare bara ett. Men"wiva
domkraften ansigs forildrad och bskig. Den
-maste skruvas bide upp och ner, med ménga
varv, och det var ldtt att rika skada-lackering-
en.

-Forbattrad sikerhet lig det ocksi i att
strilkastarna blivit kraftigare och alltsi nidde
langre. Ocksa virmen lovordades av pressen.
Den hade nu littare att leta sig till baksitet,
och genom att defrostern sammankopplats

v"omm pV444



VOLVO PVA444 Gont

Kr. 7.475:—

Riktpris fritt fabrik med PV4dd-garanti

med virmeaggregatet rickte en flike, som
inte behdvde anvindas under kérning.
Virme var standard i 444 sedan foregdende
modell.

Intressant var ocksd att PV:n var forberedd
for montering av bakruteflike, men att vind-
rutespolare dnnu var ett tillbeh6r!

Sommaren 1955 gick Volvo éver frin cellulo-
sa till syntetisk lack. '

I H-modellens pikostade broschyr gjorde
Volvo flera utfiistelser. “Volvo garanterar
Er..” borjade texten. “PV 444-garantin gor
det billigare att ha bil. Volvo betalar i stort
sett alla krockskador som &verstiger 200 kro-
nor och som inte betalas av nigon: annan.
Volvo PV 444 ir den enda bil i virlden med
denna f6rméin. Fasta reparationspriser. Varje
444-igarc kan hos Volvos 3terforsiljare erhdl-
la rikeprislistan Sver reparationer for PV 444.
Riktprislistan garanterar fakturor utan obe-
kanta faktorer. Volvo var forst i Sverige med
fasta priser pi reparationer. Siker mérker-
parkering. Det nya landsvigsparkeringsljuset
som tinns pa Volvo PV 444 ger 6kad sikerhet
vid parkering pi obelysta vagar. Garanti mot
rost. Alla plitdetaljer pd Volvo PV 444 ir
rostskyddsbehandlade - detta ir anledningen

till att en Volvo PV 444 ej rostar “underi-
frin”. Stinkskirmarna ir pi undersidan
bestrukna med gummiasfalt.”

I broschyren konstaterades ocks4 att Volvo
PV 444 hade den ligsta totalkostnaden per
mil i sin klass. “Ni har helt enkelt inte rid att
inte kopa en Volvo PV 444 - den svenska
bilen fér svenska vigar.”

Vilka var det di som kopte PV? Jo, i den
matnyttiga lilla skriften “Bilismen i Sverige
1955”finns en tabell med rubriken “Allc fler
arbetare och tjinstemin koper bil”. Av denna
tabell kan man bland annat utlisa att precis
444 likare, veterinirer, lantmitare m fl kopt
Volvo 1954, men bara 224 landsfiskaler. Den
utan jimforelse storsta skaran nya PV-igare
var jordbrukare medan legationer och konsu-
lat var bedrivligt ointresserade av Volvo: bara
tvi exemplar.

Volvo PV var utan tvekan en populir bil
bland handelsresande. 1.266 sidana képte
PV deta &r. Totalt registrerades 21.186 nya
Volvo personvagnar i Sverige under 1954. Av
dessa var omkring 20.000 PV 444. Och 1955
steg PV-forsiljningen till omkring 24.000
vagnar. ‘lrots att bilen nu var tio ir gammal
blev den alltmer efterfrigad.

Export-modelien var av
enklaste utforande. Inga
prydnadslister pa skar-
marna, dnga hom pade
malade stotfangarna.
Framstolama var av en
latt rorkonstruktion med
tygkladda gummiband.
PV 444 H Export hade till-
kommit pa savil svensk
som utlandsk aterforsal-
Jarbegaran. | Sverige
sattes priset pa den
“avkladda” vagnen till
7.475 kronor utan virme.
Det var 1.025 kronor
lagre an Standard-model-

lens pris. Tiliverkningen

av. Export startade den

17 september 1955, men
redan | augustl trycktes

det hir rekdambladet pa @
svenska | 50.000 exem-

plar. Export vagde 60 kilo
mindre an den vanliga
Volvon, och det gjorde att
den hamnade | en billigare
skatteklass.
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SAAB

Fran Wikipedia, den fria encyklopedin.
(Omdirigerad fran Saab)

Denna artikel handlar om bilmdrket SAAB och tillverkaren Saab. Se ocksd Saab (olika betydelser).

SAAB (Saab®) ir personbilar, som borjade tillverkas av Svenska Aeroplan AB
1947 men som sedan 1990 tillverkas av Saab Automobile. AB i Trollhéttan. Saab
Automobile AB &gs av-den amerikanska koncemen General Motors Corporation.

Innehall
1 Historia
2 Modeller
2.1 Sverige
2.2 Konceptbilar
3 Produktionsorter
4 Externa ldnkar

Historia

Saab grundades som flygplanstillverkare 1937 och det skulle droja yiterligare tio &r-innan biltillverkare Saab

ség dagens ljus. Andra virldskrigets slut-foranledde nya tankar och idéer inom Saab som drogs med en

overproduktion av flygplan. Ingenjbrerna sattes att utveckla en personbil som kom att bli Saab 92. Bilen

- presenterades for forsta gangen 1947 men det skulle drja ytterligare innan en reguljir produktion kunde ta
vid. Bilen var aerodynamiskt byggd, ingenjorema tog sin kunskaper fran:flyget och hade dessutom
framhjulsdrift, ovanligt vid den hir tiden. Bilen var-enkel, sakande till exempel baklucka, men foretaget kunde
fira de forsta sma framgingarna. Under 1950-talet vidareutvecklades Saab 92 till att bli Saab 93 och man
kunde #@ven lansera.en kombiversion (Saab95). Tidiga modeller, som till exempel SAAB 96, var

framgangsrika i rally med Erik Carlsson, "Pa taket" som.derrmest kiinda foraren med framgangar i bland
annat Monte Carlo-rallyt.

1960-talets Saab 96 blev den sista lillsaaben med tvataktsmotorer. Efter ett stort forsdljningsras tvingades
Saab att'skaffa.fram en modernare fyrtaktsmotor fran Ford i K6lIn. Det stora lyftet skulle dock komma i och
med lanseringen av Saab 99 som var den forsta stora och-moderna Saaben. 1969 blev Saab en del av Saab-
Scania och Saabs personbilsdivision och Scanias lastbilsdivision blev niirstiende.

Under 1970-talet stagnerade biltillverkningen pa grund av délig I6nsamhet och f3 satsningar pa nya modeller
utan endast vidareutvecklingar av Saab 99, bland dem den s kallade Saab 99 Combi Coupé. 1978 skulle dock
Saab 99 goras om till Saab 900, en stdrre modell som genom lanseringen av turbomotorer lyfte foretagets i
botjan av 1980-talet. 1984 lanserade man Saab 9000 och kom pa sa sitt in i ett storre segment av s kallade
premiumbilar. Cabrioletversionen av Saab 900 blev ett lyckokast for Saab som kunde fira framgéngar pi den
viktiga USA-marknaden. I slutet av 1980-talet blev dock ekonomin Aterigen séimre och efter bland annat
samtal med japanska Mazda om samarbete beslutade man 1990 inom davarande Saab-Scania att
personbilsdivisionen skulle siljas till General Motors och heta Saab Automobile.

Saab Autombile dgdes under 1990-talet av biade Investor och General Motors men 4gs numera enbart av GM.
Personbilstillverkningen har pendlat mellan 80 000 och 120 000 bilar per ar de senaste aren.

Modeller

Voaa 171 ___ __ 2 _ _ 1 ’ *1 e sre
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Sverige

SAAB Exp. Vagn 001 (1947)
SAAB 92 (1950)

SAAB 93 (1956)

SAAB Sonett (1956)

SAAB 95 (1959)

SAAB 96 (1960)

SAAB Sonett IT (1966)
SAAB 99 (1968) -

SAAB Sonett ITI (1970)
SAAB 90 (1984)

SAAB 900 (1978), ny (1993)
SAAB 9000 (1985), ny (1992)
SAAB 9-5 (1997)

SAAB 9-3 (1998), ny (2003)
SAAB 9-2X (2004)

SAAB 9-7X (2005)

SAAB 9-6X (2006)

SAAB 600 (?)

Konceptbilar

SAAB EV-1 (1985)
SAAB 9X (2001)
SAAB 9-3X (2002)

SAAB 9-3 Sport-Combi Concept (2003)

Produkti_onsorter

Trollhiittan

= Saab 9-3, Saab 9-5
Graz, Osterrike

= Saab 9-3 Cabriolet

Saab har tidigare haft produktion i Nystad, Finland.

Externa linkar

.- Saab Turbo Club of Sweden (http://www.stcs.nu)
= Svenska Saabklubben (Attp.//www.saabklubben.com)
s Saab Museum (http://www.saabmuseum.com/)

Den hiir artikeln &r héimtad fran http://sv.wikipedia.org/wiki/SAAB

Artikelkategorier: Akronymer | Bilmirken

hitp://sv.wikipedia.org/wiki/Saab
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License.

= Den hir sidan éindrades senast 18 april 2005 k1.14.45.
= Innehall tillgingligt under GNU Free Documentation
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historik

I April 1937 grundades Svenska Aeroplan Aktiebolaget (férkortat SAAB, senare
Saab) i Trollhdttan. Som namnet antyder sa tillverkade inte foretaget till en
bérjan bilar, utan flygplan. Mark inképtes nagra kilometer norr om Trollhéttan
och den 12:e Augusti 1937 bérjade man att bygga en fabrik med tillhérande
flygfalt.

N&r Saab-ledningen 8r 1944 insdg att andra vérldskriget ndrmade sig sitt slut
s8 forsokte man komma pa ett sétt att stalla om till civil produktion, .
tiliverkningen av militérflygplan skulle givetvis fortsatta dven efter kriget men |
en mindre omfattning. Att stilla om produktionen till att tillverka flygplan for
det civila skulle inte récka till att forsorja ett s stort foretag som Saab hade
blivit, marknaden var helt enkelt for liten. Man undersokte olika m6jlighe§er _tiII
produktion av nya produkter som t ex spinnspdn med rullar, Lnonteringsfardlga
pldthus och diskbankar. Men svaret kom att bli en satsning pa
personbilsproduktion.

Det skulle vara en smabil; framhjulsdriven med tv8taktsmotor. Bilen skulle
kosta ungefar 3200kr och skulle tillverkas i mellan 2500 och 3000 exemplar
om 3aret.

saab.tag.nu - SAAB 92.001

8 wwawtag.nuisaab

92.001

N&r Saab hade bestdmt sig for att bygga bilar s8 bérjade arbetet omedelbart
under ledning av ingenjér Gunnar Ljungstrom, karossen ritades av Sixten
Sason. I mitten av januari var.de preliminéra ritningarna pa den forsta Saaben
klara, av dessa tillverkades en fullskalemodell i tra. f\ndringar pa modellten
gjordes senare, men arbetet var kiart redan den 15 april. Tva veckor tidigare
hade arbetet med att géra en modell av metall pabérjats. Denna modell var
helt handgjord, en av platslagarna anvinde en huggkubbe av ek som stod i en
hég av h&stgddsel. Han gjorde detta for att 3 ratt svikt. :

Den forsta Saab-prototypen, som fick heta 92.001 (alla civila projekt b6rjade'

med siffran 9), var klar att kéra sommaren 1946. Bilen bérjade omedelbart att

testas pd vég, dygnet runt utan stopp. Dessa tester gav viktig information till_

Saabs tekniker pd hur bilen kunde férbattras och anpassas for produktion.

Motorn och véixe_llgdan i prototypen kom fran DKW, men en motor och
véxelldda fr@n Saab var under utveckling, dven vissa andra mekaniska -delar
kom fr8n DKW och andra bilar. Under ett &r s8 tillryggalade prototyp 1, och
dess systerbilar 2 & 3, en stricka av 280.000 km pé alla tinkbara typer av
végar. I september var den slutliga designen av karossen klar.

10 juni 1947. Det var denna dag som
det svenska folket. for forsta gdngen
 fick se en Saab-bil. Bilen de fick se var
den forsta provbilen i 92.002-design.
Premiér visningen skedde infor pressen
i Linképing. Bilen hade testats i
vindtunnel vilket var mycket ovanligt
vid den tiden.

En stor dag for f'é‘retaget Saab var den
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Bilproduktionen pa Saab startade 1949

Uppdaterad 2005.02.02

Den 12 december 1949 startade serietillverkningen av bilar pa Saab-fabriken i
Trollhattan Den férsta bilen, en gron Saab 92, rullade av produktionslinan
~nagra veckor senare och sedan dess narmare 3,3 miljoner Saab-bilar
tillverkats. (1997)

Frén prototyp till serieproduktion

Det var under varldskrigets slutskede, 1944-
1945, som Saab - Svenska Aeroplan Aktie-
bolaget - bestémde sig for att borja tillverka bilar
-som ett komplement till flygplans- tillverkningen.
Vmgkonstruktoren Gunnar Ljungstrém, anstalid
pa Saab sedan starten 1937, fick tillsammans
smed en liten stab pa cirka 15. personer,
uppdraget att skapa en personbil. Sedan
formgivaren Sixten Sason-kopplats in'pa -
prOJektet vaxte en ﬂygplansmsgtrerad och mycket avancerad bil:fram, en bil
som pa manga satt skilde sig fran vad som var vanligt pa den tiden.

Den forsta prototypen, Saab 92.001, var klar-pa férsommaren 1946.
- Ett ar senare,: den 10 juni 1947, fanns ytterigare en bil fardig, Saab 92.002,
‘som dd kunde premiérvisas for en samling inbjudna journalister i
-personalmatsalen vid Saabs kontor i Linképing.

Utvecklingen hade sdledes borjat i Linkdping, darkonstruktionsavdelningen

. fanns, men pa senhdsten 1947 flyttades den nyskapade "bilavdelningen” till
Trollh&ttan. Verksamheten var inte stérre an att personalen kunde
transporteras i de bdda provbilarna"Ettan™ och "Tvaan".

Parallellt-med framtagningen av provbilarna pagick ocksa motorutvecklingen,
under ledning av den-tévlingsintresserade motoringenjéren Rolf Mellde som
kommit till Saab.i september 1946.

'P3 senvaren 1949 hade produktionsférberedelserna fér Saab 92 - namnet var
en logisk utvecklmg frén de tidigare flygplansprojekten Scandia (90) och Safir
(91) - kommit s& 13ngt att en pilotserie om 20 bilar kunde bérja tillverkas.

Bilar istillet for flygplan

‘Den for biltillverkning disponibla delen av

? Trollhdtteverkstaderna tackte en golvyta pa 17
700 kvadratmeter och inrymde hela processen;
% pltpressning.och karossensammansattmng,
motor- och véxell3dstillverkning, tapisseri- och
ackeringsavdelningar, slutmontermg och

& slutjustering. Bakom tillverkningen lag 6330
arbetsoperationer.

Den 12 december 1949 startade
serietillverkningen av Saab 92. Det blev
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Bilar istédllet for flygplan

Den for biltiliverkning disponibla delen av
 Trolthatteverkstaderna téckte en golvyta pd 17
700 kvadratmeter och inrymde hela processen;
platpressning och karosserisammanséttning,
motor- och véxellddstiliverkning, tapisseri- och
lackeringsavdelningar, slutmonterlng och
slutjustering. Bakom tillverkningen lag 6330
arbetsoperationer.

Den 12 december 1949 startade
erietiliverkningen av Saab 92. Det blev
naturhgtws lite uppehdll for jul- och nyarshelger
! men mandagen den 16 januari 1950 kunde i alla
fall de tre forsta serietillverkade bilarna
levereras. Ungefér samtldlgt som de férsta
bilarna bérjade rulla fram &ver fabriksgolvet i Trollhattan sa rullade det sista
propellerdrivna jaktplanet av typen Saab 21 ut darifran. Flygplanstillverkningen
flyttades till Linkdping.

I borjan var alla gréona

N&r Saab antllgen kunde bérja leverera bilar var intresset enormt. Det fanns en
kélista som pastods omfatta- allt fran 15 000 till 35 000 personer.

T|llverkn|ngen gick dock inte sa fort, den forsta tiden rullade bara fyra bilar om
dagen ut fran fabriken, och det forsta aret gjordes inte mer &n 1 246 bilar. Alla
var lackerade i samma buteljgrona firg och alla tycks ha varit av De Luxe-
utférande &ven om de samtida férséljningsbroschyrerna namnde att det ocksa
fanns en standardmodell med enklare utrustning.

Den tvarstallda, tvdcylindriga tvataktsmotorn var pa 764 cc och 25 hk. Motorn
och véxellddan var hopbyggda till en enhet och i likhet med alla senare Saab-
modeller var bilen forstas framhjulsdriven. Den sjélvbéarande, helsvetsade
stdlkarossen var bade stark och vridstyv. Den v&l genomférda
stromlaneformen gav bllarna, i produktionsutférande, en

luftmotstandskoeff cient p8 bara 0,35, ovanligt bra for sin tid. P8 de forsta
arsmodellerna fanns ingen utvéndig bagagerumslucka utan tanklocket glénste
som pricken over i:et strax under den lilla bakrutan.

Produktionsrekord i Trollhdttan
Till en bérjan gjordes hela bilen i Trolthdttan men fran hdsten 1953 flyttades
motor- och véaxelladstiliverkningen till Géteborg. Enligt en samtida
produktionsplan tillverkades da 13 bilar om dagen. Pa l6rdagarna gjordes dock
bara 7 bilar. Det drojde till 1958 innan Saab for forsta gangen tillverkade mer
&n 10 000 bilar pa ett ar. Sedan steg produktionen i rask takt for att i mitten
av sjuttiotalet ligga runt 90 000 bilar. Den hittills hogsta
arsproduktionsnoteringen ndddes 1986, da 134
112 bilar byggdes. Forutom i Trollhattan har
_under arens lopp sammanséttning av Saab-bilar
aven forekommit i Linkdping, Arldov, Malmo,

~ Mechelen (Belgien) och finska Nystad. Idag &r

 produktionen koncentrerad till Trolthattan och
Nystad, dar specialmodellen Saab 9-3 Viggen
och alla cabrioleter tillverkas. Produktionen i
Trollhattefabriken gjorde sitt hittills absolut basta
ar 1998 med 107 135 tillverkade bilar (av en total 8rsproduktion pa 124 867
bilar).

Kélla: Saab Opel Sverige AB 1997
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saab 92 vid produktionsstarten 1949 » - historik
Detta ar var det dags for séljstart av den nya bllen Saab 92. Bilen hade en ': gifg 19,
tvacylindrig tvataktsmotor som var placerad p& tvéren mellan framhjulen. : SAAB gf_
Motorn var vétskekyld. 92:an hade rattvéxel och fanns endast som = - SAAB 9t
vansterstyrd. Bilen var inte utrustad med blinkers utan med korriktningspilar. u - SAAB 9¢
Dessa filldes ut frén B -stolpen (stolpen bakom framddrrarna). Att 92:an var u - SAAB 9¢
en svensk bil mérks pd att endast 17% av bilen utgjordes av importerade w - SAAB 9¢
delar-eller material. ‘- SAAB 9(

w - SAAB 9(
motorn: m - nya SAA
Tvacylindrig radmotor. Vevhus, kolvar och topplock var gjutna i lattmetall. .- sal\:;zgﬁ

. . - -

Forgasaren var av fallférgasartyp (Solex 32AIC). u - Kallforte
Effekt Vridmoment Slagvolym Slagliingd Cyl.dia. Komp.férh.
25hk/3800rpm  54,8Nm/2000rpm  764cm?3 76mm 80mm  6,6:1

bromsar & hjul:

Bilen hade trumbromsar. Trumdtametern var 8" och den totala bromsytan var
593cm?2 och 60% av bromsverkan var.p8 framhjulen.-92:ans falgar var 3%"
-breda och-ddcken var av dimensionen:5x15",

-vaxelldda & koppling:
Bilen var utrustad med en trevéxlad manuell-13da och som tidigare ndmnts
hade bilen rattvéxel. Véxellddans 2:a och 3:e véxel var synkroniserade.
Kopplingen var av enkel torrlamelistyp. 92:an"var &ven utrustad med ett
-frihjul som vid-behov kunde (3sas.

hjulupphingning:
“Fram och bak hade bilen torsionsfjadring med fjadrarna férskjutna-i i -hojdled.
Detta for att de skulle f& stérsta majliga 1angd. Bakvagnen hade tva enkla
. bak3triktade b&ramar i vilkas bakre :dndar- ‘hjulaxlarna satt. Fjddrarna var av
teleskoptyp b&de fram och bak.

styrning:

Styrningen var av kuggstangstyp.
Vandrad|en, 11m, var valdigt stor for en
s8pass liten bil.

elsystem, kylsystem & bensintank:
92:ans elsystem var pa 6V. Kylsystemet
rymde 9l och kylaren var placerad bakom
motorn. Bensintanken hade en volym p3

-351.
matt 8 vikt:
Tjinstevikt Liingd Bredd Hjd Axelavstind Sparvidd Markfrigdng

880kg 3950mm 1620mm 1450mm 2470mm 1180mm 200mm

&rsmodell 1951
De enda féréndringarna for detta 8r var att instrumenten i mstrumentpanelen
byttes mot tysktillverkade VDO-instrument.

&rsmodell 1952
Inga storre nyheter. Férstérkt dverdel.-till framre motorfistet och ldngre bult
for fastsattning av den bakre motorupphangningen, dven férbéattrad

- upphéngning till avgassystemet.

arsmodell 1953

hitp://saab.tag.nu/saab92.php ' C 2005-04-07
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Detta 3r bytte 92:an namn till 92B. Anledmngen till att bokstaven B lades till
modellbeteckningen var att 92:an detta ar fick en bagagelucka som gjorde att
bagageutrymmet blev Stkomligt utifr@n, det blev d&ven 32% storre, dven
bakrutan blev stérre, 53%.

drsmodell 1954

Detta 3r forbattrades motorn och effekten dkades till 28hk vid 4000rpm.
Férgasaren var ny (Solex 32BI). Andra forbattringar var effektlvare varme,
kraftigare generator och tindspolar av hogeffektstyp. Detta ar kunde man fa
92B med ett stort soltak av tyg.

arsmodell 1955 )
Detta ar inskrankte sig forandringarna till fyrkantiga broms- och bakljus och
elektrisk bransiepump.

&rsmodell 1956
Nagra 928 tillverkades innan produktionen lades ner.

- synpunkior? maila saabfiagny

saab.tag.nu - SAAB 93 Sida 1 av2

wewatagnwsaah o

saab 93

1956 fick 92:an en ny motor. Den nya motorn
var trecylindrig, och dafér kom 92:an att byta
namn till Saab 93. Motorn placerades pd ¥
ldngden, detta medférde att man erhdll en *
gynnsam motorupphédngning. Bilen hade &ven
fatt en helt ny kraftéverféring och en ny
hjulupphé&ngning.




Saab Sonett Sidalavl

Grundlaggande data Saab Sonett 1956, 1966-1974:

Saab Sonett kan delas in i fyra modeller.
Saab Sonett Super Sport, Saab Sonett 1I, Saab Sonett V4 och Saab Sonett III.
Sonett II och V4 delar i stort karossform, men skiljer avseende motortyp.

Saab Sonett Super Sport

Den 16 mars 1956 premiarvisades Saab Sonett Super Sport, eller Saab 94, pa Stockholms
Bilsalong. Saab 94 tillverkades i sex exemplar och var avsedd att bli en tévlingsbil. Till f6ljd
av att tévlingsreglementet dndrades och Saab da kunde deltaga med trimmade
standardbilar, tillverkades endast dessa sex bilar. Bil nummer 1 satte i september 1996
svenskt hastighetsrekord med 159,4 km/h i klassen upp till 750 cc.

Data:
Oppen, tvasitsig bil med framhjulsdrift och frihjul. Laéngsmonterad, trecylindrig 748cc

tvataktsmotor. Effekt 57,5 hk. 12 volts elsystem. Kuggstangsstyrning. Skruvfjadrar fram
och bak, teleskopstétdédmpare. Stel bakaxel. Slangldsa dack.

Saab 92 och 93 jamforelser Sida 1 av 1

Grundlaggande data Saab 92 1950-1956:

Saabs forsta personbil. Presenterades 1947. Produktionsstart i dec 1949.
Tvadorrars, fyrsitsig sedan, sjalvbarande kaross, framhjulsdrift.
Tvérstalld, tvdcylindrig tvataktsmotor pd 764 cm3 och 25(28)hk.
3-véxlad 18da med frihjul. '

Totalvikt 805 kg. Ldngd 3950 mm, bredd 1620 mm, héjd 1450 mm.
Hjulbas 2470 mm Sparvidd 1180 mm,

Vattenkylning enligt termosifonprincip, torsionsfjadring,
pilblinkers. Hjul 5,00 x 15.
Stdende pedaler. 6-volts elsystem.
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Gustaf vV

Fran Wikipedia, den fria encyklopedin.

Gustaf V, Oscar Gustaf Adolf, f5dd 16 juni 1858,

Sidalav2

Gustaf V

déd 29 oktober 1950, kung av Sverige fran 1907. Son
till Oscar II och Sofia av Nassau. Gift 20 september
1881 med Victoria av Baden.

Gustaf V spelade giirna tennis och da under
pseudonymen Mr G.

Gustaf 'V var den sista monark-som agerade politiskt
och da genom borggérdstalet, vilket tvang en hel
regering att avgi.

Om Gustaf V stir att lisa: 29 Oktober 1950,
Riksmarskalken Ekeberg meddelade pa morgonen
fran Drottningholms Slott:-"Hans Majestcéit Konung
Gustaf V, Sveriges, Gotes och Vendes konung, har i
dag, den 29 Oktober 1950, k1. 08.35 i en Glder av 92
ar och i sitt 43:e regeringsdr lungt och stilla avlidit -
p& Drottninghoims Slott. Djupt sinker sig

-konungssorgen éver landet, varm och innerlig dr
-tacksambheten for den bortgangne landsfaderns av
ridderlighet, klokhet ochlevande ansvarskinsla
praglade konungagdrning.”

-Dodsattesten dyder: H M Gustaf V har.denna dag k. |
8.35 lungt och fridfullt insomnat & Drottningholms -
Slotti en dlder av 92 ar, 4 méanader och 13 dagar.pa- |
grund-av kronisk liifirorskatarr med-bronchiectasier.

- och dldersfordndringar i cirkulationsorganen vilket

hdirmed intygas. -
Drottningholms Slett den 29 Oktober 1950

Hjalmar Casserman, Nanna Svarts, Anders
‘Kristenson

Egenhidndiga namnteckningar bevittna:

Birger Ekeberg. Riksmarskalk. C.R. von Essen.
Forste Hovmarskalk.

Oscar Gustaf Adolf foddes den 16 Juni 1858 och var
fore tronbestigningen hertig av Virmland och fran
den 18 September 1872 Sveriges kronprins. Han tog
studentexamen 1876, blev general 1898. 1881

Regeringstid:

18 december 1907-29.oktober 1950

JKroning Ej kront

| Valsprik: | Med folket for fosterlandet
Drottning: V_ictoria av Baden

(till 4 april 1930)

{Foretridare: Oscar II

.|Eftertridare: Gustaf VI Adolf

|Fodelsedag: 16 juni 1858
Fodelseplats: Drottningholms slott
Dédsdag: 29 oktober 1950
Didsplats: Drottningholms slott
Begravningsplats: | Riddarholmskyrkan, Stockholm

formildes han med prinsessan Viktoria av Baden,
Den 8 December 1907 blcv han Sveriges konung.

Barn:

~ http://sv.wikipedia.org/wiki/Gustaf_V

2005-04-27
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» Gustaf VI Adolf (1882-1973)
= Wilhelm (1884-1965)
= Erik (1889-1918)

Se dven

» Haijbyaffiiren

Sveriges regenter

Munséitten | Stenkilsitten | Sverkerska ftten och Erikska #tten] Folkungaitten | Unionsregenter och
Riksforestindare | Vasaiitten | Pfalziska ditten | Hessen | Holstein-Gottorpska iitten | Bernadotteska dtten |

Bernadotteska étten (fran 1818)

‘Karl XIV Johan | Oscar I | Karl XV | Oscar I | Gustaf V | Gustaf VI Adolf | Carl XVI Gustaf|

Oscar II Sveriges regenter Gustaf VI Adol

Den hir artikeln & hamtad fran http://sv.wikipedia 6rg/wiki/Gustaf V

Foretradd av: ] Eftertradd av: 1

Artikelkategorier: Sveriges regenter

» Den hir sidan sndrades senast 17 april 2005 k1.14.54.
» Innehill tillgingligt under GNU Free Documentation
License.

http://sv.wikipedia.org/wiki/Gustaf_V 2005-04-27
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Haijbyaffiren
Fran Wikipedia, den fria encyklopedin.

Haijbyaffiren. En uppseendevickande ritts-affir i borjan av 1950-talet. Direktdren och mytomanen Kurt
Haijby hade under 1930- och 40-talen pressat stora summor pengar av hovforvaltningen genom att hota med
att offentliggtra en pastadd homosexuell forbindelse med Gustav V (i sammanhanget kan nimnas att
homosexualitet avkriminaliserades ar 1944 i Sverige). Haijbys fru uppgav dessutom som orsak till en
skilsméssoansokan att hennes man varit otrogen med kungen.

Hovet betalade totalt ut minst 100.000 kr till Haijby, anklagade honom for utpressning, satte honom pa ett
plan till Tyskland och utmglade honom som sinnessjuk i forhoppningen att han skulle bli insparrad, vilket han
ocksa blev under en kortare period. Kurt Haijby satt i Gestapos forvar under en kortare tid men blev éter
forpassad till konungariket Sverige.

Efter ytterligare hotelser efter Gustaf V:s d6d domdes Kurt Haijby 1952 till 8 &rs straffarbete av Stockholms
radhusritt (straffet sinktes 1953 av hogsta domstolen till 6 &r). Efter en tid begick han sjilvmord.

En av Sveriges hogsta polischefer visade sig ha varit involverad i utbetalandet av utpressningspengarna, och
hela afféren fick mycket uppmirksamhet d4 sé stora delar av rittsvisendet gétt emot sina offentliga uppdrag
for att dolja kungens (eventuella) homosexuella affir. I tidvis mycket frina debatter i press och riksdag talades
det om “rittsrota”, och vissa hégre dmbetsmins agerande i samband med affiiren kritiserades. Haijby gjorde
en anmiilan till JK betriffande vissa myndigheters roll, men inga itgdrder vidtogs (utredningen var delvis
hemligstimplad till 1981) JK-utredningen som till stora delar nu r offentligt i stort friade Gustav V. Man
hivda dock att det inte var osannolikt att konungen haft en homosexuell forbindelse men knappast pa det sétt
om Haijby pastatt??

Det stiende skéimtet bland svenska folket i allménhet var att "Kurt Haijby var den ende i landet som kunde
trampa baklénges pa en Monark!"

Den hir artikeln 4r héimtad fran http://sv.wikipedia.org/wiki/Haijbyaff%E4ren

Artikelkategorier: Politiska affirer

» Den hér sidan #ndrades senast 17 april 2005 k1.19.27.
» Innehéll tillgingligt under GNU Free Documentation
License.

http://sv.wikipedia.org/wiki/Haijbyaff%E4ren 2005-04-27



: ( 1882-1920), sondotter till Viktoria'T av.Storbritannien.
- Aktenskapen gav fem barn. Gift 2. 1923 med Louise

Gustaf VI Adolf - Wikipedia | | Sida1av3

Gustaf VI Adolf

Fran Wikipedia, den fria encyklopedin.

Gustaf VI Adolf

Gustaf VI Adolf, Oscar Fredrik Wilhelm Olaf Gustaf
Adolf, fodd 11 november 1882, déd 15 september 1973, ] .y
Sveriges Konung fran 29 oktober 1950. Son till Gustaf Vl h ar mte

V och drottning Victoria. Farfar till Carl XVI Gustaf. d en h a r

Av den Bernadotteska étten, som regerat Sverige sedan |- i Annu
.1818. Sveriges konung fran 29 oktober 1950, den 73:e i bl |de han .
ordningen.

Regeringstid:}29 oktober 1950-15 september 1973
Gift 1. 1905 med prinsessan Margaret av Connaught, Kroning g kromt :

Valsprak: | Plikten framfor allt

Mountbatten. Aktenskapet gav inte nagotfbam.. Drottning: grl(g’t;a“;li (E‘:;Sl?er 1923)
Innehall Foretriidare: | Gustaf V
1 Uppviéixt |Estertriidare:| Carl XVI Gustaf
1.1 Bamdom B Fodelsedag: |11 november 1882

1.2 Utbildning
2 Familj _
3 Regentskap och intressen
14 Kallor

IDo6dsdag: |15 september 1973

Uppvixt
Barndom

Lérdagen den 11 november 1882-ca kl. 17:00.nedkom Kronprinsessan Victoria med Kronprins Gustafs
ildste son. Vittnen var statsminister-greve Arvid Posse och utrikesminister friherre Hochschild med deras

: respektive fruar. Strax direfier meddélades prinsfodseln pa Artilleriplan, och salut avlossades med 42 skott.

Hertigen av Skéne, prins Oscar Fredrik Wilhelm Olaf Gustaf Adolf déptes i-Vita Havet p& Stockholms slott
den 25 november samma 4r, av drkebiskop Anton Niklas Sundberg, i vatten som himtats fran floden Jordan i
Palestina.

Louise Rinman var kronprinsbatrnens skéterska-och fick smeknamnet Vass. Den forsta guvernanten var

Mamsell Ida Borin, men-hon avidstes 1890 av informatorn doktor Carl Svedelius, Itréislgjd hade prinsarna
undervisningsridet Hjalmar Berg.

“En stor del av barndomens somrar tillbringades pa slottet Mainau hos morforildrarna. Farmor drottning Sofia

lit ofta skicka efter prinsarna till Ulriksdals slott som var hennes favoritresidens.

Byggde en kutter som doptes till Sif.

Utbildning

Vérterminen 1902 skrevs arvstursten in pi Uppsala universitet. Hans lektorer var historikern Harald Hjérne,

den skytteanska professorn statsvetaren Simon Boéthius, nationalekonomen David Davidsson, och arkeologen
Oscar Almgren. Fran denna tid kommer de beryktade bronsalderfynd som hertigen av Skéne fann i

http://sv.wikipedia.org/wiki/Gustaf VI Adolf MNNL_NA T
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utgravningen av Haga's gravhog, numera pa Statens Historiska Museum.

Gustaf VI Adolf talade fyra sprik flytande: svenska, engelska, franska, tyska, liste italienska obehindrat och
nagot latin.

Familj

Den 26 januari 1905 befann sig hertigen av Skéne i Kairo, Egypten, och dir métte han hertigen av
Connaughts ildsta dotter Margaret. Det var pa banketten for khediven ‘Abbas Hilmi Pasha av Egyptens
fodelsedag. Till bordet skulle hertigen av Skéne egentligen ha haft Margarets yngre syster Patricia, som
ryktades vara hans blivande gemal, men i stillet tog han Margaret som sin bordsdam. Dérefter vek han inte
fran hennes sida. De forlovade sig redan efter fyra veckor i Kairo och gifte sig i juni samma &r pa Windsor
Castle.

‘Barn
1. Gustaf Adolf (1906-1947), gift med Sibylla av Sachsen-Coburg-Gotha.
2. Sigvard Bernadotte (1907-2002)
3. Ingrid (1910-2000) (drottning av Danmark), gift med Fredrik IX av Danmark
4. Prins Bertil (1912-1997) med Lilian Craig
5. Carl Johan Bernadotte (1916-).

I april 1920 har kronprinsessan varit fSrsvagad en tid, och insjuknar i rosfeber. Hon dor den 1 maj.

Kronprinsen reste mycket under sina &nkedr, bl a till England 1923 dir han métte sin andra gemal. Det var pa
en bjudning. Hennes far, markisen av Milford Haven, som gétt bort 1921, hade yttrat “Det finns bara en
mdnniska i hela virlden, som skulle passa Louise och det dr Gustaf Adolf av Sverige. Och den enda som

- skulle passa Gustaf Adolf dr Louise!"

Forlovningen med Louise Mountbatten eklaterades den 1 juli 1923, och de vigdes den 3 november samma ar i
S:t James slottskapell av érkebiskopen av Canterbury. De fick inga barn.

Regentskap och intressen

Efter fadern Gustaf V:s bortging den 29 oktober 1950, svor kung Gustaf VI Adolf den kungliga eden, och
holl minnestal Sver den dode monarken i rikssalen den 30 oktober.

Gustaf VI Adolf var kiind som en ivrig och dven kunnig amatdrarkeolog, som vid flera tillfillen begav sig till
Italien for att delta i utgriivningar. Sin forsta utgrivning var han med om som sextonaring, under
riksantikvarien Hans Hildebrand vid Tullgarn. Bland hans utmarkelser kan nimnas att han invaldes som
hedersmedlem av British Academy 1953.

Andra intressen var kincsisk konst.

Han reste som kronprins till Amerika pa "den stora resan" 1926-1927, var ordfSrande i Riksidrottsforbundet,
reste till svenskborna i Estland 1931, foretog 4rliga stora manovrar med armén. Det har sagts att han skrev
7000 namnteckningar per 4r, och var vird f5r 3000 gister per ar.

Denne kung var den forste svenske monarken efter frihetstiden helt utan politisk makt. Han hade &ndi en sa
stark stiillning, att riksdagen trots de starka vinstervindar som blaste i bdtjan av 1970-talet inte ville lata den
nya regeringsformen tréida ikraft forréin efter denne konungs franfille.

Gustaf VI Adolf lag for diden hosten 1973 vid en i den svenska historien skickelsediger tidpunkt. Samtidigt
péagick Norrmalmstorgsdramat och den svenska valkampanj som avslutades med riksdagsval dagen efter
konungens bortging, Valrcsultatet ledde da till Lot(eririksdagen. Fyra dagar tidigare hade ocksa militdrkuppen

hitp://sv.wikipedia.org/wiki/Gustaf_VI_Adolf 2005-04-27

~



Gustaf VI Adolf - Wikipedia Sida 3 av 3

i Chile dgt rum, vilket vid tiden vickte stor uppmérksamhet.

I augusti 1973 insjuknade Gustaf VI Adolf i blsdande magsar, varfor han opererades den 21 augusti. Efter
operationen drabbades kungen av lunginflammation, hjértflimmer, fSrsimrad njurfunktion och dterkommande
magsér. Gustaf VI Adolf avled stilla k1 20.35 den 15 september 1973 pa Helsingborgs lasarett i kretsen av de
ndrmaste.

Sveriges regenter

Munsbitten | Stenkilsitten | Sverkerska #tten och Erikska itten| Folkungaitten | Unionsregenter och
RiksfSrestindare | Vasaitten | Pfalziska dtten | Hessen | Holstein-Gottorpska dtten | Bernadotteska fitten |

Bernadotteska ditten (fran 1818)

Karl XIV Johan | Oscar I | Karl XV | Oscar II | Gustaf V | Gustaf VI Adolf| Carl XVI Gustaf]|

Killor

n Fjellman, Margit Var Kung. Sju decennier i Gustaf VI Adolfs liv - En kavalkad i ord och bild (utan ar)
» Fjellman, Margit Ett Gr med Kungen (utan ar)

m Kung Gustaf och hans folk (Sthim 1951)

w Nar Var Hur 1974 (Sthim 1973)

Den hir artikeln 4r hdmtad fran http:/sv.wikipedia.org/wiki/Gustaf VI_Adolf

Artikelkategorier: Sveriges regenter

» Den hir sidan dndrades senast 27 april 2005 kl.13.38.
= Innehall tillgingligt under GNU Free Documentation
License.

http://sv.wikinedia.ore/wiki/Gustaf VI Adolf 2005-04.97
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Gustaf Adolf, svensk arvprins

Fran Wikipedia, den fria encyklopedin.

Gustaf Adolf Oscar Fredrik Arthur Edmund, f5dd 22 april 1906 p3 Stockholms slott, dod 26 januari 1947,
svensk arvfurste, hertig av Visterbotten. Son till Gustaf VI Adolf och dennes forsta hustru Margareta av
Storbritannien. Gift borgerligt 19 oktober 1932 med prinsessan Sibylla av Sachsen-Coburg-Gotha, kyrkligt
den 20 oktober i Moritzkyrkan i Koburg.

Lundsbergs internatskola i Virmland 1918-1924. Studenten pa Stockholms slott 1925. Arvfursten genomgick
officersutbildning och aspirantskela, Karlberg, 16jtnant vid Svea Livgarde efter Ridskolan i Strmsholm, och
genomgick Krigshogskolan da han blev kapten och ryttmistare till hist. Agnade sig dérefter it trupptjénst.
Under beredskapsaren var hans tjdnst forlagd till Forsvarsstaben, samt ett tillfilligt chefsskap ver
kavalleribataljonen i Vérmland 1941-42. Prins Gustaf Adolf var omtalat ansvarsfull, initiativrik, réttfram,
ansprékslos och plikttrogen, och en bra medarbetare. Han medverkade i utarbetandet av ordern om "motsténd
i alla ligen" 1942, och skrev utkastet til "Om kriget kommer" 1943 som skickades ut till svenska hushall.
1944 var han chef for stabens arméavdelning, som priiglades av ett intensivt arbete for att stodja frivilliga
norska och danska frband som fanns i Sverige. Detta arbete lade han ner sin.sjél i, och kimpade aktivt for
banden och lojaliteten mellan de nordiska folken.

- Statskunskap och-historia.vid Uppsala universitet. Handelshiogskolan; studier i ekonomi, industriella och
sociala studier. :

Vann filttivlan i de nordiska ryttartivlingaima i Oslo 1 9'29} sammanlagt tio hinderlopningar under fyra
sisonger. Tillhérde den svenska eliten i fikining med virja, samt var-en-duktig skidldpare.

Bland-hedersuppdrag kan niimnas ordfSrandeskap i den internationella scoutkommittén 1932, Sveriges
olympiska kommitté, och Sveriges ungdoms beredskaps centralrad.

Den 26 januari 1947 var arvfursten pa vig frin Amsterdam till Stockholm. Han-reste med det holléndska

. flygbolaget KLM. Planet fordes av en virldsberdmd trafikflygare vid namn kapten Geysendorffer, 55 dr, och
.de melanlandade ki 14.55 pa Kastrup for att-byta passagerare. S gott som omedelbart efter aterstart, efter att
rutinsenligt provat motorerna, steg planet-i en onormal brant vinkel for att shitligen.gé 6ver i spinn, svanga
runt, och storta i marken k1 15.23. D4 fattade'maskinerna eld, och samtliga ombord omkom.

Kronprinsessan Louise begav.sig genast med bil till prinsessan Sibylla pA Haga for att underrrétta styvsonens
hustru om det ofattbara som intréffat.

1 sin minnesteckning &ver prins Gustaf Adolf, skriver C.A. Ehrensvird 27 januari i Svenska Dagbladet "...han
var en god svensk man. Ara. Skyldighet. Vilja. De-orden karaktariserar honom bist." Greve Folke Bernadotte
uttalade sig i samma tidning med anledning av bortgangen: " Han sparade sig aldrig, var aldrig ridd om sin
virdighet, for oss férblev han alltid en scout bland scouter”.

Barn

Margaretha (f. 1934)
Birgitta (f. 1937)

Désirée (1. 1938)
Christiua (L 1943)

Carl XVI Gustaf (f. 1946)

Kiillor

http://sv.wikipedia.org/wiki/Gustaf Adolf%2C svensk arvnrins 72005-04-37
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» Lagerstedt, Lars, 100 dr med Svenska Dagbladet 1884-1984. Eit sekel speglat i tidningssidor
w Svenska mdn och kvinnor (Sthlm 1946)

Den hér artikeln 4r himtad fran http:/sv.wikipedia.org/wiki/Gustaf_Adolf%2C_svensk_arvprins

Artikelkategorier: Svenska prinsar

= Den hir sidan éndrades senast 26 januari 2005 kl.16.43.
= Innehall tillgiingligt under GNU Free Documentation
License.

Sibylla av Sachsen-Coburg-Gotha - Wikipedia ~ Sidalavl

Sibylla av Sachsen-Coburg-Gotha

Fran Wikipedia, den fria encyklopedin.

Prinsessan Sibylla Calma Marie Alice Bathildis Feodora, fodd 18 januari 1908 p4 slottet Friedenstein i
Gotha, d6d 28 november 1972 i Stockholm, svensk prinsessa, hertiginna av Visterbotten. Dotter till hertig
Leopold Karl Edvard George Albert av Sachsen-Coburg-Gotha och Prinsessa Victoria Adelheid Helene Luise
Marie Friedericke av Schleswig-Holstein-Sonderburg-Gliicksburg. Forlovad den 16 juni 1932, och gift
borgerligt den 19 oktober 1932 med arvprins Gustaf Adolf av Sverige, kyrkligt den 20 oktober i Moritzkyrkan
i Koburg. '

Barn

= Prinsessan Margaretha (f. 1934)
= Prinsessan Birgitta (f. 1937)

n Prinsessan Désirée (f. 1938)

w Prinsessan Christina (f. 1943)

n Carl XVI Gustaf (f. 1946)

Den hir artikeln &r hiimtad frin http://sv.wikipedia.org/wiki/Sibylla_av_Sachsen-Coburg-Gotha

= Den hiir sidan #indrades senast 26 januari 2005 k1.18.38.
= Innehall tillgingligt under GNU Free Documentation
License.
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Prinsessan Desirée

Frin Wikipedia, den fria encyklopedin.

(Omdirigerad fran Prinsessan Désirée)

Prinsessan Desirée (fodd 2 juni 1938) Carl XVI Gustafs niist yngsta syster. Gift 1964 med friherre Niclas
Silfverschild (d.y., fsdd 1934). Tre bam: Carl (1965), Christina (1966), Héléne (1968).

Den hir artikeln ér himtad frin http://sv.wikipedia.org/wiki/Prinsessan_Desir%E9e

» Den hir sidan tindrades senast 19 januari 2005 k1.13.46.
» .Innehéll tiigéingligt under GNU ¥ree Documentation
License.

Prinsessan Christina - Wikipedia Sida 1 av 1

Prinsessan Christina

Frin Wikipedia, den fria encyklopedin.

- Prinsessan Christina (f5dd 3 augusti 1943) Carl XVI-Gustafs yngsta syster. Gift med Tord Magnusson
(1974) Tre barn: Gustaf (1975) Oscar (1977) Victor.(1980).

Den hir artikeln: drhimtad frén http://sv.wikipedia.org/wiki/Prinsessan_Christina

- Den hiir sidan #ndrades.senast 3 februari 2004:%1.03.1 8.
» Innehall tillgingligt under GNU Free Documentation
License.
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Prinsessan Margaretha

Fran Wikipedia, den fria encyklopedin.
Prinsessan Margaretha fodd 31 oktober 1934. Carl XVI Gustafs éldsta syster.

Gift med John Ambler 1964 skild 1996; Tre barn; Sibylla (1965), James (1966) Edward (1969)

Den hiir artikeln dr himtad fran http://sv.wikipedia.org/wiki/Prinsessan_Margaretha

» Den hir sidan 4ndrades senast 3 februari 2004 k1.02.58.
» Innehall tillgéngligt under GNU Free Documentation

Prinsessan Birgitta - Wikipedia Sida 1av 1

Prinsessan Birgitta

Fran Wikipedia, den fria encyklopedin.

Hennes Kungliga Hoghet Prinsessan Birgitta av Sverige och Hohenzollern, f5dd den 19 januari 1937.
Andra barnet till prins Gustaf Adolf och prinsessan Sibylla av Sachsen-Coburg-Gotha, syster till kung Carl
XVI Gustaf. Gift med Hans Kungliga Héghet Prins Johann Georg av Hohenzollern.

Forlovad den 15 december 1960 med prins Johann Georg Carl Leopold Eitel-Friedrich Meinrad Maria
Hubertus Michael av Hohenzollern, gifta vid en borgerlig ceremoni pa Stockholms slott den 25 maj 1961 och
en kyrklig vigsel pa slottet Sigmaringens kyrka den 31 juli 1961.

Paret levde linge tillsammans i Miinchen, idag 4r de separerade (men fortfarande gifta) och Prinsessan
Birgitta bor numera pa 6n Mallorca i Spanien.

Prinsessan #r mycket engagerad i golf och vilgdrenhet, girna i kombination. Hon har en egen golftivling
uppkallad efter sig, och deltar giéirna i firandet av Lucia samt Sveriges nationaldag pa Mallorca varje ér.
Prinsessan Birgitta och Prins Johann Georg har tre barn:

1. HSH Prins Carl Christian av Hohenzollern (1962)
2. HSH Prinsessan Désirée av Hohenzollern (1963)
3. HSH Prins Hubertus av Hohenzollern (1966)

Se dven:

u Bernadotte
= Kungatamiljen

Den hiir artikeln #r himtad fran http://sv.wikipedia.org/wiki/Prinsessan_Birgitta

» Den hir sidan 4ndrades senast 11 april 2005 k1.22.18.
= Innehll tillgéingligt under GNU Free Documentation
License.
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Carl XVI Gustaf

Frin Wikipedia, den fria encyklopedin.

Carl XVI Gustaf, Carl Gustaf Folke Hubertus, f5dd 30 april 1946, Carl XVI Gustaf
kung av Sverige sedan 15 september-1973. Son till Gustav Adolf av
Sverige och Sibylla av Sachsen-Coburg-Gotha. Sonson'till Gustaf
VI Adolf. Bosatt pa Drottningholms slott, strax utarifor Stockholm. |Krdning Ej kront

Gift 19 juni 1976 med Silvia Sommerlath. Valsprak: | For Sverige - i tiden

N . ilvia Sommerlath
Atten Bernadotte har regerat Sverige sedan 1818, vilket stadgasi  |Drottning: (S{;;Italggu:il 1976)

1810 &rs successionsordning.

Regeringstid:{sedan 15 september 1973

Foretriadare: |Gustaf VI Adolf
Innehall Fodelsedag: ‘|30 april 1946
1 Uppwviixt " | Fodelseplats: |Haga slott
1.1 Barndom

- 1.2 Utbildning
2 Ce.métier de Roi
I 3 Familj
. 14 Utmirkelser
‘5 Intressen
6 Statsbestket i Brunei 2004
-7 Talet efter katastrofen i Sydostasien
|8 Se dven
9 Externa lidnkar
10 Killor

Uppviixt
Barndom

H M Konungen Carl XVI Gustaf foddes den 30 april 1946 p4 Haga slott, som ende sen till hertigen och
hertiginnan av Visterbotten,; Prins Gustif Adolf och Prinsessan Sibylla. I juni 1946 doptes hertigen av
( Jamtland, Prins Carl Gustaf Folke-Hubertus av irkebiskop Erling Eidem i slottskapellet, framburen av sin-far
- Prins Gustaf Adolf, och farfars far, davarande kung Gustav, onskade: "Mdtte hertigen av Jimtland bli till
nytta och gléddje for sitt svenska folk!". . '

( Den 26 januari 1947 intréffar en flygolycka vid Kastrup utanfor Kopenhamn, somkréver fadern Prins Gustaf
“ Adolfs fiv. '

Bosatt med sin mor Prinsessan SibyHa och sina systrar Prinsessan Margaretha, Prinsessan Birgitta; Prinsessan
Desirée, samt Prinscssan Christina pd Haga slott. Det forsta offentliga uppdraget hade Prinsen redan nir han
var etthalvt ar, da han emottog en silverbigare av Justin Godart som tack for den svenska hjilpen under andra
virldskriget.

Tillbringade barndomens somrar pa Solliden. Bérjade spela munspel som treéring; ett intresse som hallit i sig
till vuxen élder. Scout vid fyra érs alder.

1950 tilltsidde farfadern Gustaf VI Adolf tronen, och hertigen av Jimtland blev d& Kronprins i sin faders
stille.

Utbildning

http://sv.wikipedia.org/wiki/Carl_XVI_Gustaf 2005-04-77



den 19 september och holl sitt minnestal dver den déde regenten.

Carl XVI Gustaf - Wikipedia Sida2av4

Broms skola, och studentexamen vid Sigtuna Humanistiska liroverk 1966. Direfter genomforde Kronprinsen
militirtjinstgoring, tog sjdofficersexamen 1968, genomforde Forsvarshdgskolans chefskurs, foljt av
akademiska studier i historia, sociologi, statskunskap, finanstitt och ekonomi vid Uppsala universitet, och
senare nationalekonomi vid Stockholms universitet.

I likhet med sin dotter senare, Kronprinsessan Victoria, genomgick hertigen av Jimtland ett
specialkomponerat program, med studiebestk vid olika svenska statliga, sociala och kommunala instanser och
vid foretag i Sverige, samt deltog i den svenska representationen i bt a FN, SIDA, Hambro's bank, Svenska
Handelskammaren. Under en lingre tid befann sig hertigen av Jimtland i London.

Ce métier de Roi

Nir Gustaf VI Adolf gick bort den 15 september 1973 blev Carl XVI Gustaf
Sveriges konung, den 74:e i ordningen. Han avlade kungaf6rsikran i rikssalen

Monarkens uppgifter regleras av Regeringsformen fran 1974, som bland annat
stadgar att Kungen #r rikets statschef och i egenskap av detta leder Konungen
konseljer med regelbundna moten med regeringen, Sppnar riksmétet, 4r
ordférande i Utrikesndmnden, forsvarsmaktens frimste representant och
innehar dess hogsta grader, och ackrediterar utlindska ambassadorer.
Dessutom avldgger Kungen statsbesok samt édr vird for statsbesok i Sverige.

En statschef kan inte atalas annat 4n for civilrittsliga frigor. I egenskap av sitt Stora riksvapnet ir
dmbete 4r dven Kungen ordforande vid Utrikesnimndens moten. * | Konungens personliga
vapen

Som statschef har Konungen ett I6pande arbete med bl a Riksdagens talman,
representanter frin Regeringen, Svenska Kungliga Akademier och Svenska
kyrkan.

Kungen har foretagit en Eriksgata i varje lin, och mer #n 40 statsbesok i t ex Sovjetunionen, Folkrepubliken
Kina, Sydafrika och Saudiarabien. Varje ir gér Konungen studiebesok vid flera svenska foretag. Annandag jul
haller Konungen sitt arliga jultal pa Sveriges Radio P1.

Familj

Den 19 juni 1976, gifte sig Konungen i Stockholms Storkyrka med Silvia Renate Sommerlath, frin
Heidelberg, Tyskland, dotter till Walther Sommerlath och Alice, fodd de Toledo. Férlovningen hade
eklaterats den 13 mars samma &r, Kungaparet triffades under OS i Miinchen 1972. P4 bréllopet var kungen
klidd i amiralsuniform, till vilken han bar Serafimerorden, Svirdsorden och kraschanen till
Forbundsrepubliken Tysklands fSrtjinstorden.

Kungaparet har tre barn:

1. Kronprinsessan Victoria, hertiginna av Vistergotland (fodd 1977)
2. Prins Carl Philip, hertig av Vérmland (fodd 1979)
3. Prinsessan Madeleine, hertiginna av Hilsingland och Géstrikland (fodd 1982)

Se #ven Kungafamiljen

Utmirkelser

Carl XVI Gustaf innehar den militiira graden amiral i den svenska flottan, samt general i armén och
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flygvapnet.

Hedersdoktor vid Sveriges Lantbruksuniversitet, Kungliga Tekniska Hgskolan, Handelshogskolan, samt Abo
Akademi i Finland.

1977 hedersordférande i World Scout Foundation. Ordférande i Virldsnaturfonden WWF.

Intressen

Intressen dr natur, konst, matlagning, resor, jakt och bilar.

Statsbesoket i Brunei 2004

Under ett statsbesok hos sultanen i Brunei i februari 2004 uttalade sig kungen i Dagens eko:

— Varje sondag efter bescket i moskén:sa har han en dppen audiens ddr vem som helst far komma och
framfira sina énskemdl, och:férmodligen klaga ocksd. Sé jag upplever det pd sa sitt som ett mer dppet land
dn ndgot annat man kan ténka sig. '

Detta kom att bli mycket kritiserat. Svenska Amnestys generalsekreterare Carl Soderbergh menade att

kungens uttalande gjort stor skada och gjorde det svérare for miinniskorittsorganisationer. Statsvetaren Olof

Petterson ansag att uttalandet skulle bli slutet.for monarkin och att kungen borde abdikera. Herman Lindqvist
. ddremot menade att diskussionen varen storm i ett vattenglas.

Enligt Elisabeth Tarras-Wahlberg beklagade kungen sitt uttalande och menade att han inte syftat till att
‘kommentera Bruneis statsskick, utan vad han tyckte:om sultanen personligen. F6ljden av “Bruneiaffaren" dr
att kungen hidanefter-har en "politisk Sverrock” da han-aker pa statsbesék, en medfoljande minister som
skoter politiska uttalanden medan kungafamiljen kan 4gna sig enbart it ceremoniella uppgifter.

Vad som séllan framgar, ér att Kungens uttalande néstan ordagrant dtergav det svenska officiella
forhallningssiitt mot Branei som Utrikesdepartementet star for och formulerat.

Talet efter katastrofen i Sydostasien

Vid en ceremoni, i Stockholms stadshus 10 januari 2005, holl kungen ett tal 6ver de avlidna och saknade i
katastrofen i Sydostasien, dér han uttryckte i sin sorg pa ett personligt sitt och bekrev sig som en sérjande,

.s6kande medmdinniska, uppmanade bl.a mén i sin egen generation som hade svért att visa kiinslor att Vdga
visa svaghet, virme och-kinslor. Han talade &ven om hur han visste hur det kiindes att.viixa upp faderlos.
Efter detta tal steg kungens popularitet hos folket markant.

Sveriges regenter

Munsbitten | Stenkilsitten | Sverkerska itten och Erikska itten| Folkungaiitten | Unionsregenter och
Riksforestandare | Vasaitten | Pfalziska dtten | Hessen | Holstein-Gottorpska iitten | Bernadotteska itten |

Bernadotteska ditten (frin 1818)

Karl XTIV Johan | Oscar I | Karl XV | Oscar IT | Gustaf V | Gustat’' VI Adolt’| Carl XVI Gustaf|

Svenska kungliga akademier

Svenska Akademien | Vitterhetsakademien | Gustav Adolfs Akademien for svensk
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folkkuitur | Samfundet for utg. av handskr. ror. Skandinav. historia | Konstakademien |
Musikaliska Akademien | Vetenskapsakademien | Ingenjorsvetenskapsakademien |
Skogs- och Lantbruksakademien | Krigsvetenskapsakademien | Orlogsmannasillskapet
| Vetenskaps-Societeten i Uppsala | Vetenskapssamhillet i Uppsala | Humanistiska
Vetenskapssamfundet i Uppsala | Humanistiska Vetenskapssamfundet i Lund |
Fysiografiska Sillskapet i Lund | Vetenskaps- och Vitterhetssamh. i Goteborg |
Skytteanska samfundet

Se dven

Kungafamiljen
Svenska Kungliga Riddarordnar och kungliga medaljer
Almanach de gotha

Externa Linkar

Kungliga Hovstaterna (http://www.rayalcourt.se/2.5 3abbbfd7{fdfa677{{f3.html)
Sveriges Radio - Kung Carl XVI Gustafs jultal
2004 (http://www.sr.se/nyamedier/kungensjultal20041225.stm)

Kallor

Carl Gustaf. Lillprinsen pd Haga, utgiven av prinsessan Sibylla till formén f6r Barnens Dag och
Scoutfrimjandet (Sthim 1950)
Kung Gustaf och hans folk (Sthlm 1950)

» Nar Var Hur 1974 (Sthlm 1973)

Lagerstedt, Lars, 100 dr med Svenska Dagbladet 1884-1984. Ett sekel speglat i tidningssidor (Sthim
1984)

Information fran Kunghga Hovstaterna (http.://www. royalcourt se/2.53abbbfd7(fdfa677f3.html)
Drottning Silvia 60 ar; SvD 23/12

2003 (http:/f'www.svd.se/statiskt/familj/arkiv/SvD _famzlj 031223.pdf)

DN: Statsbesoket i Brunei (http://www.dn.se/DNet/jsp/polopoly.jsp?d=147&a=232302)

Den hir artikeln 4r hamtad fran http://sv.wikipedia.org/wiki/Carl XV Gustaf

Artikelkategorier: Sveriges regenter
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= Den hir sidan éindrades senast 18 april 2005 k1.07.08.
» Innehall tillgéingligt under GNU Free Documentation
License.
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1955

Fran Wikipedia, den fria encyklopedin.
Sekler: 1800-talet - 1900-talet - 2000-talet
Decennier: 1920-talet 1930-talet 1940-talet - 1950-talet - 1960-talet 1970-talet 1980-talet

Ar: 1950 1951 1952 1953 1954 - 1955 - 1956 1957 1958 1959 1960

1955
Innehall n Ekonomidret 1955
1 Handelser n Filméret 1955 .
2 Fodda n IT-aret 1955
3 Avlidna n- Konstéret 1955
4 Nobelpris m Litteraturaret 1955
n Musikéret 1955
n Politikaret 1955
Hindelser = Sportiret 1955
n Teaterdret 1955
lofo « m TV-aret 1955
: &ﬁ?ﬁgﬁ:ﬁ?ﬁiﬁ upphévs. n Vetenskapséret 1955
» 1 januari - Allmén sjukforsikring infors i Sverige.
= 2 januari — Panamas president José Antonio Remon mérdas.
m 27 januari - Nautilus, den forsta atomubéten gér till sj6ss pa sin forsta resa.
m 28 februari - Nya stridigheter mellan Egypten och Israel i Gazaremsan
m 13 februari — Fyra av de sju Dédahavsrullarna aterfinns i Israel.
m 18 mars - Imre Nagy avléigsnas fran sitt uppdrag som premidrminister i Ungern.
m 4 april - svensk premiir pé filmen En stjirna fods med Judy Garland och James Mason
= 5 april - Winston Churchill avgar som premlarmmlster av hilsoskil.
= 15 april — Den forsta McDonald'srestaurangen ppnas i Des Plaines, Tllinois.
» 9 maj - Visttyskland ansluter sig till NATO. :
a 14 maj — Sovjetunionen och sju andra stater i kommunistblocket undertecknar Warszawapaktens

fordrag.

17 juli — Disneyland 6ppnar i Anaheim, Kalifornien.

27 juli — Den allierade ockupationen av Osterrike avslutas. -

september - Egypten borjar blockera Tiranasundet fran israeliska fartyg

12 september - Finansminister Per Edvin Skéld avgér och Gunnar String tar vid.

27 september - Nasser meddelar att Egypten ska kopa tunga vapen fran Sovjetunionen
1 oktober - Motboken avskaffas.

16 oktober - Folkomrgstning om hogertrafik.

26 oktober -- Ostemke ater sjdlvstiandigt och forklarar sig neutralt

Fodda

m 6 januari
s Rowan Atkinson, brittisk kamiker ach skadespelare, "Mr Bean".
» Richard Corbett, brittisk politiker och statsvetare, EU-parlamentariker.
9 januari - J. K. Simmons, amerikansk skédespelare.
18 januari - Kevin Costner, amerikansk skidespelare.
26 januari - Edward Van Halen, amerikansk gitarrist.
8 februari - John Grisham, amerikansk forfattare.
11 februari - Anneli Jiitteenmiiki,finlands forsta kvinnliga statsminister 17 april-18 juni 2003.
24 februari - Steven Jobs, amerikansk entreprenér och affirsman, grundade 1977 Apple Computer, Inc.
5 mars - Nina Hagen, tysk punksingerska.
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10 mars - Sven-Erik Osterberg, svensk socialdemokratisk polltlker bitridande finansminister 2004-.
17 mars - Gary Sinise, amerikansk skadespelare.
19 mars - Bruce Willis, amerikansk skadespelare.
29 mars - Rolf Lassgérd, svensk skddespelare.
30 mars
u Paul Sahlin, svensk musiker.
m Lars Angstrom svensk politiker (milj opartlst) VD for Greenpeace 1995-96, riksdagsledamot
1998-.
w 31 mars - Angus Young, brittisk musiker, gitarrist i AC/DC.
26 april
n Ulrika Knape, svensk simhoppare.
= Jan Rippe, svensk revyartist och sangare.
29 april - Kate Mulgrew, amerikansk ské&despelare.
13 maj - Ake Sandgren, svensk regissor, manusforfattare och filmproducent.
15 maj - Lee Horsley, amerikansk skadespelare.
16 maj
a Olga Korbut, rysk gymnast.
a Debra Winger, amerikansk skidespelare.
17 maj - Bill Paxton, amerikansk skadespelare.
18 maj - Lena T. Hansson, svensk skadespelare.
25 maj - Alistair Burt, brittisk parlamentsledamot for Conservative Party.
6 juni - Stefan Sauk, svensk skidespelare.
8 juni - Hans Stiglund, svensk biskop i Lule4 stift 2002-.
21 juni - Michel Platini, fransk fotbollsspelare och manager.
8 juli - Lena Endre, svensk skidespelare.
12 juli - Nina Gunke, svensk skédespelare.
20 juli - Claes Nordin, svensk badmintonspelare och seglare.
22 juli - Willem Dafoe, amerikansk skidespelare.
27 juli - Stefan Nilsson, svensk kompositor, av bland annat filmmusik.
15 augusti - Pontus Gustafsson, svensk skadespelare.
29 augusti - Gunnel Fred, svensk skadespelare.
31 augusti - Edwin Moses, amerikansk friidrottare.
21 september - Candice Atherton, brittisk parlamentsledamot for Labour.
25 september - Karl-Heinz Rummenigge, tysk fotbollsspelare.
5 oktober - Per Fritzell, svensk skidespelare och artist, medlem i Galenskaparna och After Shave.
28 oktober - Bill Gates, amerikansk industrialist (Microsoft).
23 november - Dan Ekborg, svensk skadespelare.
6 december
s Anne Begg, brittisk parlamentsledamot for Labour.
= Steven Wright, komiker.
13 december - Manohar Parrikar, indisk politiker.
18 december - Ray Liotta, amerikansk skadespelare.
30 december - Sanne Salomonsen, dansk séngerska.
Stig Larsson, poet och forfattare.

Avlidna

» 1 februari - Amold Sjostrand, svensk skadespelare och regissor.
» 11 mars - Sir Alexander Fleming, brittisk forskare, penicillinets upptickare, nobelpristagare.
n 12 mars
s Charlie Parker, amerikansk jazzsaxofonist.
n Folke Zettervall, svensk arkitekt.
16 mars - Nicolas de Staél, rysk konstnir.
18 april - Albert Einstein, tysk-amerikansk fysiker, nobelpristagare.
26 maj - Alberto Ascari, italiensk racerforare.
29 juni - Max Pechstein, tysk mélare och grafiker, expressionist.
5 augusti - Carmen Miranda, brasiliansk s&ngerska.
12 augusti - Thomas Mann, tysk forfattare.
19 september - Carl Milles, svensk skulptor.
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= 30 september - James Dean, amerikansk skadespelare.

= 5 november - Maurice Utrillo, fransk Montmartremalare.

» 20 november - Are Waerland, svensk forfattare.

u 25 november - Erik Baumann, svensk filmmusikkompositér.

» 27 november - Arthur Honegger, fransk-schweizisk tonséttare.

Nobelpris

n Fysik:

= - Willis E Lamb, USA

x - Polykarp Kusch, USA
w Kemi: - Vincent du Vigneaud, USA
= Medicin: - Hugo Theorell, Sverige
n Litteratur: - Halldor Laxness, Island
w Fred: - Inget pris utdelades

Den hir artikeln &r himtad frén http://sv.wikipedia.org/wiki/1955
Artikelkategorier: Artal

= Den hir sidan #ndrades senast 25 mars 2005 k1.11 :54.
= Innehall tillgingligt under GNU Free Documentation
License.
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1 9 5 5 var ett livligt &r pd virldsteatern. Ndgra av de frimsta skadespelarna
gjorde sorti, andra tog scenen i.besittning. Regeringar stortades, nya bildades. Hin-
delserna kom slag i slag. Stoff till tidningsrubriker saknades férvisso inte. En del av
nybeterna liste vi med brinnande nyfikenbet, andra noterade vi mera i forbigdende
eller hoppade Gver. Nu efterdt tvingas vi kanske medge att nigra av de hindelser

vi gick forbi nir de var aktuella trots allt horde till dem som “gjorde” dr 1955,

Inom storpolitiken fick vi bevittna ett nirmande mellan virldens bdda konkurreran-
de politiska system, vistblocket och éstblocket. Scenen var den schweiziska konferenssta-
i den Genéve, diir de fyra stormakternas ledare mittes under bjirtliga former. Resultatet

blev en omedelbar avspinning. I sann »genéveanda” — uttrycket priglades under stor-

maktsmotet — slots det Gsterrikiska statsfordraget, som gjorde slut pd tio drs ocku-
pation i Osterrike. Ett andra méte i Geriéve grusade delvis férboppningarna om ett
nirmande mellan stormaktsblocken. Nir det gillde att uppnd praktiska resultat vid
forbandlingsbordet visade det sig att den gamla misstinksambeten lig och lurade och
parterna wvaktade ingsligt men forgives pd att den andre skulle géra ndgra med-

givanden.

I Fjdrran ostern intriffade vid drets borjan ett par fredsstérande intermezzon. I
Argentina stortades president Juan Peron av en militirjunta. Storbritanniens premiir-
minister Winston Churchill avgick under storartade bedersbetygelser och eftertrid-

" des av utrikesminister Anthony Eden. Frankrike brottades med allvarliga svdrigheter
i Nordafrika, dir blodiga kravaller horde till ordningen fér dagen. Nir konseljpre-
sident Pierre Mendés-France stortades syntes den politiska forvirringen storre in nd-
gonsin. I Visttyskland utrustades med véistmakternas vilsignelse en ny armé. Den po-
litiska kampen om ésterlandet kom dter i centrum for intresset genom ett lingvarigt

besok som de ryska ledarna Bulganin och Chrusjtiov avlade i Indien.

Under ndgra héstveckor dominerades tidningarna av rapporter frin London om

kirlekssagan mellan prinsessan Margaret och Gverste Peter Townsend.

Den allt dverskuggande bindelsen i virt eget land var den nya spritlagstiftningens
ikrafttridande den 1 oktober, dé motboken slopades och brinnvinet blev fritt”.-
7 En folkomrostning om inforande av hégertrafik slutade med en forkrossande seger
Y for vénsteralternativet. Finansminister Per Edvin Skold limnade regeringen, som re-
konstruerades. Till nobelpristagare i medicin for &r 1955 utsdgs den svenske pro-
fessorn Hugo Theorell. Tvd svenska atomkraftverk projekterades, och radion fick
dubbelprogram. Inom Nordiska rddet fortsattes och wutvecklades samarbetet med

grannlinderna. En av vdrt lands ryktbaraste konstndrer, skulptéren Carl Milles avled.

Om dessa och mdnga flera av drets hindelser kan ni lisa inuti boken!



(Det vdrldspolitiska intresset var koncentrerat till Fidrran éstern. 1
Peking underbandlade FN:s. generalsekreterare Dag Hammarskjold med
det Réda Kinas regeringschef Chou En-lai. 1 farvatinen kring For-

mosa uppstod en mycket kritisk situation d& trupper frin Kinas fast-

land besatte ett par éar, som kontrollerades av Chiang Kai-sheks regim

p4 Formosa.

1 januari:

2

11
12

13
15

16
17
18

21
22
23
24
26

28

29
31

Arets svensk.

Karl Gerbard har premiir.
Panamas president mérdad.
19-drigt schackgeni.

Dag Hammarskjolds resa.
Australisk expedition till Antarktis.
? Alvsnabbens” virldsomsegling.
Riksdagens Gppnande.

Térnrosa pd Operan.
Statséverbuvuden besoker Schweiz.
Atomubdt pd lingtur.
Finansminister Skold i television.
Silverfynd i Trelleborg.

Svenskt frilsningsteam.
Snostormar dver England.
Krigiskt i Fjdrran ostern.
Amnesti i Kenya.

Grishoppor birjar ¢ Nordafrika.
Kronprinsen pd ubdtsexpo.
Tdagkatastrof i England.

Tre Julior ser Julia.

Jugoslavisk kittare domd.

)
N

Rysk-amerikansk mangmiljonir mérdad.
Spdrvigsolycka i Sundbyberg.

Danmarks statsminister avlider i Stockbolm.
Regeringsmiddag i Arvfurstens palats.
Balens kung och drottning.

Brittiska samvildets regeringschefer konfererar.



TN

o~

11 januari: Arets riksdag Sppnades pa traditionellt site i rikssalen. Vért lands forhallande till frim-
mande makter ir gott, konstaterade som vanligt kung Gustaf Adolf i sitt trontal. Finansminister
Per Edvin Skéld presenterade en rekordbudget och antydde att det skulle bli nddvindigt att skapa
yterligare inkomster for statskassan under det &r som inletts. Bland de kungliga damerna i rikssalen
sigs prinsessorna Desirée och Kristina som hir passerar honnorsvakten, dagen till dra if6rd bjdrn-
skinnsmdssorna. ’
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13 januari: Virldens forsta atomdrivna ubdr, den amerikanska ”Nautilus.”, bigav sig ut pi sin f§r§ta
lingtur. Bilden Gverst visar fartyget pi vig upp ur undervatte{lslige. Vid gang und.er vattnet drivs
“Nautilus” av atomkraft, i ytlige av dieselmotorer. Atommaskmeneot k::m utan Eafyllnmg av ny energi
driva ett fartyg i flera ir, om s skulle behSvas. Skulle det uppstd nigot fel finns elektriska motorer

1 reserv.
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9 Sovjetunionen intriffade en Guerraskande scenforindring, di pre-
midrminister Malenkov, som dittills ansetts som Stalins arvtagare och
landets starke man, plétsligt tvingades avgd. I vdrt eget land seglade en
avtalstvist upp, som innebar ett allvarligt hot mot Sveriges ekonomi. En
halv miljon arbetare hotades av lockout till félid av pappersindustriens

avtalssvarigheter, Av 6vriga bindelser under februari kan féljande nimnas:

1 februari: Missndje bland folkskollirarna.
2 — Prinsessan Margaret av England startar goodwill-resa.
Oroligheter pd Cypern.
— Lappmarknad i Jokkmokk.
— Flygstrid i Korea.

Fransk regeringskris.

7 - Charles Chaplin i London.
Dédforklarad dyker upp efter 41 dr.
&8 — Zigenarnas framtid.

Strindbergsnovell blir film.
9 - Rekordfird foér svensk ubdr.

Protester mot bilaccisen.

100 — Pressfotografernas utstillning.
11 — Kunglig vilkomstkyss.
Avhopp vid ruminska legationen i Képenhamn.
2 — Kungligt bréllop i Portugal.
1 — Kupp mot rumdnska legationen i Bern.
15 — Ledande svenskar om atomkraften.
16 — Storbrand i Stockholm.
7 — Frimlingslegionir flyr frin svensk bat.
” Jeanne d’Arc” pd Operan.
18 — Anklagelser mot dansk f. d. minister.
19 - USA far flygande radarstationer.
20 — Aga Khan fir sin vikt i guld.
21 — - Jorden fotograferas frin raketer.

Svenskt fartyg sinks av orkan i Genua,
25 — Demonstrationer i Bonn mot Visttysklands dterupprustning.

27— Paven dter i verksambet,




9 februari: Den svenska ubiten U 1 itervinde till hamn efter tio dagars undervattensfird i Ustersjon.
Expeditionen hade foretagits 1 syfte att prova den s. k. snorkeln. Denna ir en rorlig mast, som kan
skjutas upp ovanfér vattenytan och férser ubiten med frisk luft. Ubdten behover siledes inte gi upp
i ytlige, vilket minskar risken for upptickt. ¥or besittningen pd U 1 var expeditionen férknippad med
betydande fysiska och psykiska pifrestningar. Overst fr. v. hégbitsman F. C. Carlsson, hogbitsman Ake
Nordin, styrman Nils Svensson och hogbitsman Jim Karlsson, samlade kring schackbridet. Dirunder
ubatens befilhavare kapten Eric [ngers.




pi langre avstand Den versta bilden #r tagen frin 25 kilometers ho;d och visar 1,2 mlljoner kvadra :
kilometer amerikansk mark. Man ser landets geografi i stora drag men forst efter kraftig forstoring blir
stiderna synliga. Det svarta filtet Gverst t. v. ir Stilla havet. Horisontlinjen avsldjar tydligt jordens
rundning. Undre bilden r tagen frin 17 km. hdjd. Rundningen ir hir bestimd av kameraobjektivets
begrinsning. - Den svarta delen av cirkeln 4r Stilla havskusten utanfor Californien.
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én omfattande spionaffir avslojades ¢ vért land. Centrum i nitet var

Tjeckoslovakiens beskickning i Stockholm. Flera svenska medborgare an-

hélls.

Regeringen protesterade i skarpa ordalag och pd svensk begiran

hemsiindes tvd anstillda vid tjeckoslovakiska ambassaden. Militirattachén,

som spelat en buvudroll i spionaffiren, hade rest i forvig.

o N M A N o~

11

12
16
17
18
19
22

23

24

26
27
28
29

mars.

Grinsintermezzo mellan Egypten och Israel.
Kambodjas kung abdikerar till férmdn fér sin far.
Exdrottning Narriman besoker sin son.
Marsvinter i Italien.

Fest pd Gammel Torv.

Skattestrejk i Frankrike.

Kung Frederik hyllas.

Penicillinets upptickare dod.

?Snoddas” Nordgren anmiler sin f. d. manager.
Kuvinnlig tjurfiktare skadad.

Nordiskt utrikesministerméte.

Kunglig likbrinning.

Otto Strasser dtervinder bem frdn landsflykten.
F. d. koncentrationsligerfingar firar befrielsen.
Egypten 6vertar brittisk militirbas.
Atombombkrevad i Nevada.

24 gruvarbetare omkomna vid ras i Italien.
Svenska militirflygare satte nyit vdrldsrekord.

_Passagerarefartyg pd grund.

Frankrikes ambassador till audiens bos kung Gustaf Adolf.
» Alvsnabben” i filmstjameland.

Andrej Gromyko till Sverige.

Kravaller i Belgien.

Celebert filmbesok i Stockholm.

Danmarks statsminister i Visttyskland.

Bjornnytt pd Skansen.



8 mars: En f. d. bokhandlare Pierre Posjade blev under nigra veckor en av de mest omtalade minnen i
Frankrike. Han organiserade en skattebetalareférening, som pi kort tid fick en halv miljon medlemmar.
De senare bestod foretridesvis av innehavare av mindre affirsrérelser, vilka ansig sig orittvist hirc drab-
bade av skatterna. Poujade intalade dem att de helt enkelt skulle vigra att betala sina skatter. De fran-
ska myndigheterna fick ytterligare ett bekymmer pi halsen men vigrade givetvis ate boja sig fér mon-
sieur Poujades (hir avbildad under ett av sina brandtal) diktat.

9 mars: Den hir flickan far vara med i vir bok
dirfor att hon hade mod att siga nej till film-
direktdrerna i Hollywood. De ville ha henne
over till Amerika for att spela in film men hon
svarade att hon mycket hellre ville filma i sitt
hemland, Indien. Hennes namn ir Rani Tavi-
ratne.

o4

11 mars: Tiotusentals barn i Képenhamn samla-
des vid Amalienborgs slott for att hylla kung
Frederik pd hans 56-8riga fodelsedag. »Till lykke
konge” skrek barnen i kér tills hela kungafamil-
jen visade sig pd en av slottsbalkongerna.




22 mars: "550 frivilliga amerikanska soldater fick pa nira hill bevittna en atombombexplosion i Nevada k-
nen i USA. De var utrustade med sirskilda skyddsklider och 1ig i skyttegravar blott 5.000 meter frin. den
plats, dir bomben detonerade. Den jittelika roksvampen niddde upp till 10.000 mcters hdjd och ljuset
frin detonationen var skonjbart i det 400 km. avligsna Los Angeles, dir man trodde att soler'l bade ghtt
R upp. Molnet passerade staden Las Vegas p3 stor hojd. Experterna forsikrade att radioaktiviteten var
' 51 svag £6r att skada invinarna. :
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C_Zénder april foretog Sveriges kung och drottning en resa till Neder-
linderna, dir de fick ett strilande mottagande. Frdn USA meddelades ast
en polioforskére, dr Jonas Salk, lyckats framstilla ett pélitligt vaccin mot
barnférlamning. Meddelandet vickte stor littnad éver hela virlden, dd

forskarna i mdnga dr arbetat med detta mal for 6gonen.

1 april: Vildsamma oroligheter i Vietnam.

2 —  H.C. Andersens minne firas.
Inbérdeskrig i Jemen.

3 — 39 dédsoffer vid biografbrand.

4 — Ny jagare.

Winston Churchill avgir.
Uthiéllighetssimning pd Nilen

5 —  Franska vinbénder protesterar.

10 —  Osterlindska filmdivor.

11 —  FN-bjilpen. _
Fru Molotov fick félja med maken.

13 —  Swensk filmtrupp bem frin Afrika.

14 —  Owanlig mannekinguppvisning.

15 —  Maurice Chevalier pd besik.

16 —  Prister genom jirnridan.

17 —  Gary Cooper i Stockholm.
Mijolkstrejk i Danmark,

18 —  Albert Einstein déd.

19 —  Stor politisk konferens i Fjirran éstern.

20 —  Upprorsunge pd FirGarna.

Jordbivning i Grekland.

Engelsk tidningsstrejk.

USA ratificerar Paris-avtalen.
29 —  Valdéd vid Orkney-6arna.




2 april: De allra flesta av oss har vil vid nigot tillfille ivirt liv stiftat bekantskap med den bersmde dan-
ske sagodiktaren H. C. Andersen. Han f5ddes fér jimnt 150 ar sedan i Odense och det ir givet, att
den dagen skulle firas alldeles sirskilt. Festligheterna koncentrerade sig till sagoberittarens fédelse-
stad, dir hans hem har bevarats i samma skick som det var nir han levde. Frin H. C. Andersens ar-
betsrum liste den engelske skidespelaren M. Redgrave ett par av de mest beromda sagorna for radio-
lyssnare Sver hela virlden i nirvaro av kung Frederik och drottning Ingrid (bilden verst). En utklidd

H. C. Andersen gladde barnen pd Raadhuspladsen i Képenhamn.
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13 april: Kinner ni igen de hir gentleminnen?
De har just kommit hem frin filminspelning i Af-
rika och hor till Povel Ramels populira Knipp
Upp-ging. Fr. v. arkitekt Yngve Gamlin, regis-
sor Hasse Lagerkvist, fotograf Martin Bodin och
Martin Ljung.

14 april: En hogst ovanlig mannekinguppvisning
var anordnad i Stockholm under en av de forsta
virdagarna. Arrangdr var internationella klub-
ben och mannekingerna var damerna frin den
indiska legationen, som p3 bilden visar indisk
guldlamé for advokat Margit Althin.

15 april: Maurice Chevalier, glad gamin frin Paris och uppskattad aktor, gjorde en turné i Skandina-
vien som han sjilv trodde skulle bli hans sista. Maurice bérjar nimligen bli trott pd kringflackandet och
onskar sl4 sig till ro. Han sjong sina odédliga Parissinger for publiken och mottogs med ovationsartade
hyllningar. Hir ir han omgiven av ett garde skéna damer.

79




16 april: Fran Usttyskland kom prister till Visttyskland fr att diskutera kyrkliga spSrsml. Grekisk-
katolska kyrkans hégste ledare i Usttyskland, metropoliten Nikolai Krutizy (t. v.) och hans nirmaste.
medhjilpare Statoff samtalar pi bilden med ledaren for Rhenlandets evangeliska kyrka, dr Held och
-en annan visttysk pristman. Det var det forsta kyrkliga utbytet mellan Ust- och Visttyskland.

17 april: Filmskidespelaren Gary Cooper, vilkind som hjilte i minga iventyrsfilmer, kom p3 ett kort
bestk till Stockholm. Hans minga beundrare kunde konstatera att Cooper blivit ildre sedan sist men
att han hade samma charmerande, lite blyga leende, som pa filmduken. Stjirnmannekingen Louise Lind-
qvist tog emot pd Bromma och &verrickte nejlikor till idolen.
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I7 april: Genom en avtalstvist stoppades all 18 april: Vir tids mest berdmde vetenskapsman,

mijolktillférsel till 1.200 danska mejerier. Lant- professor Albert Einstein, avled 76 &r gammal p3
arbetarna gick i strejk for hdgre loner och som ett sjukhus 1 USA. Einstein var f6dd i Tyskland,
§6ljd hirav beslot bonderna att stoppa mjélkleve- dir han var verksam till 1933. Kort innan Hitler
‘ranserna. Konsumenterna blev utan mjdlk och tog makten emigrerade han till USA. Einstein ba-

< Danmark forlorade ett par miljoner kr. om da- nade vig for den moderna atomforskningen. Han
gen genom konflikten. P4 bilden hills mjdlken ir mest bekant genom sin relativitetsteori.

till kreaturen.

19 april: En stor politisk konferens for virldens firgade nationer hélls i Bandung p3 Java, huvudstad i
Indonesien. Ledarc och regeringschefer frin 29 linder gverlade om virldens affirer. Egyptens premidr-
minister Nasser och Indiens Nebru samtalar t. v. och t. h. i mitten Kommunist-Kinas premiirminister
Chou En-lai. Ett indiske flygplan med kineser ombord utsattes pi vig till Bandung for ett attentat och
stortade men ingen av de ledande kinesiska politikerna befann sig ombord.
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26 april: Sveriges kung och drottning avladé en officiell visit i Holland. Kungaparet med uppvakt-
ning fick ett strilande mottagande och under de tre dagar besdket varade hann de se ftskilligt av det

gistfria, idoga landet. P4 bilden hyllas de kungliga gisterna vid ankomsten till operan i Amsterdam,
fr. v. prinsgemilen Bernbard, drottning Louise, kung Gustaf Adolf och drottning Juliana. Forestillnin-
gen som gavs var en iscensittning av Mozarts »Trollfl5jten”.

P32 borggirden till slottet i Amsterdam paraderade ett antal bagarlirlingar i full utstyrsel for det sven-
ska kungaparet. Samtidigt 6verlimnade ordféranden i Hollands bagareforbund en skulptur av glas, fore-

stillande tvd hjilprickande hinder som hiller ett vereax. Det var ett tack fér den svenska hjilpen till
Holland under kriget.
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%ndar flera veckor bolls 13 svenska fiskare internerade i den ryska
bamnen Pionersk utan ate tilldtas taga kontakt med oroliga anférvanter
i bemlandet. Anmérkningsvirt nog var det en svensk tidning som férst
klarlade att fiskarna var vilbebdllna och lyckades nid personlig kontakt
med dem. I Svrigt hade de emellertid bebandlats hyggligt av de ryska
myndigheterna. I slutet pd maj boriade en virmebélia, som med korta
uppebdll skalle vara hela sommaren. I Wien undertecknades ett fordrag

som gjorde slut pd stormakternas ockupation av Osterrike.

1 maj: Varen kommen pé allvar.
Ny chef pi Skansen.

2 —  Rom bar fétt tunnelbana.
4 —  Helikopterlinje éver Oresund.
5 —  Tito har storfrimmande.
6 — »Nordanland” bhuggs upp.
8 —  Studentkarnéval i Stockholm.
Algko pd gatorna i Stockholm.
9 —  Osterlindsk filmfestival. .
Norsk nationalgdva till Sverige.
11 —  »Ostpakt” bildas i Warszawa.
14 —  Publicistkongress i Képenhamn.
Italien wviljer ny president.
Nytt svenskt passagerarefartyg.
.15 . —  Ostdiplomat pd mystisk utflyke.
Esther Williams i Stockholm.
17 —  Partiledarna i radiodebatt.
19 —  Egyptiskt skolfartyg i Stockholm.
Kung Gustaf .Adolf blir hedersdoktor i Oxford.
20 —  Allierade kontrollridet méts i Ostberlin.
21 —  Lugnt i Klaksvig. '
22 —  Skrothilstivling.
26 —  De konservativa vinner parlamentsvalet i England.
30 —  SAS flyger till midnattssolen.
31 —  “Hiirtats drottning” i New York.

Svenskt-danskt skddespelariktenskap.

Exkung Faruk roar sig i Paris.




1 maj: Skrotbilstivlingar 4r tydligen tidens melodi och samtidigt ett site att bli av med gamla uttjinta
“fordon. Alla var inte lika entusiastiska for denna timligen hirdhinta tivlingsform, men publikintres-
set fanns, vilket givetvis var huvudsaken, Ovan en férvirrad situation frin en skrotbiltivling p& Sédra
motorstadion vid Handen i Stockholm. Det ir en Chevrolet m/35 som lagt sig pd sidan och skapat
kaos bland tivlingsdeltagarna,
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?/\;i katastrofer gav juni en tragisk prigel. Pd motorsportbanan Le
Mans i Frankrike intriffade den svidraste olyckan i motorsportens bistoria,
di en av tivlingsbilarna slungades in bland de oskyddade dskidarmas-
sorna. I Engelska kanalen utbyot brand pd det svenska tankfartyget Jo-
bannishus efter en kollision. 20 man ur besittningen omkom. Si hir sig

mdnadens facit i dvrigt ut:

1 juni: Eva Dablbeck vann dramatikertivling
Svensk banankung fick bekymmer
Sovjet betalar med rent guld
Nyskild hollywoodstjirna fick limna tillbaka juveler
Kung Baudouin besoker Kongo

2 — Utvidgad sjilvstyrelse i Tunisien
Kungaparet bhem frin englandsrés:m

3 — Ny FN-fabrik i Thailand

Spillolja pd badstrinderna
— Regeringsbestyr i Kairo
—  Biskopsinvigning

Svenska flaggans dag pd Stadion

N A v h
|

—  Framstdende Ceylon-likare i Stockholm
10 — Svensk riksdagsdelegation till Moskva
Hiilsingborgsutst[illni;tgen invigs
Bombattentat mot ry;fk‘ ambassadbil i Stockholm
11 — Nebru i Moskva
" Nordiskt veteranméte i Danmark
Skidupptdg i Paris
14 — Brittiskt bangarfartyg bescker Stockbolm
16 — Kuppforsck mot president Peron
Stockholmsrestaurang med traditioner forsvinner
Prinsessan Birgitta dansar )
17-- — Brittisk ubdt till botten efter explosion
400 forsokskaniner i slutet skyddsrum
Skulptur i natur

19 — Swvensk seger i danska derbyt
20 — Grottiventyr pd Gotland

21 — De ville bli miss Europa

24 — Storbritanniens drottning i Oslo




6 juni: De svenska firgerna och alla de nationella virden, som den bli-gula flaggan representerar, hyl-
lades 6ver hela landet. P& Stockholms Stadion igde den numera traditionella flaggfesten rum i nir-
sro av representanter frin kungahuset med kung Gustaf Adolf i spetsen, hdgre militirer och imbers-
.ain m. fl. De spinstiga sofiaflickorna deltog i forbimarschen. Flickornas ledare Maja Carlquist gir
bredvid fanbirerskan. :

7 juni: Chefen f6r Ceylons enda barnsjukhus professor C. C. de Silva, besokte Stockholm under en stu-
dieresa. Han fann &tskilliga for Ceylons vidkommande intressanta nyheter, som han sminingom skall
omsitta i praktiken pi sitt eget sjukhus. Ett besdk hos riksférbundet fér sexuell upplysning ingick
ocksd i professor de Silvas program. P43 sitt sjukhus har han inrittat  en ridfrigningscentral efter
svenskt monster. Hir 4r han fotograferad med maka och dotter.
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24 juniz Norge blev det férsta land i Norden som fick besok av Storbritanniens drottning Elizabeth och
hennes make prins Philip. De kungliga gisterna anlinde med kungajakten Britannia, som fick ett stat-
ligt mottagande redan vid inloppet till Oslo. P4 kajen tog norska kungafamiljen och tiotusentals jublan-
de oslobor emot. P} bilderna vandrar drottning Elizabeth iland pi den réda mattan vid sidan av kung
Haakon (6verst) samt passerar forbi hederskompaniet. Sedan 3kte de kungliga i procession lings Karl
Johan till slottet frin vars balkong de vinkade ned till entusiastiska folkmassor.
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17 juni: 400 unga soldater i Stockholm var forsdkskaniner under ett experiment som utfordes av civil-
forsvarsstyrelsen. Denna ville veta hur folk reagerar i helt slutna skyddsrum, dir luften inte kan férnyas
utan genomgir en fortldpande uppfriskning pd konstlad vig genom att befrias frin kolsyrehalt och fuk-
tighet samtidigt som syrehalten hilles pa riktig nivd. For detta indamail satt de 400 soldaterna under 12
timmar instingda i ett hermetiske tillslutet skyddsrum. Utrymmet fér var och en var inte stdrre 4n att
hela virldens befolkning med motsvarande svingrum gott och vil skulle fitt plats pd Oland. Soldaterna
tog provningen med gott humér.
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C)}Zirldens blickar var riktade mot Genéve, dir USA:s, Sovjetunionens,
Storbritanniens och Frankrikes ledande min konfererade om storpolitiska

frdgor. Resultatet var mycket hoppingivande. Frdn émse hill betygades,

att det Gverbuvudtaget inte existerade ndgra problem, som inte gick att

losa genom forbandlingar. Ovriga julibindelser:

1 juli:

2 —

o G NN
|

10 —

11 —
12 —
13 —

14 —
5 —
17 —
20 —

23 —

2% —
25 —

26 —-

29 —

Staden Svaneke pd Borgholm fyller 400 ar
Dansk tvia i Wimbledon-tennis

Svensk film om Erik XIV

Bernadottebrsllop

Ali Kban och éverste Townsend tivlar pa Jagersro
Attentat pd postkontor

Belénade marinlottor

Frilsningsarmén bar 90-drskongress

Fransman konstruerar flygande tallrik
Getexport till England

Virldens snabbaste kvinna

Spiondomd frikind i bovritten

Omaka makar

Svensk skddespelerska filmar i Frankrike
Sovjet massproducerar exportbil

Garbo wvid Rivieran

Regatta i Sandbamn

Kvinna' avrittas fér mord i England
Virmerekord i Stockholm

Héstens frisyr _

Engelska frislippt fran fingenskap i Prag
Blodiga sammanstétningar i Marocko
Virldsrekord fér motorbitar

Kuinnlig forsvarsminister pd godtemplarkongress
Virldens rikaste man dod

Flottuppvisning vid Kullen

5-drig stockbolmsflicka bittades mordad
Kwvartersbrand i Jonképing

Bellmansspel i Stockbolm

Dag Hammarskjéld firar semester

Film om danssalong bar premiir pd danssalong
USA skall bygga konstgjord satellit till jorden




2 juli: En film om Karin Mansdotter och hennes olyckliga kirleksférhillande med Erik XIV spelades in
pd Kalmar slott. Den gamla vasaborgen bildade en stiltrogen bakgrund till den fagra Karin, den listige
Goran Persson, den stilige men sinnessjuke kung Erik, hans rinksmidande broder Johan och hela det
praktfulla renissanshovet. Regissor var Alf Sjoberg. Hir ser vi en bild frin inspelningen. Karin Mans-
dotter (Ulla Jacobsson) och Johan III (Kurt-Olof Sundstrém) har en uppgorelse pa borggarden.
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11 juli: Greta Garbo, alltid iférd mérka solglaségon i den fifinga forhoppningen att hon dirmed skall
lyckas undgd fotografer, d6k upp i Neapel. Hon var en tid gist hos den formogne grekiske skeppsreda-
ren Onassis och deltog i en lyxkryssning med hans lustjakt. Ett par ménader senare, den 18 september,
fyllde Garbo 50 4r. Jubileet gick ingalunda spirlost forbi i virldens tidningar. Ett par biografier om
Greta Lovisa Gustafsson, som blev den virldsberomda filmstjirnan Greta Garbo, gavs ocksi ut. Men

;jiilv visade Garbo inte det ringaste intresse, varken for sin fodelsedag eller for allt som skrevs om
enne.

i



20 juli: Nytt virldsrekord for motorbitar sacte den unge engelsmannen Donald Campbell. Med en spe-
cialbyggd motorbit, som han sjilv varit med om att konstruera, nidde han 325 km. i dmmen. T. v.
sitter foraren under plasthuven i sin bit, som piskade upp kaskader av vatten och skum under firden
(t. h.) Donalds far, sir Malcolm Campbell, var p3 sin tid virldens mest berdmde racerforare. Han inne-

hade hastighetsrekord for sivil bilar som motorb3tar.

23 juli: Godtemplarordens rikskongress i Jonko-
ping inleddes med ett stort festtig genom sta-
den. Bland de utlindska gisterna mirktes Libe-
rias vice forsvarsminister mrs Etta Wright, ung-
domsledare inom IOGT i sitt hemland. Hir ta-
lar hon till kongressdeltagarna, tolkad av red.
S. Elmgren.

23 juli: Virldens rikaste man, oljemiljardiren
Calouste Gulbenkian, avled 87 ir gammal pd ett
hotell i Lissabon. Det hjilpte inte att han lovat
sina likare en miljon om de kunde ridda hans liv.
Han dog av hjirtférlamning. I finanskretsar var
han kind som “herr fem procent”.
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én atomkonferens, som stod Sppen f6r varldens alla linder, hélls i
Genéve. Konferensen, vilken betraktades som det betydelsefullaste veten-
skapliga mbte, som ndgonsin dgt rum, bebandlade atomkraftens fredliga
anvindning. Krisen i Nordafrika tog en allt allvarligare vindning. Regel-
ritta drabbningar igde rum mellan franska trupper och arabiska nationa-

lister. Av méinadens 6vriga hindelser valjer vi ut foljande:

1 augusti: Skolflicka simmar 6ver Engelska kanalen.
2 —  Berbernas hévding blir nationalist.

3 — Ripjigare Stenmark dter pd benen.
N 4 —  Kina friger 11 amerikanska fingar.
{ 5 — Nytt USA-vapen.
‘ 7 —  Grand Prix for bilar i Kristianstad.
Fest bhos Bulganin. .
9 — Orkan. kriver manga dédsoffer.
11 — 64 omkomna vid flygolycka.
12— Oroligheter i Sydkorea.
13 — "Miss World” dtervinder till Sverige.
Bibi Jobns i engelsk TV. .
Kung Ibn Saud bos shaben av Persien.
14 —  Gala i Monte Carlo.
15—  Peron soker bélla oppositionen stdngen.
16 —  Indiska demonstrationer mot Portugal.
177 —  Spdrvagnsbrand i Stockbolm.
Vérldskonferens fér Jehovas vittnen i Stockholm.
Kupper mot brittiska vapenforrdd.
18 —  Valoro i Saar-omridet.
19 —  ”Kungsholm” bjilper baverist.
21 —  Svenskor filmar i Italien.
22 —  Kreml oppnas for allminbeten.
23 —  Féodelsedagsfest p& Skaugums slott.
: Rekordflygning London—New York och retur
«“ 24 —  Cirkus for sjukbuspatienter.
S 25 —  Scoutresa pd timmerflottar,
g 26—  Olof Winnerstrand 80 dr.
¥ 27—  Svenska filminspelningar.
28 —  Tandlikare i demonstrationstdg.
29 —  Finansminister P, E. Skold avgdr.
30 —  SLR 50-drsjubilerar.
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13 augusti: Uppsalaflickan Hillewi Rombin 3tervinde till Sverige frin Forenta staterna som en myckt.at
firad ung dam. Bland en utvald samling skénheter frin hela virlden hade hon blivit vald till Miss Uni-

versum 1 Los Angeles. Nu skulle hon vila upp i forildrahemmet nigra veckor, innan hon antridde Ster-
firden till Hollywood, dir film- och televisionsuppgifter vintade, P§ Bromma mbttes hon av sin fast-
man, flygljnant Nils Benker. 'T. h. liser Hillewi tillsammans med forildrarna vad de svenska tid-

ningarna skrivit om hennes framging.

13 augusti: Den blonda svenska jazz-singerskan
Bibi Jobns gjorde stor succé i Visttyskland och
England. Hir ser vi henne vid ankomsten till
London, dir hon medverkade i ett TV-program.
Hon hade just avslutat en film 1 Hamburg.

13 angusti: Shahen av Persien och drottning
Soraya gav en festmiddag i Svadabadpalatset i
Teheran till dra fér kung Ibn Saud av Saud-
Arabien. 2.000 gister var inbjudna. Hir tagar
virdinnan in i bankettsalen, foljd av sin make
shahen och Ibn Saud (t. v.)



17 aungusti: 8.000 Jehovas vittnen frin hela virlden samlades till kongress i det sommarheta Stock-
holm. ”Det triumferande riket” — s3 kallades sammankomsten — hélls pd Johanneshovs idrottsplats.
Jehovavittnena gick ut pd Stockholms gator och spred sitt glada budskap om Jesu aterkomst och virl-
dens fornyelse. Bland vittnena fanns inte bara minniskor frin olika nationer utan ocksi av olika hud-
firg. P4 bilden ser vi en svart-vit forening; Det 4r Mildred Foster frin New York och en av den sven-
ska organisationens pionjirer A. H. Sarve frin Urebro, som funnit varandra.



21 augusti: Tva unga svenska filmsk3despelerskor fick var sin roll i den italiensk-amerikanska filmen
?Krig och fred”, byggd pa Tolstojs berdmda roman. Inspelningen igde rum i Italien. Produktionskostna-
den berdknades till fem miljoner dollar. P4 bilden tar May-Britt Wilkins igen sig ett slag i filmateljén, dir
ett hektiskt arbete pagir. Hon spelade Soina Rostova i filmen. Den andra unga svenskan som fick vara
med var Anita Ekberg, tidigare miss Sweden. Den berémde hollywoodmannen King Vidor regisserade.
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26 augusti: Olof Winnerstrand, som kallats svensk films och teaters “mest fortjusande dldre herre”, blev
varmt hyllad pd sin 80-irsdag. Den hir lustiga gamla ugglan fick han i present av biokungen Anders
Sandrew (t. v.) Ungefir samtidigt fick Stockholmspubliken en ny favorit i den temperamentsfulla Gert-

rud Fridh, som gjorde stor succé pa Alléteatern som elak flicka i ”Alska mej, flicka®. Flir uppvaktas hon
intensivt av Gerard Lindquist.

27 augusti: Under sommarméinaderna spelas de flesta av de svenska filmer in som vi fir se under hést-
och virsisongerna. I Sandrew-ateljéerna togs de forsta scemerna till *Nattens barn”, en film om ung-
domsproblem med Harriet Andersson och Gunnar Hellstrém i huvudrollerna (t. v.) Den sistnimnde sva-

rade ocksd for regin. I Dalarna inspelades en fransk-svensk film med det 17-3riga filmfyndet Marina
Viady i en av de stérre rollerna (t. h.)
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én militirrevolt sopade bort president Juan Perons diktatoriska regim

i Argentina. 1 Moskva dgde tvd betydelsefulla politiska konferenser rum.

Féljande bindelser under september kan vidare vara virda att notera:

1 september: Blodiga sammandrabbningar mellan egyptiska och israeli-

NV S NN RN

11
12
13
4
16
17
19

21
22
23
24
25
26

28
30

ska trupper.

Vinterns mode.

$4 raddar man vilsegdngna alpinister.
Flygutstillning i Farnborough.

Ny sjémansskola.

Grekiskfientliga kravaller { Turkiet.
Svenska detektivromanpriset.
Parismannekinger gdr riksmarschen.

Ryska turister till Sverige.

Ny polsk exilregering.

Férbundskansler Adenaser i Moskva.
Norsk bdt skruvas sonder av gronlandsisen.
Kunglig semester i Skottland.

President Paasikivi i Moskva.

Carl Milles déd.

Vita som anklagats f6r mord pd negerpojke frikinnes.
Romantiskt furstebréllop i Venedig.

Perons fall.

Fredsmonumentet i Karlstad avticks.
President Eisenbower siuk.

Rysk likare i Sverige fdr hit sin mor frdn Sovjet.
Rita Hayworth har skilsméssobekymmer.
Nytt svenskt bilrekord.

Hitler-amiral benddas.

FN-bjilp at Siam.




2 september: De franska modediktatorerna avsldjade hur vinterns klider skulle se ut. Vid en rad fashio-
nabla mannekinguppvisningar presenterade de ledande modemagasinen i Paris "le dernier cri”, Bl. a. kun-
de publiken konstatera ate kjolen visade tendenser att Ster krypa upp en aning. Overst vinterns mode, s3-
dant som de stora modehusen Fath och Dior vill ha det. Nedan har samma modeskapare komponerat en
aftonklinning med I5s “kjol”, vilket medfsrt aty de bida toiletterna fitt en pafallande likhet med var-
andra.
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11 september: De forsta ryska turister, som pi flera decennier besSkt virt land, kom till Bromma sedan
Sovjetunionen beslutat hissa upp jirnridin f6r turistresor. Denna forsta ryska gruppresa var anordnad
v Sovjetunionens LO och resenirerna betalade sjilva fér sitt uppehille. Resledare var en fSrtjusande
s6t blondin, Lazisa Nikolajeva, som talade svenska som rinnande vatten och gjorde sensation bland
mdtande journalister och fotografer.

12 september: En ny polsk exilregering avlade eden i de fria polackernas hégkvarter vid Eaton Place,
London. Till ny premidrminister efter Hugon Hanke, vilken frivilligt 3tervint till Polen, dir han har
hustru och tre barn, utsigs Antoni Pajak (lingst t. v.) De &vriga ir fr. v. Aleksander Zawisza, utrikesmi-
nister, dr Tadeusz Bugayski, minister fr polska medborgarnas angeligenheter utomlands, dr Jerzy Scibor,
inrikesminister och Gversteljtnant Brochwicz-Lewinski, f6rsvarsminister. Eden avlades infér president Au-
gust Zaleski.
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L")19 september: Tv3 vita min i Sumner, Mississipi, stilldes infor ritta anklagade f6r att ha misshandlat
en 14-3rig negerpojke till dods och kastat liket i en flod. Pojken uppgavs ha visslat efter 21-driga mrs
Bryant, maka till den anklagade Roy Bryant. Denna bild togs i domstolslokalen och visar fr. h.: mrs
Bryant, hennes make Roy med parets son i kniet samt James Milam, halvbror till Bryant och liksom
- denne anklagad for mordet pi negerpojken. Milam h3ller sina tvi sbner i famnen. Juryn, som bestod
av idel vita, frikinde de bida minnen trots att det fanns tungt vigande indicier mot dem. Domslutet
vickte en storm av protester och det antyddes att milet skulle Sterupptagas vid en federal domstol.
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-23 september: Ett fredsmonument till minne av unionsuppldsningen mellan Sverige och Norge invigdes i
Karlstad av kung Gustav Adolf. Bland de nirvarande mirktes kronprins Olav av Norge, de svenska och
norska statsministrarna och general Akerman. Den senare deltog sjilv i forhandlingarna om unionsupp-
I6sningen i Karlstad 4r 1905. Monumentet forestiller en kvinnogestalt som bryter ett svird 6ver huvu-
det och sitter ena foten pi ett hjilmklitt huvud, symboliserande kriget. Monumentet har utforts av
Ivar Johnsson, som personligen avtackades av kungen efter invigningen.
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CIe betydelsefulla hindelser intriffade i Sverige under oktober m-
nad. Den viktigaste intriffade den 1 oktober, d& den nya spritlagstift-
mingen tridde i kraft och gjorde motboken overflodig. Redan tidigare
bade nykterbetsarbetet intensifierats infor den befarade spritfloden. En
folkomristning — den férsta sedan 20-talet — om héger- eller vinster-

trafik slutade med en forkrossande majoritet for det sistnamnda alternati-

~ vet. Slutligen fick virt land en nobelpristagare i medicin, professor Hugo

Theorell. — I den svenska pressen liksom i all virldens tidningar intog
prinsessan Margarets av Storbritannien giftermilsplaner en framtridande

plats.

1 oktober: Avsked med motboken.

2 - Sovjet skinker stridsvagnar till Osterrike.
3 — Ryssarna friger tyska krigsfingar.
4 — Anita Ekberg filmar i Rom.
7 = Svart jazzkung i Sverige.
& — Soldatmyteri i Frankrike.
16 — Tragedi under manéver.
117 — Atomubdt évar.
4 — Brittisk romantik fr bittert slut.
15— Slutprov for svenskt reaplan.
Danny Kaye i Sverige.
16 — Trafikomréstning.
19 — Nytt flygrekord.
20 — Nobelprisen i medicin och litteratur.
21 — Méte med nordiska rddet.
23 — . Férsta readrivna personbilen.
24 — President Eisenbower p& battringsvigen.
25 — Val i Indonesien.
26 — Ben Youssef limnar Madagaskar.
27 - Hlegal nattklubb stings i Stockbolm.
_ Stormaktsméte i Genéve.
28 — Studentdemonstration i Aten.
31 — Fredsgest fran Israel.

Republiken Sydviétnam proklameras.
Ingenjorssoldater 100-drsjubilerar.



i
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7 oktober: Jazzkungen Louis Armstrong gav med
sin orkester ett par konserter i Sverige. Med sin
forsta storre filmroll som Elena Kouraguine i hesa sing och sina klingande trumpetsoli visade
”Krig och fred”, byggd p& Tolstojs berémda ro- han att han fortfarande stdr pd toppen. Hir ser

oktober: Anita Ekberg, malméflickan som for
n3gra ir sedan blev miss Sweden, genomférde sin

ian. Anitas gage f6r rollen uppgavs vara vi den svarte ungdomsidolen mitt i en svirm
100.000 kronor. Hir ser vi Anita i en scen ur beundrande stockholmsflickor.
filmen.

§ oktober: 480 unga fransmin, som inkallats till virnpliktstjinstgdring, gjorde myteri d3 de fick order att
bege sig till det oroliga Nordafrika. De vigrade att limna sin kasern i Rouen och nir polisstyrkor sin-
des dit for att himta dem Sppnade de eld. Sex poliser blev sirade. Nir stormningen misslyckades ut-
sattes myteristerna for beligring och fann snart for gott att ge sig. Alla bestraffades, vilket inte hind-
rade ate ytterligare ett par liknande intermezzon igde rum.



28 oktober: Siudenter i Aten demonstrerade for en union mcllan Grekland och én Cypern. Polisen
inskred for att skingra demonstranterna. Studenterna bdrjade kasta stenar och poliserna svarade med
samma mynt och inom kort var ett riktigt stenkastningskrig igdng. P34 bilden soker en av demonstran-
terna fly undan stenarna, som viner kring Sronen p3 honom. 50 personer skadades. I borjan av okto-
ber hade den grekiska befolkningen pi Cypern forsokt gora vipnat uppror mot den brittiska militir-
administrationen, men aktionen kvivdes i sin linda.



6 oktober: Vinster eller hdger — det ir frigan. Vid den forsta folkomrdstning, som igt rum i vért land,
uttalade sig majoriteten av viljarna for bibehdllande av vinstertrafiken. Inte mindre in 83,2 procent
av de avgivna rosterna tillfll vinsteralternativet. Detta samlade tillhopa 2,1 miljoner roster, medan
Jblott 386,000 viljare ville vergd till hogertrafik. Dirmed foll hégertrafiken bort frin de aktuella re-
* formfrigorna. T. v. en affisch som rider oss att spara de 250 miljoner, som en omliggning skulle kos-
tat. T. h. klistrar trafikminister Sven Andersson igen sitt valkuvert.

L ey,

19 oktober: En amerikansk testpilot slog virldsrekord vid flygning med en reabombare. Han fl5g en cir-
kelbana pd 500 kilometers diameter och efter en timmes flygning hade han nitt en genomsnittshastig-
het av 1.185 km., en forbittring av det férutvarande rekorder pi ca 75 km. Piloten, flygldjt-
nant Gordon Gray, ses pi denna bild med rekordplanet, en Douglas Skyhawk, i bakgrunden.
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C7}&5ltmakt:erna sdg inte med blida 6gon att Sovjetrysslands bada frim-
sta ledére, premiirminister Bulganin och partisekreterare Chrusjtjov be-
sékte Indien. Man misstinkte att ryssarna skulle aktivisera sin politik i
Asien till men for de visterlindska intressena. November bjod pd féljande

béindelser:

1 november: Attentat mot passagerareplan — 44 déda.
Landsforvist negerkung dtervinder hem.

2 - Orkanen > Janet”.
Ingrid Bergman filmar i Paris.
Svenska fdr tillbaka sin man ur rysk fingenskap.

3 — Peking-operan. _
— Etiopiens kejsare jubilerar.
5 — Filmskddespelerskan Anita Ekberg bescker Sverige.

Barbara Hutton gifter om sig.
Wien-operan dterinvigs.

7 - Maisterregissdr pa Stockholms-visit.
8 — Stulet flygplan kvaddades.
Burmas premiirminister i Stockbolm.
9 — Miljonirska skot maken av misstag.
100 — Dramatisk belikopter-riddning.
12 — Visttysklands forsta generaler.
Villingfest i Villingby.
13 — Svenska modeuppvisningar i London.
Argentina fdr ny president.
14 — Polsk fribetsgeneral i Sverige.
5 — Svenska atomkraftplaner.
Trafikpropaganda.
Kungen bos arkeologer i Italien.
7 - Scoutmammor avligger scoutprov.

. Utlindska militirattachéer ser stridsuning i Rosersberg.
SAS-propaganda i Rom.

18 — Ryska ledarna i Indien. _
De baltiska provinserna Gppnas for turistbesok
19 — La Prensas redaktor dterfdr sin tidning.
20 - Attentat i Teberan.
21 - Internationellt poliométe i Stockholm.
23 — - Afganistans lagstiftande férsamling samlas.
26 — Svenska radion fdr dubbelprogram.
7 Ponny dker taxi till drsméte.
.28 — Centrala avtalsférbandlingar férbereds.
30 — Swvensk lingliftare.



2 november: Bland de av ryssarna frislippta krigsfingar, som anlinde till Friedlandsligrer i Vist-
tyskland fanns en och annan med svenska forbindelser. S3 snart stockholmskan Helene von Rosen fick
reda pd att hennes make skulle komma till ligret bilade hon dit ned och &terforenades med honom.
Tillsammans 8tervinde de till hemmet i Stockholm, dir hela familjen silunda A&terférenades. Genom
hemvindande fingar kom 3ven hilsningar frin en baltisk arkitekt, Arne Tamvelius, .vilken satt i ert
ryskt arbetsliger. Tamvelius hade en i Sverige bosatt dotter.




15 november: Kungaparet tillbringade som vanligt nigra hostveckor i Italien. Under ett bessk pa Si-

cilien passade vir arkeologiintresserade konung pi att bese de utgrivningar som foretogs vid Piazza

Amerina. Utgrivningarna utfordes av ett lag forskare och studenter frin Princeton-universitetet i USA

och leddes av professor Eric Sjéquist. P3 bilderna pekar professor Sjbquist, som en ging varit kun-

gens handsekreterare, ut detaljer frin utgrivningarna for besdkaren. Expeditionen har bl. a. grivt fram

den vackra trappan, som férmodas ha varit huvudentré till den gamla stad, som for flera tusen ir se-
, dan l3g p3 platsen.
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5 november: Anita Ekberg flog hem till sina forildrar i Malmd efter avslutad filmning i Rom. Hem
firden gick 8ver Stockholm, dir en djupt urringad och mycket glamouriserad Anita tog emot journalis
ter och pressfotografer. Nigra ansdg att Anita blivit hogfirdig for att hon hade glomt si mycket a
sitt modersmil. Sjilv fdrklarade hon att hon varit tvungen att tala amerikanska under sina fyra &r
Hollywood fér att lira sig detta sprik riktigt grundligt. Efter en kort tid i Malmd reste Anita Ekber
till London, dir hon skulle medverka i en ny film.

5 november: Arvtagerskan till ett runt antal varuhusmiljoner 1 USA, Barbara Hutton, gifte sig f6r sjit
gingen. Hon hade ett halvt r tidigare skilt sig frin den dominikanske exdiplomaten Porfirio Rubiros
efter blott nigra veckors dktenskap. Samlingen av hennes f. d. ikta min inkluderade iven en dans
greve. Barbara Huttons nye make blev den tyske tennisbaronen Gottfried von Cramm, som i minga &

" raknats till hennes nirmaste vinner. Bilden av de nygifta togs omedelbart efter den borgerliga vigsel
1 Paris. :
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C—)(obelfelstligbetema lyste upp decemberrusket i Stockholm, som ocksd

fick besék av en trupp skona italienska filmstjgrnor. De forsta soldaterna

i den nya visttyska armén tog sina kaserner i besittning. Minnesvirda

bindelser under december:

4 december: Italienskt filmstjirnebesdk i Stockholm.

5
6
7
8
10
11
12

13
14

5

19

20

21

22
28
30

Dédsdomd forfattare fdr domen omprovad.
Hugo Alfvén vinner process.
Kalmarungdomar fér tillstind av hovritten att gifta sig.
Statyer 6ver makarna Peron rivs ned.
Farbror Sven fyller 60 ér.
]6rdenrunttiivling i radio.

Alva Myrdal vid Gandbis grav.
Nobelfesten.

Svensk b forolyckas vid danska kusten.
Finsk succéférfattare i Stockbolm.

Lucia hyllas.

Ny ledare féor brittiska arbetarepartiet.
Muntert i FN:s sikerbetsrdd.

Ryska good-vill-reseniirer i Afghanistan.
Virldsuret invigs i Kpenbamn.

Finskt fartyg till botten vid Huvudskir.
Snékaos i hela landet.

Prinsessan Margrethe hem frin England.

Konstnir fdr kungastipendium.

Kronprinsen medverkar i julspel.
SAS kdper nya reaplan.
De férsta visttyska soldaterna utrustas.

Den fria spritens vddor.

. Skidespelarstipendidm.

Fotograf anklagas for anstiftan av mord.




8 december: Hela Sveriges Farbror Sven fyllde 60 ir och blev férem3l fér en — som han nog sjilv skul-
le ha uttryckt det — sjusirdeles uppvaktning. Kamraterna pa radiotjinst hade placerat en riktig tron,
en rysk biskopsstol, i studio 2. Dir sattes den nd3got motstrivige Sven Jerring, som tyckte att stolen var
alldeles fér fin for honom. Mitt i allt fodelsedagsflrandet upptridde Farbror Sven i Barnens brevlada.
P3 undre bilden sitter han iklidd SAS-méssa 1 kretsen av medverkande barn.
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10 december: Arets nobelfest dgde rum i Stockholms konserthus. Inramningen var den traditionella.
Lingst framme vid podiet satt de kungliga och uppe pé podiet Sterfanns bl. a. nobelpristagarna. P4 undre
bilden ser vi de fem nobelpristagarna fotograferade fore festligheternas bdrjan. Fr. v. Halldor Laxness,
pristagare i litteratur, Hugo Theorell, medicin, du Vigneaud, kemi, samt Willis Lamb och Polykarp
Kusch, fysik.
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20 december: Kronprins Carl Gustaf och hans kamrater i Broms privatskola hade terminsavslutning.
Barnens forildrar var inbjudna till avslutningen, som igde rum i Borgarskolan. Sedan barnen fitt sina ter-
minsbetyg uppférde de ett julspel. Kronprinsen hade tilldelats rollen som kanin och gick in f5r spelet
med liv och lust. Bland 4skddarna hade han sin mor, prinsessan Sibylla och farfar kuungen, som tillsam-
mans med de Svriga barnens anhériga fértjust appldderade 3t deras upptig.
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9 drottsdret 1955 blev i viss mdn ett besvikelsens och tillbakagdngens dr.
Mot den anstormande, statsfinansierade idrotten i jirnriddlinderna hade
svenskarna inte resurser att kapprusta och det mirktes ocksé tydliga for-
bittringar bland tidigare krigstrétta nationer. | friidrott vann vi inte en
enda landskamp, fotbollen bjéd p& mdnga besvikelser men bittrade upp
sig i slutet i Budapest och Lissabon, och wdra brottare fick finna sig i svi-
dande nederlag mot ryssarna. Men det fanns ocksd ljuspunkter — skrid-
skosporten vixte sig stark med Sigge Ericsson i spetsen och himtade ett
virldsmésterskap i Moskva. Héjdhopparen Bengt Nilsson war fortfaran-
de i varldstoppen trots en lingvarig skada och klarade envigen med sin
ende jamlike i virlden, USA:s Shelton, med god marginal. Si helt mérkt

var det inte . . .




En arvtagare till Mora-Nisse bjod skidsisongen pi. Sixten Jernberg var Gverldgsen i de flesta stora Jop-
pen — inte minst 1 Vasaloppet som han vann med tvd minuter fore nirmaste man. Hir ir den nye skid-
kungen (t. v.) tillsammans med féregingaren Mora-Nisse och tvian Gunnar Karlsson (t. h.)

Sven Davidson har definitivt rycke fram som etta i vir tenniselit — fina internationella framgngar har
han lyckats vinna och i svenska tennislandslaget har han avlost Bergelin som ankare. Det sig linge lo-
vande ut for honom i Wimbledon — dock stoppades han i kvartsfinalen.



K S Han slog for hirt, Hogberg frin Hisingen i JSM-boxningen. Bergstrém frin Nykoping gick i dick si att
, - dammet yrde och tuppade av ordentligt: Bdde domaren och segraren i matchen bdjer sig ner for att for-
! spka f3 liv i den utslagne.

Mot EM-titeln i tungviktsboxning hiller Ingemar Jobansson pi att sli sig fram. Den unge gdteborga-
ren tog ett bra kliv fram3t nir han knockade ten Hoff i forsta ronden i hemstaden — om sedan den
amerikanska triningssejouren haft nytta med sig bér det kunna bli nigonting si sminingom. Yankeetri-
naren ser i varje fall "tuff” ut . . .
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Den allsvenska fotbollen har bjudit p3 come-back i toppen av 40-talets bida giganter: MFF och Norrkd-
ping. Det bla laget frin Malmé har presenterat en spelstark kedja och en som inte gjort bort sig i sam-
manhanget ir nyférvirver frin Kristianstad hégeryttern Charles Gustafsson. Hir ir han p3 spring p& hem-
maplan mot Hammarbys mil.

Comeback har ocksid Sandvikens IF gjort i storserien — den hir gingen har det gitt bdtire 4n senast
och bl. a. fick Djurgirden slippa till poing i Stockholm. Sydlindska scener utspelades pd planen —
vinsterinner Hodell fir en kyss av en av lagkamraterna sedan han gjort andra mélet.
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En stafett vars make inte skidats i Stadion, sedan de bida linderna mdttes 1934, bjdd rets friidrotts-
landskamp mellan Sverige och Tyskland pi. Hilsingborgaren Affe Pettersson var slutman i det svenska
stafettlaget pd 4400 och han lyckades med uppbjudande av sina sista krafter forsvara forstaplatsen
mot den snabbe tysken Haas. Vilt grimaserande for Affe stafetten i mal.




En virldspremiir fick stockholmarna vara med om nir det ordnades bilfotboll pa Ustermalms idrotts-
plats. Bilarna knuffade till den stora bollen vildeliga med nosen och det ryktades, att etc och annat mil
noterades. Evenemanget drog fullt hus av nyfikna huvudstadsbor.

— Arets forsta landskamp i ishockey gick mot Norge. Det blev en het och rivande uppgdrelse som
Sverige vann med 7—2. *Tumba” Johansson gjorde kvillens snyggaste mil och har just -avslutat sin
soloraid med milskote. .* ' o : '
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January 1956
S6 Ma Ti On To Fr Lo

1 2 3 4 5 6 7
8 9 10 11 12 13 14
15 16 17 18 19 20 21
22 23 24 25 26 27 28
29 30 31

Bldddra med pilarna mellan ménaderna

Vilj &r/manad att visa

Januari &

March 1956
S6 Ma Ti On To Fr Lé
1 2 3
4 5 6 7 8 9 10
11 12 13 14 15 16 17
18 19 20 21 22 23 24
25 26 27 28 29 30 31

Blidddra med pilarna mellan m&naderna

Vilj &r/ménad att visa

Mars 956 |
May 1956
S6 Ma Ti On To Fr Lo
1 2 3 4 5

6 7 8 9 1011 12
13 14 15 16 17 18 19
20 21 22 23 24 25 26
27 28 29 30 31

Bléddra mcd pilarna mcllan manaderna

Vilj ar/manad att visa

Maj

February 1956
S6 Ma Ti On To Fr Lo
1 2 3 4
5 6 7 8 9 1011
12 13 14 15 16 17 18
19 20 21 22 23 24 25
26 27 28 29

Bldddra med pilarna mellan ménaderna

Vilj &r/manad att visa

 Febrari

April 1956
S6 Ma Ti On To Fr L&

1 2 3 4 5 6 7
8 9 10 11 12 13 14
15 16 17 18 19 20 21
22 23 24 25 26 27 28
29 30

Bldddra med pilarna mellan ménaderna

V4lj &r/ménad att visa

June 1956
S6 Ma Ti On To Fr Lo
12
3 4 5 6 7 8 9
10 11 12 13 14 15 16
17 18 19 20 21 22 23
24 25 26 27 28 29 30

Bldddra med pilarna mellan ménaderna

Vilj &r/ménad att visa




July 1956
S6 Ma Ti On To Fr Lo

1 2 3 4 5 6 7
8 9 10 11 12 13 14
15 16 17 18 19 20 21
22 23 24 25 26 27 28
29 30 31

Blédddra med pilarna mellan ménaderna

Vilj ar/manad att visa

éJull

September 1956
S6 Mi Ti On To Fr Lé
1

2 3 4 5 6 7 8

9 10 11 12 13 14 15

16 17 18 19 20 21 22
< 23 24 25 26 27 28 29

30

August 1956
S6 Ma Ti On To Fr Lo
1 2 3 4
5 6 7 8 9 1011
12 13 14 15 16 17 18
19 20 21 22 23 24 25
26 27 28 29 30 31

Bléiddra med pilarna mellan manaderna

Vilj ar/manad att visa
11956

August|

October 1956
S6 Ma Ti On To Fr Lo
1 2 3 4 5 6
7 8 9 10 11 12 13
14 15 16 17 18 19 20
21 22 23 24 25 26 27
28 29 30 31

Bladdra mied pilarna mellan manaderna
Vilj ar/ménad att visa
956

November 1956
S6 Ma Ti On To Fr L&
1 2 3
4 5 6 7 8 910
11 12 13 14 15 16 17
18 19 20 21 22 23 24
25 26 27 28 29 30

Bladdra med pilarna mellan manaderna
Vilj ar/ménad att visa
956

Bl4dddra med pilarna mellan manaderna
Vilj &r/ménad att visa
| Oktober

December 1956
86 Mi Ti On T, Fr Ls
1
2 3 4 4 6 7 8
910 11 12 13 14 s
1617 18 19 20 21 9,

23 24 25 26 97 28 29
30 31

Bliddra med Pilarna mejjap anaderna

. Vall ar/ménad att Vlsa
Dec emb
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1956

Fran Wikipedia, den fria encyklopedin.

Sekler: 1800-talet - 1900-talet - 2000-talet

Decennier: 1920-talet 1930-talet 1940-talet - 1950-talet - 1960-talet 1970-talet 1980-talet

Ar: 1951 1952 1953 1954 1955 - 1956 - 1957 1958 1959 1960 1961

1956

Fkonomiaret 1956

Innehall "
1 Hindelser = Filméret 1956
1.1 Uppfinningar n IT-aret 1956
2 Fodda s Konstéaret 1956
. » Musikéret 195
4 Nobelpris x Politikiret 1956
» Sportaret 1956
Hiandelser n Teaterdret 1956
- n TV-aret 1956
m 26 januari - Vinterolympiaden i Cortina d'Ampezzo, Italien Sppnas. x Vetenskapséret 1956
m 23 februari — Nikita Chrusjtjov angriper personkulten av Josef Stalin
= 2 mars - Marocko blir sjidlvstandigt.
= 20 mars - Tunisien blir sjalvstindigt.
= 23 mars - Pakistan blir den forsta islamistiska staten.
= 13 juni - De sista brittiska styrkorna ldmnar Port Said i Egypten
= 19-20 juli - Storbritannien och USA férklarar att Egypten inte kan beviljas 1an for att bygga
Assuandammen
w25 juli - Det italienska passagerarfartyget Andrea Doria gir till botten utanfor Massachusetts, USA,
efter en Kollision i svar dimma med det svenska fartyget Stockholm. 51 personer omkommer av de
sammanlagt 1 600 som finns ombord pé de bada fartygen.
» 26 juli — Egyptens ledare Nasser nationaliserar Suezkanalen vilket fordoms av Storbritannien och USA
m 23 oktober — En ungersk revolution mot den kommunistiska regeringen.
x 27 oktober — Imre Nagy bildar en nationalistisk regering i Ungern.
» 29 oktober - Israel anfaller Egypten
» 31 oktober — Franska och brittiska flygplan bombar Egypten for att £ Nasser att 6verge planerna pa att

nationalisera kanalen.

1 november - Ungern meddelar sitt uttride ur Warszawapakten och forklarar sig neutralt.

2 november - FN:S generalférsamling krédver ett omedelbart eldupphor i Egypten

4 november — Sovjetiska trupper invaderar Ungern for att stoppa den revolution, som startade den 23
oktober. Tusentals ungrare dédas och #nnu fler skadas. Nira en kvarts miljon ménniskor flyr fran
landet.

5 november - Brittiska och franska styrkor landstiger i Egypten och ockuperar tva stider.

7 november — For att avbryta Suezkrisen antar FN:s generalfrsamling en resolution som kraver att
Storbritannien, Frankrike och Israel omedelbart &terkallar sina trupper frin Egypten.

22 november — Imre Nagy fingslas och bortférs av sovjetiska trupper.

12 december - Japan gar med i FN

22 december - De sista brittiska och franska styrkorna lamnar Egypten

Teskedsgumman kommer ut pa svenska. :

Olympiska sommarspelen 1956 i Melbourne, Australien.

Ungern forsoker limmna Warsawapakten.

Uppfinningar

http://sv.wikipedia.org/wiki/1956

2005-04-01
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= Harddisken uppfinns av IBM.
Fodda

3 januari - Mel Gibson, amerikansk-australisk skédespelare och regissor.
13 januari - Birgitta Egerbladh, svensk koreograf, kompositor och dansare.
15 januari - Mayawati, indisk politiker.
17 januari - Carl Kjellgren, svensk skadespelare.
21 januari - Geena Davis, amerikansk skadespelare.
31 januari - Johnny Rotten, eg. John Lydon, brittisk musiker, singare i Sex Pistols.
9 februari - Agneta Lagercrantz, svensk forfattare.
15 februari - Nils Landgren, svensk musiker, trombonist.
18 februari - Ted Girdestad, svensk artist.
29 februari
= Knut Agnred, svensk revyartist och séngare.
s Aileen Wuornos, amerikansk seriemérdare.
9 mars - David Willetts, brittisk parlamentsledamot.
18 mars - Ingemar Stenmark, svensk alpin skidékare.
22 mars - Lena Olin, svensk skadespelare.
23 mars
s José Manuel Durdo Barroso, portugisisk borgcrhg politiker, premifrminister 2002-2004.
s Thomas Wassberg, svensk lingdakare.
m 7 april
= Annika Billstrém, svensk socialdemokratisk politiker.
m Maria Johansson, svensk skadespelare.
12 april - Andy Garcia, amerikansk skédespelare.
18 april - Eric Roberts, amerikansk skadespelare.
20 april - Beatrice Ask, svensk moderat politiker, skolminister 1991-94.
30 april - Lars von Trier, dansk regissor.
9 maj - Frank Andersson, svensk broftare.
14 maj - Hazel Blears, brittisk parlamentsledamot for Labour.
19 maj - James Gosling, programmerare. Han &r en av skaparna av programspraket Java.
.23 maj - Tomas Norstrom, svensk skadespelare.
6 juni - Bjérn Borg, svensk tennisspelare.
9 juni - Patricia Cornwell, amerikansk forfattare.
11 juni - Joe Montana, spelare inom amerikansk fotboll.
16 juni - Staffan Dopping, svensk programledare i TV och radio.
9 juli - Tom Hanks, amerikansk skidespelare.
15 juli - Ian Curtis, brittisk musiker, sangare i Joy Division.
31 juli - Michael Biehn, amerikansk skadespelare.
3 augusti - Anders Eriksson, svensk revyartist.
11 augusti - Frieda von Richthofen, tysk friherrina.
18 augusti - Viveka Eriksson, aldandsk politiker (liberal).
26 augusti - Maneka Gandhi, indisk politiker.
4 september - Blackie Lawless, amerikansk musiker, sdngare och frontman i W.A.S.P.
7 september - Diane Warren, amerikansk kompositor.
8 september - Stefan Johansson, svensk racerforare.
10 september - Pierre Wilkner, svensk skadespelare.
14 september - James Clappison, brittisk parlamentsledamot for Conservative Party 1992-.
19 september - Ann Zacharias, svensk skadespelare och regissor.
20 september - Thomas Gylling, programledare i radio & TV.:
23 september - Paolo Rossi, italiensk fotbollsspelare.
27 september - Lennart Jihkel, svensk skadespelare.
17 oktober - Anne-Lie Rydé, svensk sangerska och sk&despelare.
18 oktober - Martina Navratilova, tjeckisk-amerikansk tennisspelare.
21 oktober - Carrie Fisher, amerikansk skadespelare och forfattare.
29 oktober - Babben Larsson, svensk skidespelare och komiker.
4 november - Jordan Rudess, amerikansk musiker, har spelat i Dream Theater och Liquid Tension
Experiment.

http://sv.wikipedia.org/wiki/1956 ' 2005-04-01
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6 november - Marc Dutroux, belgisk seriemd&rdare.

10 november - Peter Rangmar, svensk skadespelare, medlem av Galenskaparna/After Shave.
16 november - Peter Ainsworth, brittisk konservativ parlamentsledamot.

19 november - Eileen M. Collins, amerikansk stridspilot och astronaut.

25 november - Héléne Goudin, svensk (belgiskfodd) EU-parlamentariker (Junilistan).
5 december - Peter Dalle, svensk skadespelare och regissor.

6 december - Randy Rhoads, amerikansk gitarrist.

16 december - Ivana Spagna, italiensk skivproducent och sangerska.

19 december - Jens Fink-Jensen, dansk forfattare, poet, fotograf och kompositor.

23 december - Michele Alboreto, italiensk racerforare.

Inger Edelfeldt, svensk forfattare.

Linda Haglund, svensk friidrottare.

Avlidna

5 januari - Mistinguett, fransk séngerska och dansés.
13 januari - Lyonel Feininger, tysk malare och grafiker.
31 januari - A. A. Milne, brittisk forfattare, Nalle Puh.
27 februari - Ganesh V. Mavalankar, indisk politiker, Lok Sabhas forste talman 1952-56.
9 mars - Anders de Wahl, svensk skadespelare.
14 mars - Lars Sonck, finlindsk arkitekt.
17 mars - Irene Joliot-Curie, fransk fysiker och kemist, nobelpristagare.
21 mars - Per Kaufeldt, svensk fotbollsspelare och trinare.
13 april - Emil Nolde, tysk expressionistisk mélare.
29 april - Wilhelm von Leeb, tysk generalfdltmarskalk.
6 juni - Hiram Bingham, amerikansk upptickare, historiker och politiker.
16 juli - Olof Winnerstrand, svensk skadespelare.
20 juli - Emil Aarestrup, dansk skald och likare.
27 juli - Ruth Weijden, svensk skadespelare.
1 augusti - Ragnar Ring, svensk regissér, manusforfattare och romanférfattare.
14 augusti
s Bertholt Brecht, tysk poet och dramatiker.
= Konstantin von Neurath, tysk utrikesminister 1932-1938.
16 augusti - Bela Lugosi, ungersk skadespelare.
30 augusti - Walter Warzecha, tysk sjomilitér, generalamiral 1944.
6 september - Alex Raymond, amerikansk serietecknare.
27 september - Babe Didrikson Zaharias, amerikansk méngsidig idrottare.
23 oktober - Sven Skold, svensk kompositor, arrangér, musiker (cello) och dirigent.
4 november - Art Tatum, amerikansk jazzpianist. '
10 november - David Seymour, amerikansk fotograf och fotojournalist.
18 november - Sonja Rolén, svensk skidespelare och séngerska.

Nobelpris

» Fysik:
' s - William B Shockley, USA
m - John Bardeen, USA
s - Walter H Brattain, USA
» Kemi: '
a - Sir Cyril Hinshelwood, Storbritannien
s - Nikolaj Semenov, Sovjetunionen
s Medicin:
m - André F Cournand, USA
m - Wemer Forssmann, Visttyskland
m - Dickinson Richards, USA
Litteratur: - Juan Ramoén Jiménez, Spanien
Fred: - Inget pris utdelades

http://sv.wikipedia.org/wiki/1956
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ISRAEL ANFALLER EGYPTEN.

liserat sina styrkor.

29 okt.

Israelisia militira styrkor har pd mandagskvillen gitt over grinsen tilt
Egypten och tagit stillning nira staden Kuntilli, 60 km norr Agaba, meddelar
Israeliska myndigheter. Angreppet kom precis 24 timmar efter att Israel mobi-

BRITTISK-FRANSK OFFENSIV.

Mate pad toppnivd
om Suez i London.

6 nov.

Eld upphor beordrades vid midnatt
natten till onsdagen for de brittisk-
franska styrkorna i Egypten. Medde-
lan(let offentliggjordes samtidigt av
premidarminister Eden i London och
generalsekreterare Hammarskjold i

FN.

Den 31 okt.

Den Brittisk-Franska offensiven mot Lgypten inleddes pA onsdagen med
flyganfall mot fyra egyptiska stiider. Sju dodsoffer krivdes i Cairo. Aven Port
Said, Alexandria och Ismailia utsattes for bombardemang.

S#nkta fartyg blockerar Suez-kanalen.

e

-

Fran anfall till retratt.

Den forsta fasen i en fem veckor 13ng kris avslutades pA mandagen da
England och Frankrike officiellt meddelade att de beslutat dra tillbaka
sina trupper frin Egypten. Inledningen kom med Israels anfall mot
Egypten den 29 oktober. Den dramatiska utvecklingen i fortsdttningen:

30 oktober: England och Frank-
rike utfdrdar ett gemensamt ulti-
matum till Egypten och Israel att
upphéra med striderna. Eljest skall
.fransk-brittiska styrkor landsittas
for att skilja de stridande &t och
sdkra trafiken i Suezkanalen. Men
detta ultimatum fiAr en sidan ut-
formning att det framgir att
stridskrafterna kommer att land-
sdttas under alla férhallanden. Is-
rael godtar detta ultimatum, men
Egypten avvisar det. Samma dag
gir brittisk-franska flygstyrkor till
anfall mot Egypten.

1 november: Vildsamma protest-
demonstrationer i brittiska under-
huset mot krigspolitiken.

3 novemiber: F'N fattar beslut om
att sinda en internationell polis-
styrka till Egypten. TvaA dagar se-
nare beslutar svenska regeringen
att delta med ett férband.

5 november: Sovjet hotar Eng-

land och Frankrike med raketva-

penanfall om inte aktionen i Egyp-
ten stoppas.

6 november: England och Frank-
rike beslutar att instidlla striderna
i Egypten och samtycka till att FN-
styrkan insitts. )

16 november: Dag Hammarskjéld
anldnder till Egypten for att for-
handla med Nasser om FN-styrkans
funktioner och férliggning.

18 november: Den svenska fo6r-
truppen limnar Bromma med flyg.

20 november: Ett norskt kompa-
ni fAr som forsta forband order
frin FN-hogkvarteret i New York
att rycka in i Port Said.

21 november: England meddelar
att det Hr berett utt dra bort en
bataljon fran Port Said. Frankrike
underridttar samtidigt FN om att
en tredjedel av dess styrkor i Egyp-
ten evakuerats.

28 november: Hammarskjold for-
klarar i en rapport att om tva vec-
kor d&r FN-styrkan i Egypten “ef-
fektiv nog’ att fungera.

&

/
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Seger for IKE.

Washington den 7 nov.

Eisenhower &4tervinde till Vita Hu-
set pA onsdagen efter en forkrossande
seger dver demokratiska partiets mot-
kandidat, Adlai Stevenson. Med mer
in Atta miljoners réstovervikt bley
tisdagens val en dnnu stérre framgang
fér Eisenhower och republikanerna &n
fér fyra 4r sedan.

SVENSKA
FN-TRUPPEN.

Cairo den 21 nov.

Den forsta svenska kontingenten till
FN:s polisstyrka i Mellersta Ostern,
ett 30-tal man, kom pi onsdagen till
Abu Suweir i Egypten med flyg fran
Neapel. De svenska soldaterna, som
stAr under befidl av Overste A. V. H.
Lundqvist, togs emot av den svenske
FN-observatéren, major C. W, Eger-
stad, som pi FN-befilhavaren general
Burns vidgnar hilsade svenskarna vil-
komna.

Den egyptiske sambandsofficeren
general Arnim Helmi ansig att sven-
skarna hade -valt ett "vackert vider”
fér sin ankomst varmed han anspela-
de p4 det stiindiga solgasset i landet.

Till Abu Suweir kom ocksi p4 ons-
dagen en norsk filtlasarettgrupp. Dér-
med har sammanlagt 6ver 800 man av
FN-styrkan anlint till Egypten., Samt-
liga befinner sig vil

Resten av den svenska kontingenten
som riknar 325 soldater och officerare
kommer till Capodichino den 24 no-
vember for Overskeppning till Egyp-
ten kort darpa.

ey



Lars Hall, segrare 1 modern fem-
"kamp.

Viirldens bdste.

28 nov.

Lars Goran Hall, den 29-arige
:slojdlararen i Viggbyholm, visade
sig-ater vara virldens baste i den
tidigare militirt rekryterade -mo-
-derna femkampen. Han ar den en-
“de, som tagit-tvi olympiska guld-
- medaljer i denna gren och blev den
- tredje i ordningen, som i Melbour-
.~~~ kunde férsvara sin mistaretitel
4n Helsingfors: efter USA:s Rob

- Richards i stav och Brasiliens da
~Silva i tresteg. En idrottsman av
format och kvalitet, en landsman
~att lita pa i stunder, di det ser en
" wla. dystert ut for gamla Sveri-

" ge.

Svenska flickorna tog silver-

medaljen med sina bollekar.
Melbourne den 7 dec.
Vi dar mer 4n ndjda och i den nuva-

rande hirda konkurrensen fir vi vara -

“tacksamma for medaljskérden i Mel-
bourne, sade den Svenske gymnastik-
ledaren Bengt Carlquist efter det att

- den -blindvita charmerande svenska
:flicksextetten tagit silver i grupp fri-
stiende redskap. Flickorna 6vertriffa-
de alla forviantningar. Nidr de gick ut
. pa West Melbourne Stadion. var det
vil ingen som trodde att de skuile lyc-

.. kas med att sld ryskorna och polskor-
na.

OLYMPISK INVIGNING.

Land_y ldste upp eden,
20-dring tinde elden.
— FARGSPRAKANDE CEREMONI —

Melbourne den 22 nov.

Under klar himmel och i skén hog-
sommarvirme oppnades de sextonde
olympiska spelen pa torsdagsettérmid-
dagen av hertigen av -Edinburgh infér
100 000 ‘miinniskor i Melbournes vildi-
£a Cricketstadion.

-Den fdrsta olympiadagen upptogs
‘nistan helt av de firgsprakande Gpp-

ningsceremonierna med tandandet -av
den olympiska elden, edsavliggelsen

soch paraden med 4514 idrottsmin
fran 67 linder som hdéjdpunkter.

Endast tva idrottsliga duster utkim-
pades forsta dagen — om-man inte

~rigknar mangas tappra kamp for att
- inte svimma i den pressande virmen.

“Ryssarna biirgade sln forsta seger ge-
nom att sli Canada i basketball och

_Formosa besegrade slna kusiner i Ko-

“rea.

SILVERMAN.

‘De svenska roddarna befanns av vir
olympiska kommitté ej virdiga att-&ka
till Melbourne pa statsmedel, men tack
vare .privat initiativ (den roddintresse-
rade skeppsredaren Thordén i Udde-
valla) -kom de -likvél i vag, och de
tackade for fortroendet pa det tillta-
lande siittet att erdvra silvermedaljen
i fyror och fjirdeplatsen i &ttor. Det

-#r en prestation, som gett eko oOver

hela viirlden, och vi har all anledning
att vara stolta Sver deras prestationer.
Hir presenteras den silverersvrande
svenska roddarfyran: Olof Larsson,
Gosta Eriksson, Evert Gunnarsson och
‘Ivar .Aronsson samt coxen Bertil Go-
.ransson.

SYENSKA SILVERRODDPARE

BEJUBLADES AV 25000.

Efter finalanstringningar for fyran
var dttan chanslds.

Ballarat den 27 nov.
~Gus Ericson, mannen bakom de bli-

."gula roddarnas ‘sensationella insatser,

var sakert dagens ' lyckligaste man i
gamla guldletarstaden Ballarat dir
25000 roddentusiaster pi tisdagen sig
topptrimmade svenska roddare ta hem
olympiskt silver och en hedrande fjar-
deplacering.

1956

MELBOURNE-OLYMPIAD.

Kanotkungen
TOG TVA GULDMEDALJER.

Den 31 okt

Sveriges storste olympier genom ti- .

derna dokumenterade Gert Fredriks-
son sig som nir han pi fredagen vann
sin fjirde olympiska guldmedalj. Tvi
‘medaljer blev det for honom i London
och en i Helsingfors dir ocksi en sil-
ver biirgades. — Sin femtc har han go-
“da chanser att biérga i dag p4 1060 m,
som #r hans starkaste distans.

Vann dnyb gul‘dmedalj.
— Pi 1000 m —
Melbourne den 1 dec.

Gert Fredriksson, den 37-arige
arstarke kampen - o¢h brandman-
nen frin Nykdoping, gjorde pa lor-
dagen vad en hel nation véntat av

chonom, men -ingen riktigt vagat-

hoppas pA — han blev. bligulls ab-
solut ‘biste olympier genom tider-
na genom att ta sin femte g’tild_me-
dalj pa Kkanotisternas sprinterdi-

stans.

e - G :
Kanotkungen G. Fredriksson.
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VINTEROLYMPIAD OCH IDROTT.

v NYA VARLDSREKORD.

5000 meter.

Bergen den 19 juni.

»Stonande Gordon” Pirie underskred
pA tisdagskvillen ungraren Sandor
Iharos fantastiska vérldsrekord pa
5000 meter och lipte pi 13.368 vid
elljustivlingar i Bergen. ’

110 meter hiick.
Bakersfield den 23 juni.

Den otrollgt smidige och Litt 1opan-
de Jack Davies satte vid midsommar- =y
aftonens. amerikanska friidrottsmis- | :
terskap nytt fenomenalt viirldsrekord
pa korta hiicken med 13,4 sek. Tiden
uppniddes i forsta heatet och &r en
tiondel biittre iin Dick Attleseys sex ar
gamla notering, som Davies tangerat
en ging denna sisong. -

Sigge Eriksson, skridskcrsegrax"e i)é. 10.000 m.

Skddespel i Corti - s
P INA. | REKORDENS OLYMPIAD. Spjutkastning.
. Den 26 jan. De 11 olympiadagarna i Cortina Den 24 juni.
. De VH olympiska vinterspelen | kommer att g4 till historien av Varldsrekorden i friidrott faller som
invigdes i gar i Cortina under sed- flera orsaker. De 947 deltagarna mogna frukter. I gir var turen kom-
) vanliga solenna former. Det hela frin 32 olika nationer deltog i sam- men till spjutkastning, dir Finland
_—bwmmm manlagt 24 tivlingar (rekordsiffror atertog alla tiders biista motering ge-
: o N . alltigenom), och de slog egna och nom Soini Nikkinen, som kastade 83,56
det sallsynt Valel‘a vintervédret. andras rekord pA 13pande band — m. — det tidigare rekordet innehades
Idrottsmin fran 32 nationer bil- enbart i skridsko sattes 73 nya re- av amerikanen Bud Held och lydde pi
dade i sina firgglada kostymer en k°(’)‘li 4 ceagedi £ 8L,%5.
areg s . s . . ympiaden var en tragedi for e
]?ttellk regflbage" nere .pa Isen _l minga, mest kanske fér Norge, d
. olympiastadion, nar Italiens presi- fjordrets olympiasegrare, som nu
T dent Giovanni Gronchi enligt ve- for forsta glngen i vinterspelens
A dertaget, kortfattat formulir Spp- historia forlorade guldmedaljen i 10000 meter.
nad : . backhoppning och sammanlagt suli.
e spele.r.l med orden: hamnade l4ngt ned i den inoffici- Budagest den 15 juli
— Jag forklarar de sjunde olym- ella poinglistan. Den - ungerske storloparen Sandor
piska -vinterspelen i Cortina d’Am- Men den var tnumfartad £6r Tharos satte pi sondagen tviA nya otrc;‘- ¢
pezzo Oppnade. andra, for Sverige som gjorde en liga viirldsrekord pa “i’:og meter °§ -
: sAdan strilande comeback efter den pi sex engelska mil vid de ungerska

. Den ..Lo.lympiska eden :svors for skrala insatsen i de forra vinter- friidrottsmiisterskapen pi Nepstadion.

forsta- gdngen av en kvinna, den spelen, och for ryssarna som for P4 10 000 meter klockades den fenome-

italienska slalomakerskan Giuliana | forsta gingen var med i vinter- | n2le Tharos for 26425 min. och ph sex

Chenal Minuzzo, som med klar | Spelen och blev Gverligset bista le;nggl;l;a“;-;ﬂ blev hans nya viirldsre-
X or 4 min. ‘

stamma liste. eden. nation.

SVENSK SEGER I TENNIS.

100 meter.

Sverige lyckades for forsta gangen ligga beslag pa Kings cup i teanis Berlin den 3 aug.
Friidrottens #ldsta virldsrekord,

genom att besegra Danmark i finalen. Efter dubbelmatchen var still- s
ningen 21 och det behovdes att Sven Davidson i den inofficiella VM.  jeoe Oenis 102 ph 100 m. otr o 21
finalen i inomhustennis bésegrade Kurt Nielsen for att deh av Gustaf V  arige amerikanen Willie Williams.
uppsatta silverpokalen skulle dvergd frin dansk till svensk dgo. Efter 1/10 sek. forblittring blev det och i
en synnerligen spinnande och segsliten match lyckades Davidson ocksa Stillet for itta man pi 10,2 (sju 15pare
ta hem segern, sedan han i fjirde och femte set brutit igenom Kurt L‘;‘;;f',‘,‘:,“’,,f::f‘i’:‘mg,‘f e;:er!;:t;;h;ig;
Nielsens servgames och sedan fullféljt sina egna. tan med 10,1: Willie Williams.

Den 17 jan.




“STOCKHOLM" kolliderar med “ANDREA DORIA",

New York den 26 juli.

Vad som under nigra fruktansvirda timmar sig ut att bli historiens viirsta
sjokatastrof blev pd torsdagen den genom tiderna stirsta riiddnlilgsaktlonen till
sjoss di Svenska Amerika Liniens passagerarfarfyg Stockholm { tiit dimma
kolliderade med det italienska atlaht(artyget Andrea Doria 60 sjomil utanfor

Massachusetts kust.

Kollisionen intritfade kl. 04.10 svensk tid. Attlo minuter senare skickade
7Andrea Dorias” radiotelegrafist ut foljande' SOS-meddelande: Faran dverhiing-
ande, sind livbitar, s3 minga som méjligt. Den italienska lyxingaren pi 30 000
{. /\")ch med 1134 passagerare fick snart en si kraftig slagsida att utsiittande

av livbatar blev ett omdjligt foretag.

$-*gra jdrnvdgsolyckor.
'SKENANDE MALMTAG
KROSSAR RALSBUSS.

Den 13 jan.

‘Tjugo personer didades och Atta
skadades — de flesta skolungdomar vid
_en fruktansvird tagolycka, di eit ske-

;- nande malmtig helt krossade en rils- .

° puss mellan Stilldalen och Koppar-
berg I norra Vistmanland.

Denna katastrof &r den néast stdrsta
i svensk jarnvagshistoria, och s& myc-

"ILE de FRANCE"
raddade 758.

New York den 26 juli.

Ile de France har anlant .till New
York med 758 overlevande frin "An-
drea Doria”. S3 snart det blev kiint. att
"Ile de France” Aterviinde till New
York med 6verlevande: -borjade en -stor
méinniskomassa samlas pa fartygets

< kaj 1 hamnen: Flera ambulanser anlin-

de inom kort fér att ta hand om de 20
skadade och extra polis kommendera-
des ut for-att halla ordning :bland de
vintande minniskorna.

»Stockholm” i torrdocka i New York-
under reparation-av forskeppet.

Fartygsolyckor.
“AKKA",

London den 10 april

Tjugosju overlevande, tre dioda och
tre saknade, om vilka alit hopp nu far
anses ute, dr facit av den svenska far-
tygskatastrofen i Clydefjorden utan-
for Glasgow pA méndagskviillen, di

- Griingesbergsbiten Alka effer en ofér-
“klarlig grundstétning pA undervattens-

skiiren Gantocks utanfor badorten Du-
noon fick en stor licka och sjink som
en sten till botten imom nigra korta
minuter.

ket mera tragisk med tanke pa att
strsta delen av passagerarna var ung-
domar i tondren.

'RALSBUSS
GLOMDE MOTE.

' Arvidsjaur den 28 mars.
{  rton persomer diodades och nio

\

* skadades vid en kollision pA onsdags-

middagen mellan en riilshuss .och ett

loksalgodstig 6 km norr om Arvidsjaur
pA Inlandsbanan. Jiirnviigsolyckan &ar
" den sviraste som hiint i vairt land norr
" om Hilsingland.
;. “Olycksplatsen foretedde en hemsk
anblick. Dir kollisionen intréffat lig
massor av spillror fr&n ralsbussen.
Dorrar, foénsterrutor och sitsar var
slingda utmed banvallen. Loket rin-
de in § bussen med valdsam fart. Bus-
sen fdljde med tdget 150 m. innan det
blev stopp. Loket hade tringt in i
bussen flera meter. Bide loket och
busgsen var dock kvar pa sparet.

FLYGKATASTROF.

.Den 4 mars.

Det svenska flygvapnet drabbades
pA séndagsmorgonen av en svAr kata-
strof. Fyra attackflygplan av typ A 28
Vampire ur Hallands" Flygflottilj, som
overraskades av.tdt dimma, flog med
bortAt 4tta hundra kilometers hastig-
het rakt .in-:i platikanten p4 -Kulla-
bergs nordéstra del mellan Mblle och
Arild. Omedelbart innan planen med
fruktansvard kraft rédnde in i berget
och exploderade i praktiskt taget sam-
ma Ggonblick har de pldjt fyra paral-

--lella.gator i skogen: De fyra flygarna

dodades og;edelbart.

Tva omkom vid flyghaveri.

Linkoping den 8 maj.

Ett flyghaveri intrdffade vid 13,30--

tiden pA tisdagseftermiddagen 1 trak-
ten av Link8ping varvid foraren, prov-

flygaren vid . flygvapnets forsokscen-

tral i-Malmslitt 16jtnant Esbjérn Staaf
och ingenjoren vid fdrsékscentralen
Egon Gagner forolyckades.

‘Hudiksvall den 21 juni.

Den-saknade Djursviksskutan Nanny
har gAtt under med man och-allt. Man

- har niimligen funnit vrakgods oster
-om Hornslandet utanfér Hudiksvall

som ofértydbart ger vid handen att

- s skett.

MALMOREDERI
FORLORADE TVAFARTYG.

Den 7 aug.

Tva fartygsolyckor drabbade natten
till tisdagen ett och samma rederi —
ganska nybildade Sydsvenska Rederi
och Bogser AB-i Malmé — varvid tva
personer omkom. Under natten bidste
det plétsligt -upp halv storm i Oster-
sjon, varvid bogserfartyget Ribershus
pa resa mellan Norrképing och Oster-
tilje 6verraskades av en brottsjé, som
‘mycket snabbt sinkte fartyget och tvd

- personer foljde med i djupet. ¥id den
.andra olyckan sinktes -samma bolags

liktare Herring V men de tvi om-

“bordvarande riddades av bogserbéten

Fix II. "Herring V" som lastar néra
500 ton var pi resa frin Gotland till
Lulei med kalkstenslast.




Riksdagens bida kamrar inbjéds att

bese Rembrandtutstillningen och hir

har Rubbestad fastnat framfér fa-
miljegruppen.

Jubileumsutstillning
éver Rembrandt,
arets stora konsthdindelse.

Stockholm den 12 jan.

Rembrandtsutstillningen i Na-
tionalmuseum, linge omtalad och
vantad och omvirvd av ett ljus-
dunkel av hemlighetsfulla férbere-
delser och tidnda forvantningar,
har nu oppnats och dirmed inlett
raden av Rembrandtsevenemang
planerade varlden over till 350-ars-

jubileet.

Det & en utstillning byggd kring
Claudius Civilis, den mirkliga och un-
derbara spillran av den &ldrige mista-
rens monumentalmalning. PA dnnu in-
te helt klarlagda vagar har den en
ging funnit vagen hit upp till vira
nordliga trakter. Och den stora och
forndmliga tessinska Rembrandtssam-
lingen pA Nationalmuseum i all dra —
vad annat &n denna unika klenod
bland de yppersta i hans produktion
hade kunnat ge oss fortursritten i
hyllningskéren, vad annat hade vil
kunnat ge den ritta tyngden 4t muse-
ets appeller att frdn museer och sam-
lare utomlands fa l4na en rad dyrgri-
par till utstdllningen,

Oststater deltar i svensk barnby.

Den 26 juni.

Sovjet, Tjeckoslovakien och Jugosla-

vien har for forsta gangen tackat ja

till deltagandet i1 en svensk barnby,

som | Ar anordnas pd Frostavallen f
Skine den 28 juni—26 juli.

Nordens storsta konserthall invigd.

Koépenhamn den 2 maj.

Den 1 maj éppnade Tivoli sin nya
siisong, och samtidigt inleddes ett nytt
kapitel 1 det 6ver hundrairiga berém-
da néjesetablissementets historia, § det

_att man 6ppningskviillen invigde Tivo-

lis nya praktfulla Konsertsal — trid-
girdens fjirde och Nordens storsta.

Stor donation
till svenska kompositorer.
Stockholm den 18 juli.

Musikaliska akademien har i da-
garna av svenskamerikanen Christ
Johnson mottagit en donation vard
omkring 84 000 dollar (ca 420 000
kr.). Avkastningen skall vartannat
ar utdelas till tva svenska ton-
sittare for seriGsa verk for stor
orkester.

Indisk Buddhastaty
fran 500-talet.

Stockholm den 17 juli.
Ett sensationellt fynd av en in-
disk Buddhaskulptur gjordes pa
tisdagen av det forskarlag, som un-
der docent Wilhelm Holmgqvists
ledning sysslar med utgrivningar
vid Lurudden ovanfér Norrsundet
pa Svartsj6landet. Den 8 cm hoga
bronsstatyetten torde komma att
vicka uppseende i arkeologiska
kretsar virlden runt. Enda mot-
svarigheten i Europa &r en elfen-
bens-Buddha fran Forum Roma-
num.

Tﬁdiiringar at forfattare.
Stockholm den 13 juli.

Beloppen for 1955 ars forfattar-
penningar faststilldes pa fredagen.
Totalsumman uppgar till 691 685
kr., vilket inneblir en 6kning fran
1954 med 27 635 kr.

Bankir Aschberg
donerar till UNESCO.

Stockholm den 16 aug.

Efter avslutande forhandlingar i
Stockholm dverlimnade pA torsdagen
bankir Olof Aschberg och hans maka
Siri dem slottsliknande villan Bois du
Rocher utanfér Paris som donation till
UNESCO. Villan med inredning och
den tillhdrande parken pa 110 000 kvm
viirderas till melian 800 000 och 850 000
dollar — niirmare 2 milj. kr.
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Nya biskopar.
Stockholm den 31 juli.

Till biskop i Karlstads stift ut-
namndes i tisdagens konselj dom-
prost Gert Borgenstierna, Karl-

'stad, fran 1 jan. 1957 och till bi-

skop i Lulea stift domprost Ivar
Hylander, Vixjo, fr. 1 okt. i ar.

Fallenius till skaraliinet.
Den 31 juli.

Regeringen forordnade pa tisda-
gen landshovdingen i Blekinge ldn,
t. f. generaldirektéren och chefen
for lantmiteristyrelsen Bertil Fal-
lenius till landshévding i Skara-
borgs 1an fran 1 september och be-
viljade landshovdingen i Skara-
borgs 1dn Fritiof Domd avsked
med-utgangen av augusti.

T

Anders de Wahl.

Stockholm den 9 mars.

Anders de Wahl avied pA fredags-
middagen. Hon var fodd f Stockholm
1869. Sedan han forra varen drabba-
des av en hjirnblédning har han legat

* forlamad, och sent pi torsdagskviillen

intriiffade en ny hjirnblédning, som
berovade honom medvetandet.

Olof Winnerstrand.

Den 16 juli.

Lugnt och fridfullt insomnade tidigt

P42 mandagsmorgonen pA Ersta sjuk-

hus skidespelaren Olof Winnerstrand.

Didsbudet kom inte oviantat, dA han

p& senare tid vid olika tillfiillen vAr-

dats pd Ersta sjukhus fér den sjuk-

dom, som nu blev dédsorsaken. Olof

Wi