


Nir bussen kom till Ostersund

Av Ragnar Bobman

Bilismens barndom i Jémtland

Aven om det i Jimtland fanns en och annan bil redan de forsta dren efter
sekelskiftet, s& drojde det till 1910, innan Ustersund hade nigon egentlig bil-
park. Ar 1912 lir det ha funnits tretton bilar i staden, varav tta stod till tjinst
med personbefordran. Tillstind att “idka yrkesmissig ej regelbunden automo-
biltrafik” soktes som regel av redan befintliga histdkare, handlare och gist-
givare-killarmistare. Samma 3r, alltsd 1912, fanns ett wettiotal tillstdnd bevil-
jade inom linet. Ofta passade bilkbparen pd att begira tillstind att fi bedriva
sidan automobiltrafik, si snart bilen inhandlats. Han resonerade som s, att ett
tillstind kunde vara bra att ha.

Exakt hur méinga bilar, som fanns i ldnet 3r 1912, dr svart att f4 fram. Minga
av de vagnar, som fanns hir, hade kopts frin Stockholm eller annan ort och
var registrerade vid ankomsten till Iinet. Tydligr 4r att man i ldnets bildiarium
endast inforde motorfordon, som inregistrerats hir. Detta dr forklaringen till de
ménga A-registrerade bilarna pd gamla foton.

For varje bil fordrades att foraren skulle ha ett sirskile tillstind ar framféra
vagnen, Ofta var biligaren sjilv inte utbildad forare utan hade ate tillsitta fo-
rare forsedd med tillstindsbevis att fora just hans fordon. For att tillstdndsbevis
skulle kunna utfirdas, m3ste foraren i sin tur inneha ditidens kérkort, s2 kallat
kompetensbevis. S3dant bevis utfirdades av tillsart bilbesiktningsman. Ofta var
denne en maskiningenjor vid jirnvigen eller nigon stérre industri. Vart lins
forste bilbesiktningsman, férordnad av linsstyrelsen &r 1907, var ddvarande
ingenjoren vid S.J. i Ustersund Tore Moller.

Betriffande kompetensbevisen blev det bestimt att dessa hos linsstyrelserna
skulle utbytas mot kérkort. Detta gjordes i birjan av 1917. Korkorten blev num-
rerade i den ordning utbyten skedde. Diarfér siger inte korkortets nummer na-
got om tidpunkten di innehavaren for besiktningsman “undergdtt provning av
sin kinnedom om automobilens konstruktion, skitsel och manévrering” och pid
grund dirav férklarats kompetent.

Karl Elving Bobman

Den blivande bussigaren i Jimtland, K. E. Bohman, fick 1912 forsta kon-
takten med Norrland. Efter att ha genomgért ing. Skinbergs motortekniska skola
pa Kungsholmen i Stockholm fick han omedelbart anstillning som montdr och
chauffér hos Gijestvangs Bilaffir i Stockholm, generalagenten for bland annat
Ford och Benz. En vardag 1912, di han var sysselsatt med Gversyn av prins
Eugéns Benz pi Valdemarsudde, kom bud, atr Bohman omedelbart skulle resa
upp till Sundsvall och dir se 6ver en nyinkdpt Ford, som dgdes av disponent
Flygt vid Johannesbergs bryggerier. Bohman blev kvar i Sundsvall dver som-
maren och anstilldes p& Flygts bil, Vivinus. Det var d& den enda bil, som trafi-




kerade Sundsvalls gator. Flera sunds-
vallsbor, diribland den legendariske kil-
larméstaren Oscar Knaust, passade nu p§
att av stockholmschaufféren Bohman 4
vigledning 1 konsten att framféra ett
motorfordon.

Nir hosten kom, stilldes bilen upp for
vinterforvaring, och Bohman %tervinde
till Stockholm och Gjestvangs. Dir blev
det dter kormingar i huvudstaden, de-
monstrationer av bilar, trining av fo-
rare samt verkstadsarbete.

Si kom pi viren 1913 iter bud frin
Norrland. Nu var det killarmistare O.
B. Lindblom i Ostersund som beh&vde
hjalp med sin bil, en ford A 1755, in-
kopt 1912 frén Gjestvangs. Bohman res-
te upp, och snart var bilen pi Stads-
killarens gird i ordning. Férsta prov-
turen gick upp till Stocke pd Froson. Ut-
sikten darifrin gjorde ett s§ Gvervildi-
gande intryck pi den smélandsfsdde

K. E. Bobman montdren, att han besldt att om mojligt
: bositta sig i Ostersund.

Arer dirpd, 1914, 4r K. E. Bohman, f6dd i Vireda férsamling Jonkdpings ldn,
tillbaka 1 Jimtland.

Resurserna att skaffa egen bil var 4nnu for smi. Férsta anstillningen blev pa
Hotell Standard, dir han kérde hotellets Studebaker till dess kriget brot ut.
Aren 1915—16 var han chauffér p§ Grand Hotell, dir han kérde deras bil
Protos. Kriget forsvirade alltmer bilismens frammarsch. Bilar miste stillas upp,
di det blev smatt om dick och drivmedel. Bohman startade dirfér en mindre
reparationsverkstad i en killazlokal p2 XZpmangatar 10. Ar 1918 képte han
sin férsta bil, en Vivinus.

Ostersund fdr droskstation

Infér utstillningen i Ustersund sommaren 1920, di man vintade ménga be-
sokande, godkinde magistraten i mars samma &r, att tolv fasta droskrittigheter
skulle inrdttas med en gemensam uppstillningsplats for bilarna pd Stortorget.
K. E. Bohman blev en av dessa férsta, som skulle inom staden bedriva yrkes-
missig trafik. De forsta droskigarna bildade nu Ustersunds droskigareférening.
Forsta droskstationen uppférdes i sydvistra delen av torget.

Hir kan nidmnas att Bohman, som nu hade tre bilar, ensam placerade tvi av
dem vid Nytorget utanfér Teaterkaféet. S3 sméiningom &verfdrdes droskbilarnas
huvudstation till en byggnad p& nuvarande Thulehusets tomt vid Nytorget. Den
forsta stationen pa Stortorget blev sedan “filial”.

Bilismens utveckling gick nu snabbt framét. Fylld av intresse och entusiasm
for allt som rdrde bilar och mekaniska ting, hade ”K-E”, som han allmint kalla-

Ford (Olsson férlingning) 1924. Ingick i 2:a Su?mﬂﬁ.:w@s bussar pa linjen
Odensvik—Ohbnet. Karossen byggd av Englund & Kjelsson.

Slutstationen p& Fréson var vaktstugan vid infarten till Frosd &cwrcmw och
i Odensvik holl bussen pa Brunflovigen utanfor repslagare Gunnarsson fastighet.
(Dagens gatunamn Repslagarstigen anknyter till detta repslageri).

Aret dirp$, alltsy 1923, kordes 4ven regelbundna turer till Vallsundet och

er.

Huamwmww%. bussarna hade "K-E” kvar sina tre droskbilar. Brunflobussen rm.&o
han byggt om hemma pd K.F.UM:s gird. OP mwi‘«mw" “Bussen har mn&mn vin-
tern ombyggts 1 stil med dem, som trafikera Ommbmﬁwﬂmurb.mn nor dr numera
synnerligen bekvim att dka i.” Aven om “K-E” var mmmﬁ.ﬁm.. sin vzwnwmo_::m
och visste att den hade framtiden for sig, si beslot han sig f6r att silja den.
Som stadsbo ville han satsa pi stadstrafiken. Hans chauffér C. H.H .»&m.w.cbm
dvertog linjen och i november 1923 forekom mm.ﬁ forsta ..wnmumoro nir_det mmo:mw
gverlStelse av ett tillstind. Redan 1924 bytte linjen Ster dgare, dd Asplund silde

till Per Nilsson, Brunflo.

Bussar fran Englund & Kjelsson

Ar 1924 inkdptes frin Knut Wiklander, Ostersund, tva nya, m&E.m.mOn&-
chassier, s.k. ”Olsson férlingning”, och pd dessa v%mmm.m Englund & Kjelsson,
Ustersund, nu tvd likadana karosser. Det blev sma Qmioumm _ucmmomh som vardera
rymde 18 personer. Skinnklidda siten var Emnﬁ.mmm s5, att wm..mum.mﬁmb.oa
gangen var plats for en person och pd andra sidan for tvé. Cw@<ww85_bmmb inne
i bussarna var ett problem. Till en bérjan skedde &mﬁm ﬂ& hjilp av avgas-
roret, vilket var grovt och férdes upp genom golvet och in i bussen. Efter nigon
extra krok under ena binkraden férsvann det dter under bussen och ut genom




»Bobmans bussar’ 1926.

:”:mmwmawmhg. I senare bussar §vergick man till uppvirmning med element, som
fick sitt vatten uppvirmt av bilmotorn. Minga konstruktioner och knep lanse-
rades pi dessa stadsbussar och togs sedan ofta upp av andra bussigare och ka-
rosseribyggare.

P4 takets mitt var en s.k. lanternin uppbyggd. Denna fyrkantiga glasade pa-
byggnad gav mer ljus i bussen men iven mdjlighet till ventilation genom de smi
fonstren. Det blev dven hogre 1 tak inne i bussen.

P3 hosten 1925 flyttade Bohmans kompanjon O. A. Andersson sdderut, och
Bohman drev sedan stadstrafiken ensam. Anderssons buss pd <m:mcummﬂlw&mm
liger dvertogs av Johan Olofsson.

David Bobman och Johan Berg bérjar

Ar 1924, den 12 december, stod tvi bussar placerade pd Sversidan av Stor-
torget utanfér Martin Steens bokhandel. Det var den dagen di David Bohman
och Johan Berg, tidigare chauffdr hos "K-E”, startade sin linje Lugnvik—Oster-
sund—Lillinge. Bussarna var vilbekanta for stadsborna, eftersom de var de
forsta Ford-bussarna, som gitt pa linjen Odensvik—Ohnet och nu ink8pts frin
:W-m‘:.onr Andersson. David Bohman, senare bussigare i Hack3s, berattar att
han minns, att pi premiirdagen &ppnades iven den nya makadambelagda As-
vigen forbi Havremagasinet.

) Aren 1923—25 vixte busslinjer upp som svampar &ver hela landet, inte minst
H.umaﬂ_mbm. Utanfér Ostersund 18g en vidstrickt landsbygd, som vintade p3 tra-
fikforbindelser med sin linsstad. Gods och resenirer saknades inte. Inv8naran-
Mm%nanw linet var totalt stdrre in i dag medan antalet stadsbor endast var cirka

Den forsta postdiligensen i Jimtland kom den 15 december 1924 in till sta-

den pi sin forsta reguljira tur pd linjen Ragunda—Ostersund—Ragunda.

des, onekligen skaffat sig god kinnedom om motorfordon. Under ren i Stock-
holm och vistelse i minga sydsvenska stider hade han tidigr insett bilens fram-
tid. Medan man i Jimtland pa sina hdll byggde nya kyrkstallar, bérjade smi-
linningen “K-E”, som en av de forsta i landet, redan vintern 1920 planera for
en buss i regelbunden stadstrafik. Den skulle givetvis framforas i hans nya hem-

stad Ustersund.

Bussen kommer

Vart land anses som ett foregingsland pa bussomrddet. Redan 1899 gick Sve-
riges forsta motorbuss 1 stockholmstrafik. ”Bullerbussen”, som den kallades, for-
bjods dock efter ett par veckor, dd dess jarnhjul holl pa att skaka sénder Drott-
ninggatan, Samma &r kunde man i Svenska Dagbladet lisa om hur en Daimler
automobilbuss med jirnvig avsints till Jamtland f6r att tillsammans med en
stor lastautomobil insittas i trafik mellan Krokom och Laxviken. Fordonets
vidare 6de ir ej till fullo klarlagt. Dock tycks hela foretaget kommit av sig.
Enligt en annan tidningsnotis var en automobilbuss planerad att debutera i Us-
tersund redan 1910, men den gick sonder redan vid provturen och ”linjen” ned-
lades. Att med de dldsta stora tunga fordonen pi jirnhjul bedriva nigon form
av trafik ps datidens jimtlindska vigbanor m3ste ur flera synpunkter ha wvarit
ett hopplést foretag.

Ar 1920 var forhallandevis minga bilar inregistrerade runt om i linet med
tillstand att “idka yrkesmissig, ej regelbunden trafik”. Detta innebar dock na-
got annat in “regelbunden linjetrafik” med automobilbuss. Ar 1921 fanns det
forsta fordonet med sidant tillstind i Ustersund.

Infér ostersundsutstillningen 1920 behdvde K. E. Bohman en ny bil att sdtta
in i trafiken. Vid besk i Smaland p& nyiret 1920 kdpte han tre fordon, dels en
ny Opel personbil, en lastbil av samma mirke samt en gammal tysk krigsambu-
lans. Efter kriget infordes i Sverige en massa utskottsmateriel, och denna am-
bulans hade hamnat i Trends. Personbilen och ambulansen togs genast per jirn-
vig till Ostersund.

Nyssnimnda lastbil skall hir fa en kort historik. Efter att ha fSrsetts med nytt
flak och justerats upp kom den viren 1920 till Ustersund &tf6ljd av K. E. Boh-
mans yngre bror David, vilken fér dvrigt dven han senare skulle bli bussigare
i Jimtland. Aven om gjutare Wickenberg lingt tidigare prévat en lastbil med
jarnhjul i Ostersund, si var denna Bohmans moderna Opel lastbil med gummi-
hjul nigot nytr. "K-E” berittar att han, for att infor Import AB K. J. Karls-
sons chefer demonstrera bilens kapacitet, begav sig ner till 8.].is lastkaj och diri-
fran genom staden och uppfdr Stortorget med sin Opel fraktade tusen kilo mjsl
will firmans lager. Nir lastbilen snabbt och med ldtthet drog ivig med lasset,
vickte detta forundran.

Kort direfter silde Bohman lastbilen till John Pettersson i Boggsjd, sedermera
Stugun. Som forste lastbilsigare fick denne i maj 1920 tillstdnd att “inom Jamt-
lands lin idka yrkesmissig, ej regelbunden automobiltrafik”. Denna Opel lastbil
och den tidigare omnimnda ambulansen »Diirkopp” kom var och en p sitt om-
ride att bli jamtlindska pionjirer”. Lastbilen blev férst i Jimtland att fram-
f5ras med linstrafiktillstdnd, och den snart ombyggda ambulansen blev den f6r-
sta buss, som fick tillstind att g4 i regelbunden linjetrafik.




Diirkopp, tysk krigsambulans i férsta virldskriget. Ombyggd av Bohman till
Jiamtlands férsta buss.

Ostersund—Brunflo

Jamsides med droskrdrelsen, som Bohman nu bedrev med tre bilar, byggde han
pd viren 1921 om ambulansen till ett bussliknande fordon. Skipet togs bort
och &ver flaket byggdes p8 jirnbdgar ett bridtak belagt med oljad presennings-
viv. Sidorna var 6ppna men kunde vid otjinlig viderlek tickas genom ned-
rullade sidostycken av viv. P4 flaket fanns lingbinkar lings sidorna. En jirn-
trappa med ledstinger var fastsatt baktill och gjorde det bekvimt att Zntra
”bussen”.

Den 4 maj 1921 beviljades K. E. Bohmans anhillan om att med sin bil av
mirket Diirkopp frin Bielefeld i Tyskland fi “mellan Ustersund och Brunflo
stationssamhille idka yrkesmissig, regelbunden automobiltrafik”. Den férsta
busslinjen knuten till Ostersund var nu ett faktum. Bussen, eller turbilen, hade
sin héllplats pd nedre nordvistra hornet av Nytorget, varifrn routen startade
snett Over torget mot Teaterkaféet Gt gzeuom Ropeie sargatan, nuvarande Rid-
husgatan, och fram till Brunflovigen, som den f8ljde ut ur staden.

Turlistor skrevs ut och sattes upp efter vigen. Det blev snart en hel del re-
sendrer. Brunflo var ett livligt stations- och industrisamhille. Gusta stenhuggeri
hade manga anstillda, som sirskilt pd lérdagarna anlitade turbilen. Bénder och
sommarstugudgare satte virde pd forbindelsen, eftersom jirnvigen hade fi an-
halter pd strickan. Ope station byggdes for Svrigt forst ett par &r senare.

»Diirkoppen” efter slutlig ombyggnad 1922 pé K.F.UM:s gird. Fro. C. H.
Asplund, David Bobman och ”K-E” sjilv.

Den 20 juli 1921 skrev Ostersunds-Posten f5ljande:
En turbil till Bruntlo
Sedan en tid har en bilomnibus insatts & végen szaanmlwuénzo 0. retur.
Bilen rymmer ett 10-tal personer och dess avgingstider dro m_.m.w._ Gwﬂomacmm 8
f.m.. 3 och 7 e.m. och frin Brunflo 9 f.m. 4 och 8 e.m. Taxorna iro fran Oster-
mE.:m riknat till Odensala 1:—, Torvalla 1:50, Optand 2:— och till Brunflo 2:50.

Bilen startar vid Nytorget. Passagerarfrekvensen dr forklarlige nog. ritt sa stor
och skar undan for undan. Foretaget dr mycket lovvirt och fortjinar allmin-
hetens uppmuntran.

Bohman berittar, att han sjilv satt ombonad i sin mm_.m_.r.«..nm och genom en
glasad Gppning i viggen hade kontakt bakdr med resendrerna. Till en bérjan var
passagerarutrymmet helt Sppet bakdt, varfor det J.‘m_.._uwwdmam.ﬁao med allt damm,
som drogs in. Bohman minns hur en handelsresande, iférd H.ou.r woma.._d och nmnm
méanga koffertar, en dag tog turbilen for att ha uppackning p2 Brunflo Gast-
givargird. Vigen var dammig. Vid ankomsten till wﬂﬂ._um_w m_um.mz_uwammm sig re-
seniren vid forarhytten, grd i ansiktet av damm och likasd %a&n.womﬂwamna dir-
till arg som ett bi, utbristande: “Se, hur jag ser ut! Nu maste jag ._wu.%r innan
jag kan ta emot kunder”. Snart byggdes v:mu. igen bakrill Onr:moﬁmmm Bmm_umu
glasad dbrr. — Vid ext tillfile lir en gumma i Ope ha yrtrat: ”Nu gér de’ bra
f6r Bohman, han stir uttafor & kor.” . L.

Bussen gick sina regelbundna turer till Brunflo, men nmmmu samma ar mmo_.mmm.
iven enstaka betfillningsturer ut till Froso liger. Dessa tvd platser tycktes “K-E
mest 16nsamma ‘och virda att satsa pi som yttersta punkter i en planerad stads-

trafik.



Aret dirpd, den 29 juni 1922, erhsll Bohman resolution att med sin Diirkopp
Z 627 dven fd “idka yrkesmissig, regelbunden trafik” pi strickan Ostersund—
Froso liger samt Ostersund—Vallsundet. Spirvigar hade iren 1900—1910 an-
lagt i 8tskilliga stider. K. E. Bohman planerade nu ett omfattande trafiknit av
busslinjer tickande stadens och Frosons behov.

Odensvik—Obnet

Som chauffér p& brunflobussen hade “K-E” di och di anlitat bilmontér
O. A. Andersson, Ustersund. Infor mdjligheten att med tvd bussar trafikera ytter-
omridena, centrala Frosén och Odensvik blev det nu si, att Bohman och An-
dersson beslét att tillsammans begira tillstdnd att f3 insitta var sin buss, som
skulle gi i skytteltrafik p3 strickan och ha sin mbtesplats pd Stortorget. P4 nya
Ford lastbilschassier byggde si de tva chaufférerna egenhindigt var sin likadan
kaross. Bussarna Z 732 och Z 884 var firdiga pd hosten 1922, och med resolu-
tionerna pi fickan b&rjade nu de bida kompanjonerna busstrafiken pad strickan

Odensvik—Ohnet.

Foljande utdrag ur en sddan resolution siger en del om problemen i bussar-
nas barndom: “Om f&r trafiksikerheten farliga skador direkt eller indirekt for-
orsakats av for tung belastning, ofdrsiktig kérning, for svag konstruktion eller
bristande underhll dessa skador skola genom stkandens forsorg ofdrdrijligen
avhjilpas p3d sidant sitt, att trafiken i &vrigt kan obehindrat fortgd och varje
fara for olyckshindelse avvirjas, och skall s snart ske kan underrittelse om
forhillandet limnas vederbdrande landsfiskal f6r vidtagande av nddiga repara-
tionsarbeten.”

I OP kunde man den 17 oktober 1922 lisa f&ljande:

“Busstraiik Ustersund—omnejden

Tvenne kupébilar insittas den 1 nov. pi routen Odensvik—Chnet via
Stora torget. Det har linge varit ett 6nskemal att genom snabba och billiga
kommunikationsmedel forbinda de mera avligsna stadsdelarna och de titare
bebodda forstadssamhillena med Ostersunds centrum. Planer pa att anligga
sparvdg ha d& och da varit 4 bane men mast skrinliggas pd grund av de be-
raknade stora kostnaderna for dess realiserande. Bland annat har ett vil
planerat och i detalj f6rberett projekt for spirvig mellan Ostersund och
Ohnet, huru stora fordelar det in kunnat bjuda, mist uppgivas med tanke
pa svarigheten att f3 anliggningskapitalet rintabelt.

Nu ser det emellertid ut som om denna trafikfriga skulle komma att
ordnas pd enskilt initiativ. Hos magistraten har nimligen herrar Elving
Bohman och O. A. Andersson begirt tillstdnd att anordna reguljir person-
trafik 4 den 6 km l3nga linjen Odensala—Stora torget—Uhnet med hill-
platser hdr och var i de stadsdelar, som passeras.

Det ir meningen att omkring den 1 nov. i ir 6ppna routen med tvenne
kupébilar, vardera rymmande 12 personer. Bussarna skola varje heltimma
avgd frin resp. Odensvik och Ohnet med métesplats varje halvtimma &
torget. Biljettpriserna torde ej komma att sittas avsevirt hogre in de for
sparvigar gillande.”

sedan rullstartades pd sin fird ner mot Strandgatan. Halka och plogning av
vigar hérde vintern till,

Viéren var tiden f6r dversyn. P4 gdrden spindes presenningar upp, och under
detta “tilt” malades bussarna i den méorkbli fdrg, som kinnetecknade >Boh-
mans bussar”. Doften av fernissa och billack var ett sikert virtecken i kvar-
teret.

Sommaren var gruppresornas och turistresornas tid. Aren 1928—1932 hade
Bohman ett gott och intensivt samarbete med Svenska Turistféreningen. Varje
vecka under sommarminaderna métte han T&ghemmets resenirer vid stadens
Centralstation. Det var nigot av parad d3 3—4 bussar, ibland flera, kérde
Storgatan ner till stationen med “K-E” i sin Chandler personbil i titen. Bus-
sarna svangde upp och som gammal militir ville ”K-E”, att dessa skulle st
vinda mot stationshuset i noggrann “rittning”. Turisterna skulle métas av chauf-
forer i oklanderliga svarta uniformer. Knappar och mé&ssmirken var i vitme-
tall och prydda med stadsvapnet. Bussarna tog turisterna med pi en rundtur i
staden och ut pi Frdson., Som en av guiderna pid dessa “rundtursbussar” tjinst-
gjorde ytterdfddde Gosta Olander (sedermera i Vilddalen).

Bohmans gamla rikningskopior frin 20-talet kan beritta mycket om vad som
hinde i tiden. Bussar forkyrdes av sdngkérer, teatersillskap, fotbollslag, be-
gravningsfoljen och for skolresor, invigningsfestligheter och mycket annat, Re-
gementena hade inga egna bussar utan hyrde ofta sidana f6r transport av mu-
sikkdren eller vid speciella tillfdllen som vid utryckning till skogsbrinder, skjut-
Svningar etc. Rabatthiften inf6rde Bohman redan 1922. Reklamskyltar fanns pa
hans bussar 1927, och regelritta skolskjutsar anordnades redan i mitten av 20-
talet.

Turistresor till Are—Tinnforsen

Den specialbyggda turistbussen har tidigare beskrivits. Sommaren 1929 bér-
jade den sina turer till Are ochr Tannforsen. Priset fér resa frin Ostersund fram
och 4ter inklusive frukost och middag pi Grand Hotell i Are var 14 kr. Som
guider pd dessa populdra resor tjinstgjorde omvixlande féljande kinda &ster-
sundsprofiler: fil. lic. Algot Holmqvist, rektor Gottfrid Hégberg och disp. Nils
Zetterstrom. Att héra den sistnimnde vid Duvedsmonumentet beritta om karo-
linernas marsch dver fjillet var bara det virt resan.

PK-E” har alltid varit intresserad av natur och historiska hindelser. Kanske
var det inslag av bladgd idealism, som fick honom att pi vintern 1930 soka
tillstdnd att med sin turistbuss géra turer Ustersund—Stockholm och Stockholm
—Are. Bussen skulle firdas genom Dalarna, besdka historiska platser och pa hem-
vigen gi lings Indalsilven. Resolution beviljades att “inom Visternorrlands,
Givleborgs, Kopparbergs, Uppsala och Stockholms lin samt Stockholms stad
mot ersdttning tillhandahilla allminheten automobil f6r personbefordran”. Aven
om alla linsstyrelser gav sitt samtycke, kan féljande landshdvdingesvar vara av
visst intresse: “Vad f6rst berdffar behovet av en sidan turistroute genom Upp-
sala lin kan jag f6r min del icke finna att nigot nimnvirt behov foreligger.
Att i en skakande omnibus strickika Sver en route som, frinsett Uppsala stad
och dess nirmaste omgivningar, icke skulle erbjuda nigra fler karaktiristiska
och ur olika synpunkter sirskilt intressevickande sevirdheter in som hir bleve



»Bobmans Bussar” 1929,
I mitten personbilen Z 7, Chandler 1927.

Turistbussen ute pd resa 1929. Guiden rekror Hogberg lingst till vinster.

fallet vad Uppsala lin betriffar, synes mig vara att ganska hirt fresta tila-
modet och uthdlligheten hos en turist s3 mycket mer som strickan Stockholm—
Uppsala—Sala, som synes vara en for turistresan mindre intressant del, si av-
sevirt bekvimare kan beresas med de omedelbart invid vigen gdende tdgen.”
Svaret tyder pd att "K-E”, nu som minga ginger forr, var tidigt ute. Men tiden
var tydligen dnnu ej mogen.

Svenska Turistféreningen var dock mer framsynt och skrev uppmuntrande:
”Vi hoppas att Ni kommer att fullfélja Edra planer, di routen bér bli av stort
virde for turisttrafiken.”

Nigra turer pd Stockholm blev det dock ej. Det av Stockholms stad bevil-
jade tillstindet innebar dven, att Bohman skulle deltaga i kostnaden fér an-
ldggandet av hdllplats pa Jarlaplan. Omkostnaderna blev for stora. Tiderna

bdrjade fér dvrigt redan bli hirdare.

Initiativkraft och bért arbete

Trafikbilarnas och bussarnas frammarsch Gver landet var fylld av sjudande
pionjiranda. Vedermédor i alla former saknades minsann inte. Men trots detta
kidnde de, som deltog i uppbyggnadsarbetet, ofta stor glidje och tillfredsstillelse.
De fick prova alle nytt, som kom fram, deras uppfinnarférmiga fick utvecklas,
och de var ibland kanske forst pi n3got omride. Branschen krivde initiativkraft
och dirtill lust och formiga att arbeta hirt.

Kraven pd flera turer vixte &r frin &r. Ambitioner fanns hos bussigaren att
skaffa de allt modernare vagnar, som kom fram. Vid diliga tider, med svira
lineforhallanden i banker, var det bara att arbeta vidare och hoppas pd okat
trafikunderlag och ljusare tider. De svira &ren i borjan av 30-talet med stor
arbetsloshet var en pafrestande tid for bussigarna, sirskilt di fér den, som be-
drev enbart stadstrafik. Med sina kortare firdstrickor bley givetvis en sidan
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Bobmans bussar vixer

”K-E” sdkte och fick tillstand att trafikera allt fler linjer. Bussar sattes in pi
Hornsberg, Berget runt, Hornsberg—Solliden med ringlinjen Pristgatan—Grins-
gatan—Storgatan, och resolution erholls att trafikera strickan Frdson—Rodon
—Nilden—Ytteran.

Vagnparken miste fortldpande fornyas och uttkas. Fortfarande gick dock
som reservvagn den ombyggda Protos 1913 — den bil, som Bohman kért 1915—
16 p& Grand Hotell i Ostersund. Fordkarosserna flyttades 1926 &ver pa nya
Chevroletchassier. Samma &r koptes dven ett par nya Dodgar, Graham Brothers.
En virkvill 1929 kom K. E. Bohman och hans monttr Kalle Zander hem till
Ostersund med var sin buss av mirket Brockway. Minga nyfikna samlades p3
K.F.UM:s gird och beundrade dessa nya amerikanska vagnar, som represen-
terade det absolut modernaste pi bussomridet. Karosserna, med vikddrrar bide
fram och bak, var byggda av Tirbo karosserifabrik. ‘

Hir i linet fick bussarna di vara hégst 185 cm breda. Mojligen berodde detta
pé den smala Oscarsbron. I varje fall méaste Brockwaybussarna, som hade dubbla
bakhjul, byggas om, eftersom de var'ett par centimeter for breda. Det blev dyra
centimetrar. Dessa bussar utrustade man med lingbdnkar f6r att géra dem rym-
ligare. Minnesgoda stadsbor minns de tv robusta bli bussarna, som under minga
ar gick pd linjen Odensala—Ohnet. Andstationerna var nu flyttade till Jigar-
hyddan p4 Froson och affiren i Odensala.

Ar 1929 tillfordes Jimtland sin forsta specialbyggda turistbuss, en Dodge Gra-
ham Brothers, Sedan. Karossen var byggd av Broderna Higglund 1 Ornskolds-
vik efter Bohmans idéer och 8nskemdl. Den tog 23 personer. For varje site rym-
mande fyra personer fanns en separat dérr och baktill ett nigot stdrre utrymme,
?sillskapsrum”, med binkar placerade lings viggarna. Bussen var trivsam att
3ka i och gav intryck av en jittestor personvagn.

Den sista i raden av de bussar Bohman inkdpte levererades 1933 och var en
modern “framstyrd” G.M.C., som rymde 35 personer. Under en dryg 10-irs-
period hade stadsbussarnas utveckling gitt fr&n den lilla bussen f6r 10 personer
fram till denna moderna “stockholmsbuss”, som, di sensationellt, hade motorn
delvis inne i bussen.

Hir kanske skall tilliggas att “Bohmans bussar” alltid hade sin huvudsakliga
uppstillningsplats nedanfsér Stortorget. Dir 183g ocksd K. E. Bohmans buss-
kontor i fastigheten Storgatan 16.

Nir bussarna inte gick i trafik, stod de uppstillda pd K.F.UM:s gird, di-
varande Kyrkgatan 30 i kvarteret TraktSren. Redan i mitten av 20-talet bor-
jade Bohman stka en limplig tomt, pd vilken han ville uppféra en tidsenlig
garagebyggnad. Ar 1927 kopte han av J. P. Hard horntomten Storgatan 63 mot
Grinsgatan 1 kvarteret Brandenburg. Den stora tomten hade legat ordrd sedan
1887, dd dirvarande Jirnvigshotellet brann ned. Hir uppfdrde nu Bohman,
med inflyttning 1931, en kombinerad garage- och bostadsfastighet i tvd vaningar
(s& smaningom Godscentralen). Det blev stadens di strsta garage med 8 ga-
rageplatser £6r bussar samt verkstadslokal.

Vintern utan garage innebar fér “K-E” och hans medhjilpare kalla, svir-
startade bussar, 'som frin K.F.U.M: gird bogserades ut i Tornstensgrind och
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Brokway interiér. Langbinkarna gjorde bussen rymligare.



