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Hiar kommer nagra rader om klidsel for chaufférerna pa Bohmans buss under 1920-talet.
Mina slutsatser har ingen grund i nigot skriftligt reglemente och jag har inte heller hittat nagot
som talar for att ett sadant funnits. De bestimmelser som fanns verkar ha varit en policy eller
onskan frin bolaget eller, kanske mest troligt, frain K-E Bohman sjalv.

Slutsatserna kommer 1 stillet fran muntliga och skriftliga killor, foremal och fotografier.

Bohmans buss, en kort historik.

Karl Elving Bohman dr mannen bakom Bohmans buss. Han foddes 1 Smaland och kom till
Ostersund forsta gangen 1912. Han hade tidigt kommit 1 kontakt med nymodigheten bilen och
hade genomgitt utbildning vid Skinbergs motortekniska skola 1 Stockholm och kom direfter att
arbeta som montor och chauffor. Det var ocksa 1 egenskap av chauffér han kom till Jamtland déir
han férutom chaufforssysslan under aren 1916-1918 startade en mindre reparationsverkstad och
1920 fick han 4ven tillstind att kora taxi i Ostersund.

Rérelsen utvecklades och kom snatt att innefatta trafik bade med bil, lastbil och buss.

Bohmans forsta buss trafikerade strickan Ostersund- Brunflo. Ar 1922 var det sa dags fér den
forsta stadstrafiken med buss 1 och med att man den 1 november med 2 st egenhandigt pa varsin
Ford byggda bussar borjade kéra pa strickan Odensvik- Stora torget- Ohnet.

Hallplatsen Odensvik lig pa Brunflovigen vid Odensvikvigen och hallplats Ohnet lag vid
vaktstugan vid infarten till Fr6s6 sjukhus.

Kommande ar rullar det pa med fler linjer, fler chaufférer och fler bussar fram till 1930-talets slut
da stadstrafiken 6vertogs av Sandstréom & Ljungqvist.

Uniform

Att bita uniform eller uniform klidsel ar ofta ett sitt att visa samhorighet och tillhorighet till en
viss organisation. Uniformen ir ett uttryck for stolthet infér namnda organisation, yrket eller
foreteelsen.

Under 1900-talets botjan kom motordrivna fordon att fi sitt genombrott. Men det var inte vem
som helst som kunde tygla dessa tekniska vidunder. Att vara motorman, eller kvinna, var nit
speciellt och det fanns manga hjiltar inom genren. Ett lysande exempel 4r den uppstiandelse som
Chatles Lindbergs soloflygningar 6ver Atlanten ronte liksom den svenska Baron Cederstréms
forsta flygningar eller varldskrigets flygaress. Aven framférandet av markburna fordon kunde tes
aventyrligt och lockade just dventyrare och andra som hade rad och tid. Den svenske
kronprinsen/kungen Gustaf var tidigt 4gare av bil och medlemskap i kungliga automobilklubben,
KAK, gav en viss flard. Bilder av man och kvinnot i motorglasdgon, ridbyxor och fladdrande
halsdukar spadde pa samma bild.

Motorminniskornas attribut var, foga 6verraskande, himtade frin militiren, frin flottans
kommandobryggor eller kavalleriofficerens elegans. Mycket av nomenklaturen kom dven den fran
flottan. Ord som terminal, (flyg-buss) flotta, hangar, vittnar om ett militart ursprung, sa och
uniformen. Matinens morka blazer med blanka knappar adopterades av bade militirt och civilt
flyg och 4nnu idag ser en flygkapten som hiamtad frin HMS Blazer. Legenden siger ju att det var
kaptenen pa HMS Blazer som en hyllning till Drottning Victoria lidt sy upp slika jackor till
besittningen pa sitt fartyg 1837. Sant eller inte, men den dubbelknippta vapenrocken blir ett
mycket vanligt plagg bland 1800-talets arméer.



Samma uniformside anvindes si smaningom av manga andra; Televerket, Posten,
sparvagnsforare, taxichaufforer och busschaufférer mfl mfl. Férutom 6nskad elegans var
uniformsmodellen ganska praktisk efter ditidens matt matt. Den korta jackan var enklare dn
bonjour eller syrtout och ridstovlar eller benlider sikert bra ha pa ditidens asfaltsbefriade vigar
som istallet bestréddes av histskit som blanda sig med vagens lervilling i vitsta fall.

Aven pa Bohmans buss mirks detta arv eller ursprung. K-F som var gammal militir ville ha
ordning i leden. D4 bussar himtade turistet vid tdgstationen stilldes de upp mot stationshuset i
nogsam rattning och chaufférerna skulle helst vara klidda i oklanderliga uniformer med knappar
och moéssmitken i vitmetall prydda med stadsvapnet.

Ett exempel — Otto Sandberg
En av Bohmans chaufférer hette Otto Sandberg. Han arbetade 1 foretaget frin 1925 och finns

med pa manga bilder. Genom ett studium av dessa bilder fir vi en god bild av uniformering vid
foretaget under 1920-talet.

Bilden ovan ir tagen pa Tornstensgriand, troligtvis 1925 eller 1926. Bussen ar en av de forsta T-
Fordbussarna i foretaget som utrangerades de dren.

Klidseln bestar av skor och benlidet, ridbyxor och bubbelknippt Blazet, vit skjotta och slips.
Det hela avslutas med den obligatoriska chaufférsméssan.



Nasta bild bjuder pa en lite slarvigare klidsel. Orsaken kan man sia om men bilden ir troligtvis
tagen vid Ohnet 1925-1926. Férutom mossan ir skot, byxor, jacka och skjorta helt annorlunda.
Virt att notera ar ocksd chaufférsvaskan som hianget 6ver axeln.

Sista bilden ir tagen 1928 utanfor Radhuset. Har 4r hela bussflottan uppstilld med
foretagsledning och chaufférer. Sandberg stir lingst till vinstet och forefaller ha samma kladsel



som pa den forsta bilden. Ser vi pa de andra chaufférerna si uppticker vi att de for 20-talet korta
byxorna 1 stillet for ridbyxorna dr forhirskande. Likasa den vita skjortan bars i 9 fall av 10.
Slipsarna verkar vara civila, dvs. olika. Blazern ir lika pa alla utom pd nr 3 ft vinster som har 8
knappar i stallet f6r 6.



