Macken 1956

Henric Tungstrém 2014




Macken 1956

Mackmiljon pa Jamtli byggdes 2001-2002 med syfte att visa nyare historia. Den yngsta miljon vid
den tiden var P-A torpet som visade 1936. 1 tanken fanns att miljon skulle ligga sa besokaren
kom dit ganska tidigt i sitt historielandsbesok, och om man da upplevde nagot man kunde kinna
igen sa skulle det lekfulla sinnet 6ppnas och forenkla da man besokte miljder som lag langre bort
i tid och rum. Redan vid byggandet fanns en tanke om att bygga en 1970-talsmilj6 nagonstans pa
Jamtli. Da kunde en 50-talsmiljo med framtidstro, dar allt fran USA var bra, fungera som en
pendang dll 70-talet di det var lite annorlunda.

I samband med byggandet av sjilva miljon gjordes en omfattande dokumentation. Den bestod
dels i en byggnadsantikvarisk dokumentation av Shellmacken i Kaxas, vilken da var ganska
vilbevarad och kunde fungera som modell fér var station. Aven om vi kopierade en station i
Vigge sa var den och Kaxismacken av samma typ och storlek. Vidare gjordes ett antal intervjuer
med minniskor som haft anknytning till de miljéer och foreteelser vi ville visa pa Jamtli. Det blev
manga mil och roliga resor som slutligen gav upphov till en bok, Lingst Vagen, som vi gav ut pa
eget forlag.

Miljon ska ocksa visa pa flera nya foreteelser som motortrafik och teknik med bilar och TV-
apparater blandat med ungdomskultur och rockn roll. Detta skulle byggnaderna i miljon hjilpa
till att spegla pa ett eller annat sitt, vilket dom ocksd gor. Nedan foljer en ”presentation” av
Mackmiljons syfte, personerna, byggnadernas historia samt miljon som knyter thop desamma.
Husen har sin individuella historia men tillsammans ska de visa Ostersund 1956.

Vad g6t man pa Macken?

Hur gor man d for att lyckas med syftet och visa det som beskrivs ovan? Grunden ligger
naturligtvis i rollspelet vilket kan delas upp 1 det 16pande dagliga rollspelet och eventuella
historievandringar.

Det lopande rollspelet bor koncentreras runt arbetet pa stationen och bilen. Bilar och station kan
putsas stidas och fejas. T butiken finns ett utbud av varor som riktar sig till bilisten vilket kan
forevisas for besokaren. Skillnaden fran 1950-talet till idag dr uppenbar, fran datidens lilla
servicestation for bilen till dagens varuhusiknande komplex.

Vi ska visa det dagliga arbetet pa macken. Bilar kan tvittas och vaxas lopande, var Volvo PV bor
vara en av Ostersunds mest tvattade bilar, i alla fall sommartid. Som omvixling till bilen kan
samma service goras pa moped cller cykel. En liknande aktivitet intresserar ofta bestkaren och
vips ar samtalet 1 ging. Eftersom vi egentligen inte behéver tvitta bilen eller motsvarande kan
man ta paus i aktiviteten hur manga ganger som helst till fordel for besokaren. Det giller alltsa att
gora nagot, eller se ut som man gor nagot som lockar besékaren till interaktion och/eller samtal
och det man gér skall knyta an till normala arbetsuppgifter pa en bensinstation fran tiden.

Historievandringar och andra liknande besék dr korta mer koncentrerade nedslag 1 historten. Har
kan man ta ut svingarna lite mer och mer ingiende beskriva en foreteelse, ex krocksakerhet, med
ord och handling.



Kiosken har en viktig funktion i forsaliningen dir utbudet forhoppningsvis dven det speglar
tiden. Runt kiosken brukar det spelas lite modern musik for tiden och det ar ungdomarnas tillhall.
En 6nskan ir alltid att kunna samagera med ungdomarna men det hinder da och da att de blir
sittande. Det giller fraimst de som har paus fran bilskolan. Det behover inte vara fel att sitta och
hinga om man gor det pa ritt sitt, dvs. spelar nat tidsenligt spel eller laser tidsenlig litteratur.
Detta 4r en svar utmaning da det dr latt att hamna i prat om nutida vardagliga ting.

Personer pa Macken.

Persongalleriet pa Macken ir fiktiva och bestimdes till 2 huvudkaraktirer, en man och en kvinna.
Kvinnan var extra viktig da det kinns angeliget att visa pa kvinnor i arbete, helst 1 sina miljoer
som, lite foraktfullt kanske, dr mansdominerade. Efter en hel del intervjuer med forna
mackanstillda si visade det sig att personforhallandet ofta var just detta; en kvinna som arbetade 1
butiken, tankade och servade och mannen i verkstad, som allt 1 allo eller innchavare av en
sidororelse, ex TAXL Forutom detta har det naturligtvis funnits fler anstillda men vi siktade
alltsa in oss pa ett gift par vilka dger stationen. Efternamnet Nystrom valdes for att det ar ett
taget” namn. Det 4r alltsa inget sonnamn eller soldatnamn sasom Nilsson eller Rask. De tagna
namnen blev vanliga vid forra sekelskiftet sa vi ville gora en markering gentemot aldre tid.
Majken och Ragnar dok upp samtidigt och grunden i karaktirerna sattes av mig och min kollega
det dret, Mia. Detta visade sig bli ett lyckokast, Majken och Ragnar blev med ens tva folkkira och
populira karaktirer pa Historieland. Om ndden kraver kan man naturligtvis addera andra
personer till Mackens galleri, precis som man gor i andra jamtlimiljoer. Nedan foljer Majken och
Ragnars personalia.

Personalia Carl RAGNAR Nystréom

Fidd i Ostersunds firsambing den 11 maj 1924, Uppuiit pa Storgatan 50 i Ostersund. Arbetade pd
karosserifirma Lnglund & Kjellson ¢ Ostersund 1939 - 1955, Driver med maka Majken bensinitalion pa
Kyrkgatan 13 i Ostersund.

Far: Snickaren CARL Aungust Nystrim, forr i Mattmars firsamling 26 janwar: 1907,

Mor: RUT Sigrid Sofia, fidd Olsson den 4 april 1903 Brunflo firsamling.

arfar. John Nystrim, fodd i Kvitsle, Mattmars forsamling 22 augusti 1868. Soldat.

Farmor: Lucia Alfredsdotter, fidd ¢ Offne, Mattmars firsamling den 9 april 1872. Did i Kvitste julafton 1924.
Morfar: Per Henrik Olsson. Fidd i Bodsji, Revsunds forsamling den 13 maj 1870. Did i Brunflo den 7 maj
1945.

Mormar: SIGRID Sofia Nilsdotter, fidd i Nor, Revsunds firsamling de 22 jannari 1872. Did i Brunflo den
14 angusti 1920

Civiltillstind. Gift med Majken Nystrim, fidd Ternstrom den 3 angusti 1927 § Maria forsamling, Stockholm.

Magken och Ragnar iriffades pa Skansen i Stockholm sista april 1948 och firlovade sig déir midsommarafion
1949. Gifia i Seglora kyrka 30 juli 1950. Paret bor pa Sanuelpermansgatan 304 ¢ Ostersund.



Personalia MAJKEN Katarina Nystrom

Majken Ternstrim fiddes den 3 angusti 1927 § Maria firsanling i Stockhbolm.
Har arbetal som sekreterare pa Fylgia forsikringsbolag i Stockboln 1941- 1949 samt lonebitride pa Jimtlands
mejertfirening i Ostersund 1949-1955. Driver med maken Ragnar bensinstation pa Kyrkgatan 13 i Ostersund

Mackbygnaden.

Byggnaden ir en typisk Shellmack frin 50-talets mitt. Forebilden var den rivna Shellstationen i
Vigge, Jaimtland, men stationsmodellen fanns pé flera hall bla i Kaxis dir den linge var bevarad.
Nigot som visade sig vara virdefullt vid byggandet/rekonstruktionen dir malet var att visa
stationen som den sag ut vid 6ppnandet hosten 1956,

Vartor just Shell kan man undra? Anledningarna var flera, dels fanns pa museet redan en del
rekvisita fran en Shellmack och dels sa var Shell vanligt forekommande sa det sags inte
oovervinnligt att inférskaffa foremal som inte fanns bland rekvisitan.

En Shellstation ar ofta den andra lik, inget r gjort av en slump. Vid nirmare studier finner man
att en station 1 Skane ser ut som en i Visternorrland. Hyllot, oljebar, varudisk och sortiment ar
lika och exponeras pa liknande sitt pa alla stationer. Det samma gallde andra foretag som Gulf,
BP eller Caltex.

Men det finns aven skillnader som den uppmairksamme ser. Da vi valt att spegla en station fran
hosten 1956 skiljer den sig lite fran en station fran 1958. Som exempel kan nimnas sjilva
bensinpumparna. Di Viggemacken byggdes 1956 hette senaste pumpmodell Star 78. De var som
vara malade gula och réda och hade en typ av utsmyckning, ex ir sjalva Shellsnickan r6d. 1959
har man modifierat och malat om litegrann och utseendet dndras, inte bara pa bensinpump utan
aven pa sjilva byggnaden i vilken man anlagt en kiosk. Det miste man vara medveten om ifall
nagon kommer och fragar, det finns manga experter pa omradet som vet bade det ena och andra.
Men var station speglar hur det sag ut 1956 sa langt det gar.




Bilverkstan

Bilverkstan ir ingen kopia utav nagon existerande utan ir nykomponerad. Namnet Ostersund bil
& motorverkstad kom av att en hel del féremal blev skankta darifran. 1956 lag den verkstan pa
Kyrkgatan 24 och agdes av Per Olsson, det var hans son Ulf som skinkte foremalen.

Att anvanda verkstan kan kinnas lite konstruerat da vi sillan gor nagra verkliga reparationer pa
bilar. Men att skruva pa en moped eller cykel dir inne ar aldrig fel och visst kan man lata nagon
av bilarna sta dir inne dven dagtid. Man kan alltid hitta pa och beritta om vad man ska gora eller
gjort, sasom byte av bromsar eller en rundsmérjning,.

Cykelverkstad

Edvin Backmans cykelverkstad lag 1 en kallarlokal pa Litsvigen 1 Ostersund. Fran den verkstan
kom mycket féremal varav bara en del far plats 1 var lilla verkstad. Varfor skall vi da visa en
cykelverkstad 1 50-talsmiljon? Natutligtvis for att pa nagot satt spegla fenomenet cykling och
under 1950-talet fanns det manga cyklar. Redan 1944 uppskattas det att det fanns ca. 3 miljoner
cyklar 1 Sverige. Under hela 50-talet saldes dessutom ungefir 2 miljoner cyklar. Med andra ord:
Sverige var ett land med miljontals cyklar som behovde service och reservdelar.

Cykeln har ocksa historia som det transportmedel som innebar 6kad frihet f6r bade gamla och
unga. Fn cykel i borjan av 1900-talet var en dyr investering men med aren blev det allt vanligare
att “vanligt” folk kopte en cykel som bade fungerade som transport till och frin arbetet men dven
som fritidsnoje. Med cykeln gick det snabbt att forflytta sig manga mil, ta sig mellan orterna och
triffa nya minniskor. Nir den nya semesterlagen kom 1951 som innebar 3 veckors ledighet
okade intresset for cykelsemestrar. Liknande intresse visades redan 1938 da semesterlagen
medgav 2 veckors ledighet. Sa dven om cykelforsiljningen backade ordentligt pa 50-talet fanns
den med som en betydande del i vardag, arbete, och fritid.

[ en cykelverkstad lagar och servar man naturligtvis cyklar och mopeder. Var cykelverkstad ligger
lite pa sidan sa det finns en fara att man inte syns om man huscrar dir for jamnan. Men 4r man
flera som arbetar eller om nagon av ungdomarna har intresset kan man lata cykelverkstaden leva
upp lite extra. Annars fungerar den bra som en visningsmilj6 dir besokaren kan titta sjalv och
stilla fragor om den vill.



Kyrkgatan 42 i kvarteret Traktoren. Wiklanders basarbygenad — méjligen ameri-
kainspirerad — bygedes 1924 och revs 1971. Bilden ér fran 1938 och ir en giva

av Svante Wiklander.

Wiklanders

Knut Wiklander hade agentur pi Ford under 1930-talet och framait. 1924 bygede han ett komplex
i kvarteret Traktoren utmed Kyrkgatan 42 och Samuelpermansgatan 10. Husen kan liknas vid 5
sockerbitar dir 4 st satt thop och den sista var fristaende. I husen mot Samuelpermansgatan fanns
olika verksamheter under arens lopp sasom café, tobaksaffir och radiohandel. I husen mot
Kyrkgatan fanns bilfirman. Efter ett tiotal ar revs byggnaderna vid Kyrkgatan och ersatts av ett
storre tegelhus som star dar dn idag.

Den byggnad som star pa Jamtli éir en kopia pa en av de 5 ”sockerbitarna”. Byggnaden ar lite
speciell och man kan ana att Wiklander fatt inspiration fran Fordens hemland USA.
Ursprungligen var meningen med byggnaden att den skulle visa bilforsiljning. Den T-Ford som
star dir stod linge hos Wiklanders bil som lite kuriosa, liksom den star hos oss nu. Andra delen
var menad som en modern bilférsiljning. De planerna grusades dock da utrymmet kom att
anvandas som garage och forrad for kiosken.

Kiosken

Aven kiosken har sin forlaga som lag nere vid davarande Frosobron pa Ostersundssidan. Pa
1950-talet tog det stundom tid att ta sig 6ver bron da jarnvagen maste passeras och pa sa sitt var
man tvungen att vinta pa passerande tag, dels var bron éppningsbar sa batar kunde passera. Det
bor ha varit en utmirkt plats for att ha en kiosk.

Syftet med var kiosk dr naturligtvis att fjina pengar och girna genom att ha ett utbud av historisk
karaktir som kan locka besokaren att uppleva smaker fran forr.

Syftet ér ocksa att visa pa ungdomarnas virld med rock n roll och datidens tonarskultur. Sa fram
med musik och ungdomslitteratur 1 den man det gar.



INLAMNINGSUPPGIFT

Nir du ldst igenom ditt inldsningsmaterial sa vill vi att du utifrdn materialet
skriver ett brev hem till mamma/pappa, syskon eller en god vén. Skriv med egna
ord - detta &r inget test i rittstavning eller meningsuppbyggnad - utan anvind din
fantasi. Brevet ska vara skrivet av din rollfigur, den du forestiller i den
miljé/gard ddr du arbetar. Ténk pa att beskriva det liv du lever, vilka arbetar du
hos, vilka framtidsdrémmar har du o s v. Du fér betalt (3 tim) f6r att l4sa in dig
pa just din gard och dérfor vill vi att du [dmnar in brevet till oss i Ellens hus, det
gar bra att ldimna in det i slutet av din arbetsperiod. Nér vi fatt det sd ger vi dig
betalt for dessa timmar. Det kan vara skrivet for hand eller pd dator, men skall
vara minst en A4 sida.

Héar kommer ett exempel pa hur det skulle kunna se ut:

Ostersund 15 juli 1895

Kéra mor,

jag har nu kommit fram till Ostersund och hittat en bostad. Jag hyr rum hos en Herr
Andersson pa Storgatan. Rummet &r inte stort och jag delar det med en fréken Nilsdotter som
arbetar pa Grand hotell. Herr och fru Gulle 4r vinliga men haller nog ett extra 6ga pa mig som
dr ny. De vill ha palitliga bodbitrdden och jag &r lite riddd for att forarga Herr Gulle. Har hort
de andra som arbetar hos Herr Gulle berittat om nér ...

Lycka till!




Jamtli Trafikskola

Under 50-talet 6kade bilismen kraftigt i Sverige. Vid en tillbakablick 4r det litt och trevligt att
fastna for olika bilmodeller, tillbehér, kromade lister, bensindoft, Lilvis osv. Vare sig vi dr ungz
eller gamla och har upplevt 50-talet eller inte dr det itt att fascineras av allt det som i efterhand
vicker nostalgiska kinslor eller nytt intresse for den tidens sitt att limna spar 1 historien.

Men bilismen férde dock med sig minst en nackdel; allt fler barn och unga omkom 1
trafikolyckor! Med relativt kort forvarning skapades ett samhille dar bilar, cyklar, mopeder,
fotgangare och lekande barn skulle samsas om utrymmet runt det egna kvarteret.

Under den hir perioden var cykeltillverkaren Monatk en av de stora inom sitt omrade. De
tillverkade tusentals cyklar och intresset for barn- och ungdomscyklar vixte for varje dr. I take
med att allt fler barn forolyckades i trafiken borjade det dock uppsta tankar om att det kanske var
olimpligt att tillverka cyklar som var anpassade for barn vilket gjorde det annu lattare for barnen
att snabbt ge sig ut pa riskfyllda aventyr pa gatorna.

Monark (och andra cykeltillverkare) ingick didrmed i ett sammanhang som kunde tolkas som att ju
fler salda barncyklar desto fler trafikolyckor med barn inblandade! Om tanken var att antingen
upphéra med produktionen och férsaljningen av barncyklar eller ta 6kat ansvar for barnen i
trafiken som fick Monark att starta en egen trafikskola 1 bérjan av 50-talet far vara osagt.

Tillsammans med en anstilld pa Monark, Anders Rosengren, som pa egen hand hade startat cn
mindre omfattande form av trafikundervisning skapade Monark en trafikskola som skulle bli
landsomfattande inom bara nagra ar. Skolor kunde delvis gratis och delvis genom att betala en
mindre summa fa tillgang till ett trafikundervisningsmaterial som bl.a. inncholl en
lirarhandledning med 20 lektionsforslag, en lida med sma hus och gator som, nir de placerades
pa ett bord eller golv bildade ett litet kvarter som barnen kunde anvinda for att lara sig ritt och
fel. Som gridde pa moset fanns det méjlighet ate fa tillgang till trampbilar, trehjulingar och
viagmirken som skulle anvindas utomhus da barnen fick visa vad de lart sig nir de 20 lektionerna
botjade nirma sig sitt slut. Beviset pa att man tagit till sig de nya trafikkunskaperna var att varje
barn fick ett eget korkort som var vildigt likt ett riktigt korkort.

Kérkortet var ett av manga satt att visa for barnen att trafikundervisningen skulle tas pa allvar.
Andra sitt var att ortens polis ofta besokte barnen under ett visst skede i undervisningen,
vigmirken och skyltar var stotleksanpassade tll barnen men anda av hog lovalitet osv.

Varfor trafikskola pa Jamtli?

Jamtli profilerar sig som ett museum for barn, och barn och vuxna tillsammans. 50-talsmiljon ar
inget undantag i det avseendet. Barnen skall ges mojlighet att uppleva 50-talet pa sitt sitt. Jamtli
Trafikskola forenar bade lek och ett visst matt av historia som i det hir fallet blir valdigt naturligt.

Syftet med Jamitli trafikskola ir att erbjuda barn i aldrarna 6-12 ar en lustfylld trampbilsupplevelse
som ramas in av 50-talsmiljén och en mittfull dos av trafikkunskap. Men vi frangar historien
genom att det dr hogertrafik 1 Trafikskolan, pa 1950-talet lirde man ju ut vanstertrafik.

Vi kan nog anta att nir barnen besoker trampbilsmiljon sommartid 4r det inte for att 1 forsta
hand lira sig trafikregler och vigmirken utan 1 stallet lockas de formodligen av att trampa runt 1
roliga bilar i en spinnande, barnanpassad miljo. Trafikskolan ir ddremot ete sitt att hoja



kvaliteten pa besoket genom att visa dess plats 1 historien samt en metod for musceet att kunna
bedriva verksamheten under mer kontrollerade och sikra former. Forhoppningen ar att nér
ledaren gar igenom enkla viigmarken, fragar om faror, visar hur bilen fungerar osv. kommer
barnen att forsta och respektera anliggningen pa ett bittre satt in om det presenteras som strikta
ordningsregler eller att vi endast erbjuder en stunds forutsittningslos bilkorning, Nar
“korlektonen” dr 6ver skall de kunna kvittera ut ett korkort som visar pa god trafikmoral samt
att de varit en del av Jamtlis 50-talsmiljé.

Ovrigt i miljon.

Forutom hus och 16sa foremal finns vissa saker som ir tankt att knyta samman det hela, sasom
ddstypisk belysning, vigmirken, vissa planteringar, stingsel och staket mm. Aven hir finns det
ett tink. Aven om det kan verka trivialt att ha ritt firg pa stolparna tll alla vigmarken eller ha en
inhdgnad av korrugerad plat bakom verkstaden sa bidrar det till att just knyta samman. Det ar
mahinda inte det mest uppenbara men om en san detalj dr rent fel sa sticker det 1 6gonen.

Fakta och inldsning

Att bli fullird i ett amne 4r ofta omojligt, sa ar aven fallet da det giller bilismens 1950-tal 1
Sverige. Under minga ar har dock manga vurmat fér historien om 50-talet och det beskrivs ofta
som nostalgi. Mingder av bocker och tidningar tar aterkommande upp tiden ur alla mojliga
vinklar och det kan kanske vara svart att veta vart man ska borja sitt inlasande. Det giller att inte
”skjuta bredvid malet” pa si sitt att man laser nat som inte dr riktigt relevant. Att man vet att
fartyget Andrea Doria sjonk utanfér USA: s kust den 26 jult 1956 kan 1ofs vara bra veta men
sallan nagot en besokare dr intresserad att prata om. Att diremot veta att den gra Volvon ar av
modell 444 HS fran 1954 eller att bensinen kostar 64 6re ir kunskap man far nytta av flera ganger
dagligen.



Med sunt fornuft kommer man langt och det galler dven 1 detta fall. Man kan borja 1 det som
ligger narmast; Vem ir jag? Var befinner vi oss? Vilken ar historien om just den miljo vi befinner
oss 1 och vilken historia vill vi och foremalen beratta?

De intervjuer vi gjorde 2002-2003 ar naturligtvis god ide att 6gna igenom, likasa Jamtlis bok
"Langst vagen™ och Olle Wilssons ”Full tank™ fran 1995/2008, (ISBN: 9789189632929).
Historielands eget bibliotek innehaller dven det en hel del material.

Att ha en 6vergripande bild om tiden ir allid bra och 1 det fallet finns flera arskronikor och
dokumentirer 1 bade bok och filmform att ta del av. Bengt Weitlerts fotobok ”Vart Ostersund”
ger en bra och snabb bild av datidens Ostersund. Underskatta inte heller telefonkatalogen, den
ger god information om vad stallen och saker hette, exempelvis, visst kan man saga att man kopt
bullarna pa Wedemarks, ett konditori som finns dn idag och ett namn som manga kinner igen.
Om man diremot siager att man har kopt bullarna pa Nystedts, nuvarande T6rners, sa kan man
enkelt fa pluspoing av dem som minns det forna Ostersund. En annan bra ide ir att lisa litteratur
fran tiden, ex en Trenterdeckare eller att se datida filmer. Det dr ett enkelt sitt att forsta hur man
pratade och uttryckte sig vid tiden. Lika fel som det ar att siga "ok, jag ar typ glad” da aret ar
1785 finns det en del falleropar som vi moderna rollspelare maste se upp med da vi tolkar 50-
talet, aven om det spraket ligger nirmare vart in 1780-talsmalet. Man kan aven vinda pa det hela
och sdga att man kan vinna otroliga fordelar gentemot besékarna om man anvinder ett sprakbruk
med ord som de kinner igen och kanske far en aha-upplevelse av.

Sist men inte minst, lir av andra. Det finns tusentals saker och lara om de olika miljéerna pa
Jamtli och langt ifran allt gar att skriva ner. Att fa en bra introduktion av nagon som jobbat pa
plats tidigare dr lika mycket virt som all inldsning tillsammans.



_—




Annica: Bensinstationen, var hade ni den?

Valborg: I Vigge.

Annica: Var 4r du f5dd nigonstans?

Valborg: Jag 4r fodd i Svenstavik.

Annica: Bensinmacken hade ni i Vigge. Var det tillsammans ﬁied din maken?

Valborg: Ja.

Annica: Hur kom ni 6ver den?

Valborg: Vi bodde ju i Vigge och det var min make som byggde den. Kom pi att vi skulle ha en
bensinmack. For att vi skulle ha en liten rérelse. Han skulle silja bilar och si skulle vi ha macken
bredvid dd. Men det vart att han sdlde mer och mer bilar och flyttade till Ange och da sdlde vi

macken d. Vi hade den bara fran 1956-57. Sen var det Tage Martinsson som tog &ver. Det var
min make som borjade med den.

Annica: Var du med i rérelsen, jobbade du pa macken?

Valborg: Bade han och jag jobbade dir. Det var ju mest jag som jobbade dir genom att han silde |
bilar. Han kom hem 6ver helgerna och sé dir. )

Annica: Vilket bolag?

Valborg: Det var Shell.

Annica: Kan du beritta vilka &ppettider ni hade p4 macken?

Valborg: Vi hade vil fran 07-21 pa kvillen. Det var egentligen inga tider utan dom kom juoch
gick. Vi hade 6ppet nir dom behdvde tanka. Det var sena kvillar och nitter. Faktiskt kom det
bilar frin Hilsingland, jag minns inte om det var Los eller Kirbéle som hade virkestransporter

upp till Norge tror jag. Dom kom 03.30 varje morgon och da fick dom lov att tanka hos oss, s
jag var uppe varje morgon 03.30 och tankade till dom.

Annica: Hur sdg en arbetsdag ut frin morgon till kvill?

Valborg: Jag hade ju 2 barn och fick det tredje s& det var vil. Vi hade ju macken precis 6ver
gatan. Vi behdvde ju inte sitta i macken hela dagarna utan man gick Jju hem efter varje bil som
kom och skotte om hemmet da. Flickorna var 6, 4 och si fick jag en dd den sommaren 1957, si

hon var bara nigra manader. 1951, -55 och —57 ir flickorna fodda.

Annica: Hur sdg arbetsdagen ut p& macken?



»

Valborg: Vi hade ingen smérjhall utan det var bara bensin och olja. S& det var vil bara att skéta

om bilarna nér dom kom. Tvitta fonster och tvitta av dom lite grann och sa dr. Vi gick ju bara

dit, vi satt aldrig dér och vintade utan jag var hemma och skétte om hemmet. Men sen kom dom
ju lite olika tider pa dagen da.

Annica: Gjorde man négot sérskilt p4 morgonen s4 att det var nigot man stillde i ordning pé
macken?

Valborg: Pa vintern var det ju att skotta sng. D& var man ju uppf: tidigt och skottade for att vi
lejde ju ingen som kom med nagon traktor eller nigonting utan da var det ju bara att skotta for
hand da s& att vi tog oss fram. D4 var man ju uppe tidigt och gjorde det. Annars var det vil bara
att passa kunderna nir dom kom. R

Annica: Det var inget som du behévde géra i ordning pi morgonen och sa déir?

Valborg: Nej, det var det inte.

Annica: Hade du alla grejer framme?

Valborg: Ja dé det var fardigt i macken sa det var bara att tanka. Dom tankade ju aldrig sjéﬂv
kunderna utan man maste ju tanka &t dom.

Annica: Hur gick det till d3?

Valborg: Ja, det var ju som vanligt att tanka en bil d3, lastbilar och bussar och. .. Tanka lite olika.
Annica: Bemétte man kunderna pa nigot sirskilt sitt?

Valborg: Nej, man var vil bara vinligt forst och frimst. Man var ju glad for varje som kom. Det
var ju bara bensin och oljor och lite specerier man hade och som man skulle klara sig pd. Miitte
bensin. Oppna en grej ute didr och hade en l4ng sticka och mitte hur mycket bensin det var kvar
och sa fick man ringa efter ny bensin d4 nir det bérjade nirma sig. Kom ju frin stan di och fyllde
pa da.

Annica: Hade ni bensin nedgrivd i marken?

Valborg: Ja den var nedgrivd i marken.

Annica: Dom som kom och fyllde pa, kom dom med lastbil eller hur kom brénslet till macken?
Var det en liknande tankbil som finns idag.

Valborg: Ja, det kom. Dom hade nén stor tank. Det var en tankbil. Kanske inte lika stor. Dom
hade ju inte sa stora tankar, det var en tankbil i alla fall som kom. Bade med olja och bensin.

Annica: Hur mycket kostade bensinen da?

Valborg: Det minns jag inte. Ingen aning. Jag kommer inte ihédg det.



Annica: Fanns det ndgot rabattsystem eller aterbiringssystem, kommer du ihig det?
Valborg: Nej det tror jag inte att det var. Det kan jag inte erinra mig att det var nigot sidant.

Annica: Férsiljning eller service fSrutom bensin. Ni hade ingen smérjhall sa du. Men ndgot annat
sortiment bortsett frin olja och bensin?

Valborg: Det var vil lite borstar och lite trassel och allt sint dir som hér till och lite andra. Vi
hade ju hyllor dér som det var grejer i. Simskskinn och sina dr grejor. Kan inte komma ihég att
det var ndgra... Vi hade inget som inte hérde till heller utan det var bara som hérde till bilar. Det
var inga andra saker, B "

Annica: Det som hérde till bilar, var det mycket grejer eller ?

Valborg: Nej, det var inte s& mycket. Det var det inte. Den var ju si liten kiosken dir ocksi s&
att... Det var ju meningen att vi skulle bygga ut och ha smérjhall ocksi men genom att maken
bérjade salde bilar si blev det undan f6r undan mer och mer och sa blev han anstilld i Sundsvall
da fast han hade Ange som, han bodde i Ange. S& da blev det att vi slutade och salde och flyttade
till Ange. Det blev lite annat 4n vad vi hade tinkt oss frén bérjan.

Annica: Hur sdg macken ut, p4 utsidan t ex, hur stor var den och hur ség den ut?

Valborg: Ja, det har en manlig karl varit hér och pratat om och han hade fatt mer besked han fran
Tage Martinsson for jag minns inte. Han ville ju héra han ocksé om bréidfodringen och allt det
dér och jag mindes ju ingenting.

Amnica: Hur stor var den di?

Valborg: Du kan f se den pé kort. Jag har ju ett kort (gér och hémtar). Hér 4r den nér vi hade den
(visar bilder). Sen blev det nir Tage 6vertog den si byggde dom ut och hade kiosk dér. Men jag
minns inte hur stor den var. :

Annica: Den hir 4r ju inte stor, den ir inte manga meter.

Valborg: Nej, den &r inte stor. Kan inte siiga hur stor den 4r. Men det tror jag néstan att mannen
som var hir hade ritning p4 fér dom har ju bérjat byggt den, gjort grunden redan s4 han hade nog
fatt uppgifter pa det han.

Annica: Det var en skylt pa taket som det stir Shell p4 och s var det en skylt pd viggen...

Valborg: Ja det var en skylt och s& var det en flaggsténg till hoger. D4 var det en Shell-flagga pa
den.

Annica: Gick man in frin sidan.

Valborg: Ja.



Annica: Sen var ldngsidan ut mot véigen och dir var det glasrutor.

Valborg: Ja.

Annica: Inuti, hur sig den ut dér da?

Valborg: Ja, det var ju hyllor da efter 1angsidan utat. S& hade vi en disk. Det var inte s& mycket
mer. Sen minns inte jag. Det var ndn som trodde att vi hade en liten ging dér bakom men det kan

jag inte erinra mej. Han har vil pratat med Tage Martinsson som tog &ver efter oss. Han minns
nog lite mer han #n vad jag gor. '

Annica: Det var inte sérskilt stort d diir inne?

Valborg: Nej, det var det inte. Vet inte hur pass stor den var.

Annica. Du hade hyllor sa du och s& hade du nagon disk da?

Valborg: Ja, vi hade en disk hir lite snett sadir d, glasdisk.

Annica: Vad hade ni i glasdisken d3?

Valborg: Ja, vad var det dir? Vi hade vil ett kassaskrin forstiss bakom dir.

Annica: Hade ni ingen kassaapparat?

Valborg: Nej, vi hade ingen kassaapparat. I disken d4, vad var det i den. Det var vil nat smatt.
Jag kommer inte ihdg det heller. Det var ju lite grejer p4 hyllorna dér. Kan inte komma ithag. Jag
kommer inte ihg hur disken sig ut men jag fick héra av Tage dér i Vigge, han hade kvar disken.
Den lér vl komma dit (musset) den. Du forstar, det 4r si mycket som &r borta. J ag kommer inte
thdg. Jag far skylla pa alderdomen eller nét annat,

Annica: Vad var det for firger inne, kommer du ihdg det?

Valberg: Det hade han fatt reda pa av Tage si det mindes jag inte heller. Och inte mindes jag
vaggarna, om det var plattor och de. Dom var vil méalade. Det var Jjust i alla fall. Dom kanske var
gulaktig kan jag tinka mej. Det kiinns sé i alla fall.

Annica: Var det nigra utsmyckningar och sant dir, pa utsidan var ju skylten och sa dar?
Valborg: Ja, det var ju Shell som satte upp den men nat annat var det inte. Det var bara det. Vi
hade den inte s4 linge s det vart som inte s mycket. Det hade varit skillnad om vi haft kvar den

och byggt ut smérjhall och det.

Annica: Hir ute ddr bensinpumparna ir, dir dr inget tak utan det &r bara lampor?
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Valborg: Ja det var s nir vi hade den och s& var det hir pd sidan som vi hade for oljeblandat. Det
fanns ju oljeblandat for mopeder och négra bilar som hade oljeblandat. S& fick man blanda till dir
pé sidan. S& var det en pump for diesel, sd var det premium och. Det var tv4 sorters premium.

Annica: Hade ni ndgon stor Shell-skylt ocksa?

Valborg: Ja, det var en skylt dér. Vet inte...

Annica: Kunderna d4? Hur sdg en vanlig kund ut?

Valborg: Det var ju bonderna i Vigge och lite andra runt om. Det &r mycket sma byar ovanfor
Vigge och dom kom ju och tankade. Dom hade ju haft 18ngt att tanka forut, till Svenstavik och
Myrviken. S4 det var folk fran runt om som hade bilar som kom och mopeder ocks? forstass. S&
var det kanske ndgra motorcyklar ocksd. Men mopeder och vanliga bilar. Och s bussar,
Viggebussen bodde alldeles just hir, bara 50 meter frAn macken. Dom tankade bussama dir, dom

gick till stan. S& var det ju lastbilar som korde timmer och si dir i Vigge som tankade. Det blev
ju lite grann, lite kunder.

Annica: Var det mest min som tankade.

Valborg: Ja det var det.

Annica: Var det nagra kvinnor alls?

Valborg: Det var ndgon enda faktiskt men inte var det minga.
Annica: Var det fler kvinnor som hade kérkort 4n som tankade?

Valborg. Nej, det tror jag inte. Dom som hade kérkort tankade. Det var kanske bara 2-3 stycken
vad jag minns i alla fall frin Vigge. S& det var inte sé... Det var karlar,

Annica: Hade du kérkort?

Valborg: Inte. Jag borjade och skulle ta men det blev inte. Men jag tog det nir jag var 39 r, nir
Jag kom till stan. Jag ténkte inte ta korkort, jag tyckte inte om att kora bil. Jag sa alltid att nar det
blev hégertrafik dé skulle jag ta kérkort. D4 gick maken och anmilde mej forsta dagen det var

hogertrafik! Jag var sé illa tvungne di. Sen var jag ju glad att jag hade det. For han blev sjuk
ocksd d4 si det var jag som fick kéra. Det ir jéttebra att ha korkort.

Annica: Kundema, var dom bilkunniga?
Valborg: Ja, det var dom, o ja. Det kunde dom.
Annica: Kunde du nigot mycke om bilar och s&dar?

Valborg: Nej, men jag fick ju lira mej d&. Det var ju inte s& mycket man behovde. Det var ju att
kolla oljan och kolla décken och fylla pd vatten och olja d4. Det var nog ingenting annat. Jag
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kunde ju inget om det vart nat fel pa nén bil eller ndgonting. Dom maste ju kunna klara det sjlv.
Men niér maken var hemma d3, han kunde ju forstass mycket, mycket mer 4n vad jag gjorde. Men
han var ju borta s& mycket s att. Dom fick ingen hjilp med nigot sant.

Annica: Vad talade man med kunderna om?

Valborg: Ja, sig det. Det var en dam som kom i alla fall som var turist och stannade for dir. Hon
fragade om det var Helagsberget, Hoverberg 4r ju dér. Om det var borta i Helags. Det minns jag
for det tyckte jag var lite roligt. Men ndgot annat kommer jag inte ihdg. Vi pratade nog om vider
och vind. S& kiinde vi ju manga som vi pratade lite mer personligt med. Man kéinde ju i regel mest
allihop. Inte turisterna som kom men alla inom byn och dar v1sste man ju precis vilka dom var.
Man pratade nog lite ditt och datt.

Annica: Vad hade du for klader?
Valborg: Det var privat. Hade ingenting frin Shell.
Annica: Det var inget krav pé det heller?

Valborg: Nej, det var inte det. Det enda, men det var ju en helt annan sak. Vi hade ingen toalett
dér utan dom maste ju komma in i huset dér vi bodde och gé pa toaletten, kunderna. Det var ju
inte s4 roligt. Men det var ju bara ritt 6ver viigen s& var dom dér. Men, ja det var som det var.
Nej, nagra kldder hade vi inte fran Shell.

Annica: Du som var kvinna och skétte om den hir macken, hur beméttes du av kunderna som var
méin?

Valborg: Det var inga problem. Det var det inte. Kan inte komma pa att det var ndn nigon ging
nagonting.

Annica: Inga reaktioner at nigot héll att dom blev 6verraskad eller si dar?

Valborg: Det var det inte. Det var vl bara som det var det. Dom ville ha bensin och olja. Man
gjorde ju vad man kunde for att frga efter om dom ville ha olja. Ville ju kolla olja i varenda bil
som kom fOrstéss for man var ju i behov av att silja si det fick man ju titta varenda ging om dom
inte nyss hade kollat sjélv. Nej, kunderna var trevliga dom, mycket.

Annica: Andra mackar i nirheten da?

Valborg: Det var ju i Svenstavik, det var en mil dirifrén. Jag tror inte att det var annat 4n i
Oviken, det dr ju tvd mil dit di. Det var som mitt emellan dir. Bysborna var ju jétteglad att det
vart en mack dér for dom hade ju fétt dkt lingt dom forut. Det var positivt. Men innan vi byggde
var det vil si och s&. En del dummade ju upp oss alldeles hemskt forstdss. Det kommer aldrig att
g3 och det ena med det andra. En del tyckte att det var lysande. Det #r ju sadér det. Men det gick
ju bra och nu #r det ju utbyggt och stort didr. Dom har ju smérjhall dir och. .. Matvaror har dom
dér ocksé sd dom har byggt ut bra. Det var inte alls s4 dumt att bdrja pa dir. Det #r nog det enda
som finns kvar dér ocksa. Vi hade 4 affirer f6rut dir, finns inte en affir kvar. S& var det tva
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kaféer, dom &r borta. Pensionatet 4r borta. Poststationen &r borta, telegrafen. Alltihop. Det &r
faktiskt bara macken kvar, den lever kvar.

Annica: Macken, var det en samlingsplats?

Valborg: Det vart det vil. Dom kom ju dit och satt dir vid viggen pa sommaren. Vi hade ju nigra
béankar dir.

Annica: Vilka var det som gjorde det?

Valborg: Ja, dom som var dir lite tidigare. Kom och satte sej dér. Dom som kom och tankade
satte sej dér ibland och pratade. Det vart som en liten samlingsplats dar.

Annica: Var det ungdomar?

Valborg: Det var kanske inte s& mycket ungdomar heller utan det var nog mest lite ildre.
Medelalders och s& dér. Dom fick en liten pratstund. Dom satt nog dér samtidigt och kunde sitta
kvar och prata lite.

Annica: I Vigge férutom macken, fanns det ndgon kiosk eller kafé eller nagot sant?

Valborg: Nej, det var nerlagt alltihop. Jag tror inte det fanns nigonting kvar dir d4. Jo en affir
fanns det kvar. Den la ju inte ner forrén for 3-4 &r sedan, en affir var det, matvaruaffir. Men
négot kafé tror jag inte det fanns dir, nej det gjorde det inte. -

Annica: Du var ungefir 30 ar di?

Valborg: Ja, fodd 1925.

Annica: Du var ju inte si gammal d§, vad lyssnade du pa f5r musik?

Valborg: Jaha, vad gjorde jag. Det var nog inget speciellt. Det var nog lite av varje det, jag hade
ingen idol direkt inte. Lyssnade nog bide p4 det ena och det andra.

Annica: Dom hir nya Bill Haley och rockgrupperna frén USA, var det nigot som du lyssnade pa?
Valborg: Nej, det var det inte.
Amnica: Gick du pa bio?

Valborg: Det fanns ju ingen bio i Vigge. Nir vi hade macken var jag inte pd bio. Det var jag inte.
Det var ju, man fick fara kanske till Svensta. Nej jag var inte p4 bio da.

Annica: Det var ju din make som startade macken. Var det négon gemensam drém ni hade eller
var det han som var drivande dir?
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Allsvenskan 1956/57

IFK Norrképing...... 22 17 1 4 64-25 35 (+39)
Malmd® FF.....covv... 22 11 6 5 50-30 28 (+20)
Helsingborgs IF..... 22 9 9 4 37-26 27  (+11)
GAIS. . ittt tnnas s 22 10 4 8 46-42 24 (+ 4)
Djurgardens IF...... 22 9 6 7 35-33 24 (+ 2)
BIK. oo s innnnnennns 22 9 5 8 39-30 23 (+ 9)
Sandvikens IF....... 22 9 5 8 34-47 23 (-13)
Halmstads BK........ 22 6 9 7 35-38 21 (- 3)
IFK Gbteborg........ 22 8 311 39-41 19 (-.2)
IFK MalmO......0v v 22 3 9 10 25-41 15 (-16)
VAsterds SK......... 22 5 3 14 25-57 . 13 (-32)
Hammarby IF......... 22 2 8 12 24-43 12 (-19)



cOSTERSUNDoPAc50-TALETe®

50-talets,Ostersund och med all sikerhet dnnu Men sa fanns ocksd namnkunniga aktérer att
folkkiivare. Idrottsféreningen Kamratern, IFK, glidjas 4t. Spelare som Olle Hikansson, broderna
var stadslaget framfor alla andra, sedan luften Nils och Sven Lowenmark, Egon Lindé, Berne

Gustavsson, Karl-Erik ”Svarten” Saltin, Perra
Persson, Jocke Halvarsson, Sven Lells, ”Platis”
Westerlund, Bengt "Fisken” Fundin, "Bubben”
Stein, Bertil Bladh, Sten "Emma” Emerén och
négra sdsonger dven bohemen "Snobben”

bérjat ga ur den gamla drkerivalen Castor.

IFK spelade oavsett drgang en teknisk och
publikvinlig fotboll och riknades allmiint som ett
av Norrlands allra bésta lag, som med framgéng

hiirjade i trean och tvdan och som 1959 var bara
en olycksalig bakétpassning fran ett allsvenskt Ahlstrém, f6r att nimna ndgra. Namn som skapar

kval. Hofvallens liktare var pd hemmamatcherna rysningar av vidlbehag hos senare tiders hart
som regel vifyllda. Publiksiffror runt 3 000 var prévade men minnesgoda IFK-anhingare.

mer regel in undantag.

Efter ndgra magra dar i trean tog sig IFK 1957 upp tll div I1 efter att ha plockat hem inte mindre dn 42 poiing av 44
majliga. Sd hér sag hjaltarnea ut: "
Stéende fr.v: Leffe Wahlstrom, Bertil Bladh, Berne Gustafsson, Bosse Dahlén, Bubben Stein och Ingemar Ribbefors.

Kndstiende: Sten Emerén, Nisse Asberg, Erike Ungh, Arne Persson och Karl-Erik Saliin,
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Skridskons huvudstad

, stersund etablerade sig under 50-talet som Namn som Olle Dahlberg, Orjan Sandler, Heike
A skridskosportens svenska huvudstad. Hedlund och friamst av alla, Sigge Ericlksson,

A_J Resultatet av en medveten satsning som erévrade framskjutna platser i resultatlistor och
inleddes 1949 med att Fyrvallas isoval med rekordtabeller. Nir sedan virldsmistaren frin
kommunalt bidrag byggdes ut till 400 m och att 1949, ungraren Kornel Pajor och den 8sterrikiske
SM arrangerades samma &r. Goda ledare fanns trinaren och tidigare storstjirnan Kareli Wazulek

- och likasa lovande ungdomar. Satsningen fullfélj- anslot sig till Castor-stallet s blev Ostersund och
"{}  1es sedan med en rad storarrangemang: Nordiska skridsko begrepp som hingde intimt samman ur
misterskapen 1951, EM 1952, VM f6r damer 1954 bade nationell och internationell synvinkel.
och som kronan pa verket, ett fantastiskt VM for Sigge Ericksson hade ett par fantastiska &r nir
herrar 1957. han 1955 forst segrade i EM i Falun och sedan tog
Avsikten var givetvis att det ocksa skulle fostras VM-titeln i Moskva samma &r for att slutligen
ina dkare. Och det lyckades. Carl-Erik Asplund erdvra guldmedaljen pa 10 000 meter vid de olym-
var den forste i raden och nir han kom hem frén piska vinterspelen i Cortinal956.
Oslo- 0S 1952 innebar det en kraftfull och stimu- Publikt var fotbollen en minst lika stor sport i

lerande injektion.
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Kalle Saltin och gefle-yttern K. Kristoffersson agerar folkdanspar framfor Lells i IFK-buren underen upgorelse
i div I Norra. I bakgrunden domaren Ivar Lindstrém.
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lkkvallar

ommaren 1954 intriffade ndgonting som fick och rikskindisar ur underhillningens viirld med
dstersundsborna att héipna. P4 Fornbyn banktjéinstemannen Gunnar Granstrém som siker
Jamtli, Ostersunds vackra friluftsmuséum, programledare och Eric Rudas som kapellméstare.
hade visserligen redan tidigare bedrivits viss . Jamtlikvillarna dterkom &r efter &r under hela
programverksamhet, men nu drogs det igédng en 50-talet och publiken fortsatte att stromma till och
i [ aktivitet som etablerade Jamtli som linets popu- inte bara fran Ostersund. Det anordnades ocksa
“~  ldraste festplats och som fick publikrekorden att bussturer utifrin landsbygden och det noterades
raka i hojden. ' vissa somrar publiksnitt p4 uppemot 4 000 bess-

kare. Rekordet noterades 1955 med 8 500 besd-

En programniimnd med den glade boktryckaren
kare i samband med Miss Universums, Hillevi

Olle Berndtsson i spetsen anordnade varje vecka

under sommaren en serie program med de varje Rombin, gistspel.

onsdag dterkommande Jamtlikvillarna som russin Artistuppbédet holl higsta tinkbara standard

i kakan. och genom &ren beséktes jamtlikvéllarna av prak-
Det var ett program som omedelbart blev en tiskt taget alla stjiirnartister som var att rikna

stor publik framging. P4 scenen lekte och under- med i landet.

holl en vil avvigd blandning av lokala talanger

e
Yngve Gamlin, programmaka.ren :
Olle Berndtsson och Sonja Stjernquist.

Zara Leander

Mari Ade

sjong girna
: pé Jamtli-
vt kpallarna.

Programledaren, SR
"Smastadspolisen Men sé var det ocksd nagot av 3
Torbjorn Johnsson hennes hemmaplan.
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