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Jamtli Trafikskola

Bakgrund

Under 50-talet 6kade bilismen kraftigt i Sverige. Vid en tillbakablick ir det l4tt och trevligt att
fastna for olika bilmodeller, tillbehér, kromade lister, bensindoft, Elvis osv. Vare sig vi ér
unga eller gamla och har upplevt 50-talet eller inte dr det litt att fascineras av allt det som i
efterhand vicker nostalgiska kénslor eller nytt intresse for den tidens sitt att limna spar i
historien.

Men bilismen forde dock med sig minst en nackdel; allt fler barn och unga omkom i
trafikolyckor! Med relativt kort forvarning skapades ett samhiille dér bilar, cyklar, mopeder,
fotgéngare och lekande barn skulle samsas om utrymmet runt det egna kvarteret.

Under den hir perioden var cykeltillverkaren Monark en av de stora inom sitt omrade. De
tillverkade tusentals cyklar och intresset for barn- och ungdomscyklar vixte for varje ar. I takt
med att allt fler barn forolyckades i trafiken borjade det dock uppsta tankar om att det kanske
var oldmpligt att tillverka cyklar som var anpassade for barn vilket gjorde det énnu littare f6r
barnen att snabbt ge sig ut pa riskfyllda dventyr pd gatorna.

Monark (och andra cykeltillverkare) ingick dérmed i ett sammanhang som kunde tolkas som
att ju fler sdlda barncyklar desto fler trafikolyckor med barn inblandade! Om det var tanken

att upphdra med produktionen och forséljningen av barncyklar eller kat ansvar fér barnen i
trafiken som fick Monark att starta en egen trafikskola i bérjan av 50-talet far vara osagt.

Tillsammans med en anstélld p4 Monark, Anders Rosengren, som pé egen hand hade startat
en mindre omfattande form av trafikundervisning skapade Monark en trafikskola som skulle
bli landsomfattande inom bara négra ér. Skolor kunde delvis gratis och delvis genom att
betala en mindre summa f3 tillgang till ett trafikundervisningsmaterial som bl.a. innehsll en
ldrarhandledning med 20 lektionsforslag, en [dda med smé hus och gator som, niir de
placerades pa ctt bord cller golv bildade ett litet kvarter som barnen kunde anvinda for att ldra
sig ritt och fel. Som grddde pa moset fanns det méjlighet att fa tillgang till trampbilar,
trehjulingar och vigmirken som skulle anvéindas utomhus dé barnen fick visa vad de lirt sig
nidr de 20 lektionerna borjade nidrma sig sitt slut. Beviset pa att man tagit till sig de nya
trafikkunskaperna var att varje barn fick ett eget kirkort som var vildigt likt ett riktigt
korkort.

Korkortel var et av manga séitt att visa fiir barnen att trafikundervisningen skulle tas pd allvar.
Andra siitt var att ortens polis ofta bestkte barnen under ett visst skede i undervisningen,
vigmirken och skyltar var storleksanpassade till barnen men #nda av hog kvalitet osv.

Varfor trafikskola pa Jamtli?

Léansmuseet profilerar sig som ett museum for barn och barn och vuxna tillsammans. Den nya
50-talsmiljon 4r inget undantag i det avseendet. Barnen skall ges méjlighet att uppleva 50-
talet pé sitt sitt. Jamtli Trafikskola férenar bade lek och ett visst matt av historia som i det hir
fallet blir vildigt naturligt.



Syftet med Jamtli trafikskola &r att erbjuda barn i &ldrarna 6-12 &r en lustfylld
trampbilsupplevelse som ramas in av 50-talsmiljén och en méttfull dos av trafikkunskap.

Vi kan nog anta att nir barnen besdker trampbilsmiljén sommartid dr det inte for att i forsta
hand léra sig trafikregler och vigmérken utan i stillet lockas de formodligen av att trampa
runt i roliga bilar i en spannande, barnanpassad miljé. Trafikskolan dr didremot ett sitt att hoja
kvaliteten pd besoket genom att visa dess plats i historien samt en metod for museet att kunna
bedriva verksamheten under mer kontrollerade och sikra former. Férhoppningen é&r att nér
ledaren géar igenom enkla vigmirken, fragar om faror, visar hur bilen fungerar osv. kommer
barnen att forstd och respektera anldggningen pa ett bittre sitt #n om det presenteras som
strikta ordningsregler eller att vi endast erbjuder en stunds forutsittningslos bilkérning.. Nir
“korlektionen” 4r dver skall de kunna kvittera ut ett kirkort som visar pa god trafikmoral samt
att de varit en del av Jamtlis 50-talsmiljo.

Om inte historiken med Monarks Trafikskolor finns med och stiindigt iir niirvarande pi
ett eller annat sitt kvarstar endast en anldggning diir barn trampar runt i fina bilar. En
sadan verksamhet skulle lika giirna kunna finnas pa en campingplats, diventyrsbad eller
liknande. For att den skall ”platsa” pa Jamtli kriivs att vi kan forklara pa vilket séitt
detta iir en del av 50-talshistorien.

Kom ihag!
Aldersgriinsen for barnen i Jamtli Trafikskola ér 6-12 ar.

Vi tar emot 8 barn at gdngen. De tva extra bilarna dr endast reservbilar.

Under dagen erbjuder vi barnen fyra olika tider som de kan boka. Dessa ir k1. 11°°, 12%, 13%°
och 14°°. Under dessa tillfillen ges korkortslektioner dir ledaren gar igenom ett program som
leder fram till att barnen far ett kérkort.

Den sista tiden som ér k. 15°° kan inte bokas. Tiden ir till for de som redan har tagit korkort
men vill kora bilarna en gang till. Barnen maéste stilla sig i ko vid entrén och ledaren sldpper
in 8 st. at gdngen.

Information om tider, priser och aldersgriinser sitter vid entrén till trafikskolan. Nér lektion
pagér eller nir skolan &r stédngd star en grind eller hiinger det en Kiitting eller rep for ingdngen.

1. Bokning/Betalning

Pa dorren till kiosken sitter ett trafikljus som visar vilka tider som ér lediga och méjliga att
boka. Gron signal for ledigt och rod signal for fullbokat.

Nér barnen kommer fram till kiosken séger de vilken tid de vill kora, betalar och fér ett kvitto
som visar vilken tid de bokat och stdémplas med dagens datum. Personalen i kiosken forklarar
att utan kvitto sldpps de inte in till anléiggningen.



2. Insliéipp/Samling.

Niér det dr dags for barnen att borja sin lektion stiller de sig pa k6 vid entrén. Nir ledaren
sldpper in bamen maste han eller hon kontrollera att barnens kvitto visar:

e ritttid
o ritt dag

Barnen behdller sina kvitton eftersom det finns erbjudanden pa baksidan som giller under
resten av sdsongen. I vérsta fall skulle ett barn kunna forsoka att anviinda samma kvitto flera
ganger.(Nagot som formodligen bara sker av misstag)

Direkt efter betalning uppmanas barnen att gé till garaget och viinta pa 6vriga, utan att sitta
sig i bilarna.

3. Teorilektion.

Nér alla barnen &r samlade framfr garaget hélsar ledaren viilkommen. P4 nagot sitt skall det
ndmnas att eller forstirkas att de dr pd plats i 50-talet och har hamnat i en trafikskola som
skall ldra barnen trafikregler. Se “Bakgrund” Kanske berittar ledaren om ett péhittat exempel
pa ndgot barn som rusat ut i viigen utan att se sig for osv. Dérfor kiinns det extra bra att de
barn som &r pa plats har bestiamt sig for att ldra sig lite mer om trafikvett och fa kor runt bland
fina hus....

Teorilektionen gér sedan ut pa att ledaren gor en viigmérkespromenad som stannar till vid
utvalda viigmirken, stiller frigor utifrén vad de betyder, var de sannolikt kan vara placerade i
trafiken, varfor de star just pd den plats det gor och hur de skall bete sig samt vad de skall
tinka pd nir de ser mérket.

Ledaren maste dven édgna en stund at hur de skall bete sig vid korsningar sdsom sakta in
farten, kora pd hoger sida vara beredd att bromsa och vara uppmirksam p4 korsande trafik.

4. Bilévning/6vningskérning. Den viktigaste punkten pa programmet! Vid provkérning av
trampbilarna med en 6-aring visade det sig att det var svart att snabbt stanna bilen vid
paniksituationer” I stillet for att bromsa forsokte barnet att sviinga 4t sidan och sitta ned
fotterna 1 marken. P4 det viset 4r det létt att de skadar fotterna.

Bilévningen syftar till att 6ka chanserna for barnen att kunna stanna sikert.

Nir teorilektionen dr avslutad 6ppnas garaget och ledaren rullar fram en bil. Dérefter visas hur
det gér att flytta sitsen for att kunna sitta bekvéimt och na fram till pedalerna samt hur bromsen
fungerar. Hér forstéirks bromsmomentet genom att utse ett barn som far sétta sig i bilen och
kora mot ledaren och forsoka stanna alldeles vid fotterna. Alla barn uppmanas att alltid halla
cn hand pa bromscn for att vara beredd. Bilarna fordelas pa barnen som, innan de kor iviig,
madste gora ett kortare bromsprov mot ledarcn.



Dérefter far barnen kora langst upp i miljon och stélla sig pa ko for ett bromsprov med hogre
fart efter en ldngre stracka. Allteftersom de stannat till vid ledaren rullar de vidare mot
landsbygden och stéller sig och véntar dér tills alla ér klara med bromsprovet.

5. Korpass. 10 min Vid det hér laget dr barnen formodligen otroligt ivriga att kora ut pa
resten av omrddet. Med alla bilar samlade pa rad pa grusvégen far de nigra sista ord om att nu
dr det dags for de att visa att de lért sig nagot. Ledaren séger att han/hon kommer att se om
alla kor forsiktigt osv. Om det gar riktigt bra delas korkorten ut.

6. Korkortsutdelning. Nér kdrpasset ér slut uppmanas barnen att kora in bilarna i garaget
och stélla sig framfor ledaren. Ledaren berommer och férklarar fér barnen att de har visat
goda trafikkunskaper osv. Korkortet signeras av ledaren men barnen far sjdlva skriva sitt
namn och fodelsedr nidr de ldmnat anldggningen. Ledaren forklarar ocksa att det d4r mojligt att
komma tillbaka sista tiden pa dagen och kora helt fritt och gratis i 10 minuter med sitt nya

korkort.

7. Aterstillning, Banan, vigmirken, bilar och hus fir en snabb éversyn. Mindre fel atgirdas
direkt medan storre skador noteras infor senare reparationstillfille.
Morgonrutiner

e Sopa asfalten vid behov

e Torka av husfasaderna om det regnat under natten och smutsvatten stidnkt upp.
e Kontrollera att husen star prydligt.

e Placera ut viigmérkena enligt schema.

Kviillsrutiner

Kontrollera skador pé bilarna. Om felet dr allvarligt tas reservbil fram.

Torka av ev. smuts

Plocka in vigmirkena

Cykelverkstad

Varfor finns det en cykelverkstad i 50-talsmiljon? Pa vilket sétt speglar den livet pa 50-talet?
Férmodligen kommer bestkaren att stélla sig dessa, samt fler fragor, nér de spatserar genom
Jamtlis 50-tals-milj6. Kanske far de svar bara genom att bestka miljon men de kanske dven

kommer att stélla direkta fragor.

Precis som museet vill visa var 50-talet bilens stora artionde. Pa tio ar, 1950-1960, 6kade
antalet registrerade bilar fran 253.000 till 1.194.000! Déremot sjonk intresset for cyklar och
cyklande dramatiskt fran ca. 250.000 sélda cyklar 1950 till ca. 120.000 st. 1960. Perioden
innebar dérfor att de stora cykeltillverkarna var tvungna att utdka sina verksamhetsomraden.

[’



Monark var inte ldngre bara en stor cykeltillverkare. Under 50-talet blev de dgare av Virnamo
Gummifabrik, och Wano trikafabrik.

Forsdljningssiffrorna séger dock inget om hur manga cyklar som faktiskt fanns i landet under
perioden. For dven om bilismen 6kade si fanns det en imponerande méngd cyklar som rullade
varje dag. Redan 1944 uppskattas det att det fanns ca. 3 miljoner cyklar i Sverige. Under hela
50-talet saldes dessutom ungefér 2 miljoner cyklar. Med andra ord: Sverige var ett land med
miljontals cyklar som behvde service och reservdelar dven om bilen stod for det mesta av
uppmirksamheten.

Cykeln har ocksa historia som det transportmedel som innebar dkad frihet f6r bade gamla och
unga. Med cykeln gick det snabbt att forflytta sig manga mil, ta sig mellan orterna och tréffa
nya ménniskor. Nér den nya semesterlagen kom 1951 som innebar 3 veckors ledighet 6kade
intresset for cykelsemestrar. Liknande intresse visades redan 1938 da semesterlagen medgav 2
veckors ledighet,

Kuriosa

e Priset for en cykel under 50-talet var mellan 250-350 kr.

e Crescent dr fran borjan en amerikansk cykel som fram till 1908 importerades. Dérefter
startade svensk tillverkning, namnet behélls.

e Det har funnits ca. 2500 olika cykelmirken i Sverige. De stora cykeltillverkarna salde
mirkeslosa cyklar till olika handlare som sedan satte pa sitt eget mérke, Andra
monterade ihop 16sa ramar, lackerade skdrmar osv. tills de hade en egen modell att
sélja. I Ostersund har det funnits mérken som t.ex.:

Turist Bergholms lantandel
Master AB Bermers & Co
Arnljot Nya Jérnhandeln
Fokker Sporttjanst

Frej Karl L. Téflin

e Egons i Ostersund var grossist for manga av de mindre cykelhandlarna/reparatorerna.

e Krav pd belysning bak pé cykeln kom 1956

o [ samband med gummibristen under andra virldskriget blev det ransonering pa déck
och innerslang. Endast ett ddck och en slang fick kipas fran 1944.

¢ Monark och Crescent var tva stora rivaler pé tdvlingsbanorna. Crescent hade ett gult
stall och Monark ett blatt. Férger som marknadsfordes hart i samband med forsiljning
av vardagscyklar. Vardera forctag satsade, med dagens penningvirde, néstan 6
miljoner kr/ér i denna tévlingsverksambhet.

e Om du ser en Crescent med ett schackrutigt monster, pepita, vet du att cykeln ér frén
1959 eller senare. Pepita lanserades kraftigt 1959.

o Cyklar med ldttmetallfilgar eller kromade filgar behdver inte automatiskt innebéra att
de &r for moderna for 50-tals-miljon. Det fanns gott om krom och glans &ven pa cyklar
1956



