BARNENS JARNVAG




Barnens Jarnvig

I slutet pa 1800-talet fick manniskorna i Jamtlands lin uppleva nigot nytt och omtumlande.
Niagot som kom att betyda mycket for linets mojligheter att utvecklas och kommunicera med

storre delar av landet. Jirnvigen hade kommit!

Forutom allt som jarnvigen innebar pa langre sikt i form av 6kad handel, befolkningstillvixt,
snabbare transporter, 6kad turism osv. kunde du med egna 6gon och éron direkt se och hora hur
1000-tals kg stal angade fram genom ett landskap dir histen tidigare varit den stora draghjalpen.

Skillnaden var enorm.

Aven den tid det tog att bygga jirnvigen innebar nigot nytt och spinnande di rallarlaget kom
bygden. Allteftersom banan blev klar flyttade rallarlaget till nya platser. Nir jarnvigen var klar fick
ortsbefolkningen sedan mota en stor samling méanniskor 1 nya yrken som hade anknytning till
jarnvigen pi ett eller annat sitt. Har fanns lokforare, eldare, stinsar, konduktorer, banvakter,

banmistare, baningenjoren. . ..

Barnens Jirnvig erbjuder barnen en liten inblick i1 vad det kunde innebara att arbeta pa ett stort,
svart anglok. Hir fir de klittra och balansera, uppticka detaljer, leka lokférare, spana efter faror
pa sparet etc. Dvs. loket erbjuds som en tematisk kléitterstéllning/ lekmiljé med inslag som

forstirker kanslan av jarnvagens narvaro.

Parallellt med loket erbjuder vi ocksd barnen att vid vissa klockslag vara med och dven trampa en
specialbyggd dressin pa riktigt rils. Dressinfirden erbjuder en mingd intryck som var och en
formodligen 4r nya for de flesta barn och vuxna. Hir far de hjalp tll att rangera dressin och
vagnar pi tva vandskivor, vixla in pi tva olika spir varav ett slutar med ett omride for
jarnvigsbygge med l6sa rils och slipers, plocka upp passagerare som vridit platstinsen ratt,
uppleva hur litt ett tigset rullar nir det ar plant och hur tungt det blir sa fort det borjar luta en

aning, koppla vagnar, njuta av hjulens klonkande mot rilsskarvarna osv.

Jarnvagen dr har, lek och lar!



flyticr sig veonit till hést. Men det stora flertalet hade nget cnnat
transportmedel till lands att tillgd ¢m de egna fotterna.

I slutet av 1600-talet kom diligenstrafiken igdng pd ménga hédl i
Europa. Passagerare och post befordrades till faststéllda taxor och
efter bestamd tidtabell. Det blev betydligt billigare dm att fénrdas i
eget ekipage. Men biljettpriset Oversteg fortfarande vad folk 1 ge-
men hade rad med.

Aven med hdést och vagn var en féod pé tio mil ett omstémdligt,
tidsddemde och obekvdmt foretag som mdste férberedas noga.
Annu léngre resor gjordes bera i séllsynta fall, nér det var nddvém-
digt {or forsorjningen. Att resa enbart 6r att uppleva frdmmaeonde
platser var forbehdllet en handfull ytterst férmogna personer.

Den majoritet som reste till fots kunde tillryggalagga fem kilome-
ter 1 timmen. Resendmer till hdst uppnddde drygt den dubbla has-
tigheten. Annu 1855 tog det minst tre dygn att férdas mellon
Stockholm och Géteborg - per dngbdt och diligens. Resan kostade
40 riksdaler riksmynt plus mat och nattlogi.

I ARTUSENDEN hade det snabbaste scittet f6r mdmniskom ctt {6r-

MeDp JARNVAGEN tredubblades den maximala reshastigheten. Nér
tagidrbindelsen Stockholm-Goteborg oppnades 1862, minskade
restiden till 14 timmca! Priset sjonk till 10:64 riksdaler riksrnynt. Dess-
utom var det betydligt bekvdamare att glida fram over relativt jéom-
na skenor an pd& 1800-talets knaggliga vagar,

[ ett slag hade restiden minskat med tvd tredjedelar eller mer,
samtidigt som resomdet hade blivit tillgéngligt {0r flertadet. Den hém-
férda samtiden upplevde detta som att “tiden tillintetgjorts®. Jéan-
végen hade gjort mémniskan till herre dver rummet. Londet
krympte, vdrlden oppnades, varor och nyheter formedlades i ilfart,
crbetskradt forflyttades till de nya industriernc.



TIDEN1

Nar jarnviagen kom, hdll sig varje stad med sin egna lokala tid. Da
solen stod i precis zenit var klockan verkligen 12. Det innebar att nar
klockan var 12.00 i Goteborg sa var den 12.12 i Hallsberg, 12.21 i
Gnesta och 12.24 i Stockholm.

&rE de snabba kommunikationemct hade en tidsskillnad pd

« 24 minuter inte haft ndigon stérre betydelse. Stdder och lands-
L. delar hade 1 hdg grad fungerat oberoende av varandra ndr

det tog flera dagar it forflytta sig mellan dem.

Men ndr jconvégarna knutit thop landets Ostra och vastra delar
uppstod problemet att upprétta begripliga tidtabeller. Man blev
tvungen att infora en s.k. jdmvdagstid, gemensam {or hela landet.
Det bestéimdes att jéanvdagstiden skulle baseras pa Goteborgs loka-
lat tid. Med tagtidtabellen foljde en tidsskillnadstabell, med vars
hjélp passagercana kunde rdkna om jarmvagstid till hemortens tid.

I Iémder ddr det fomns flera olika dgare till huvudbanorna blev
problemen fér resencrema ¢mnu storre. 1 USA tillédmpade varje bo-
lag sin egen tid, vanligen lokaltiden pd den ort dér det hade sitt
huvudkontor. Pd stationer dér flera bolags linjer knots scanmam
fcmns det en klocka {6r respektive bolags jarnvagstid. Pittsburg
{.ex. hade inte mindre dn sex olika jGanvagstider.

Ju mer orterna i varje land kndts thop av de nya kommunika-
tionsmedlen, desto besvénligare blev de lokala tidrékningana.
Lésningen blev att inféra en nationell enhetlig stemdordtid. Sverige
gjorde s& 1879. Storbritannien foljide efter dret darpcd.

Med tonmke pé de okande jcrnvdagsférbindelserna mellan Idnder-
na blev naturligtvis nésta steg en intemationell samordning av ti-
den. Den kanadensiske jéunvdagsingenjoren Stanford Fleming fore-
slog en indelning av hela véalden i 24 tidszoner utgdende frém me-
ridicmen genom Greenwich ndra London, 1883 borjade Flemings
forslag tillimpas varlden dver.
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RALSEN

Den viktigaste begransningen for hur fort man kunde kora tagen var
inte lokomotivens prestanda utan ralsens beskaffenhet. De forsta ba-
norna var byggda med jérnrals, som var 6mtalig for slag och nétning.
Ralsbrott var vanliga. For att rada bot pa detta forsdg man ralshuvu-
det med en stdlmantel. Fran mitten av 1870-talet borjade man anvin-
da rdler helt av stal. Samtidigt gjordes rilerna allt kraftigare och
tyngre. Darigenom kunde hastigheterna successivt hijas.

\ A DE STATLIGA JARNVAGARNA anvdnde man redem frém borjem
"'s.k. vignolrél

< Den {Orsta typen vagde 31 kg/meter. Varje 1l var 6,4 meter
k:mg R&lema kopplades ihop med rdlsskarvar, Néo det var kallt
krympte rdlema och Idmnade en spalt pé upp till 8 mm, D& dun-
kade det i skenskcrvarna. |

RALERNA fGstes vid trésliprar med rdélsspik. Mot slutet av 1800-tcilet
boérjade man impregnera sliprar och kunde dérigenom férdubbla
leras livslémgd till éver 20 &r.

BANOVERBYGGNADEN innefattar, férutom sjclva spéret, éven den bal-
ast som spcaet viler 1. Under 1800-talet utgjordes den av sand eller
grus som stampades med s k. valljungfrur, Tyngre té&g och hégre
hastigheter innebar dkande péfrestningar pé benédverbyggnaden.
Om den inte var tillréekligt stabil uppstod séttningar som kunde or-
scka urspdrningcr om de inte upptécktes och &tgdodades i tid.

BANUNDERBYGGNADEN Cr det som bdr upp 6éverbyggnaden: bemkar,
trummor, broar osv. Nér banunderbyggnaden utgérs av finkornig
jord &r risken stor fér ticllyftning, vilket fér med sig att spéret mdste
justeras.
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TAGFOLKET

Att arbeta pa tag var en ouppnalig drom for manga unga man. Ett se-
kel senare fanns dromyrkena vid flyget. D& som nu vill manga unga
vara med och betjana de snabbaste och tekniskt mest avancerade
maskinerna som samtiden kan frambringa. De atravarda yrkena pa
taget var lokforare, eldare, konduktor, bromsare och angfinkeldare.

stat emsvar f6r denna komplicerade och kraftfulla maskin, Lo-

nen var tre génger hogre dn en industricrbetares och jamior-
bar med en staistiémsternan pd mellomnivd, Lokfdraren var storkt
medveten om sin stdllning. Han 1é&t sig tilltalas med efternamn av
alla, géma féregénget av ett "herr”. Aven av eldaren som kanske
stédt vid hans sida pd loket i doatal. I brist pd jémbdrdigt sédlskap
var det vanligt att lokforaren &t sina medhavda mdltider ensam,
gdrna med vit duk och servett.

L OKFORAREN &Njot naturligtvis storst prestige i kraft av sitt ytter-

MANGA eLpaRE dromde om att med tiden avancera till lokidrare,
Eldningen krdvde stor yrkesskicklighet. Olika loktyper krdvde olika
handlag. Det var noga att hela botten 1 eldstaden skulle vara t&ckt
med ett jémnt, decimetertjockt lager av kol. Nco loket fick arbeta
hért tdrbrukades mycket brémsle och eldaren fick slita i hettan or
att hinna med. Pé ett arbetspass skulle han skyffla in upp till fem
ton kol i fyren.

Arbetsmilién pd loket var péfrestande. Framsidan av kroppen
vérmdes av den heta elden. Bakdt ver hytten ofta oppen. Vintertid
kunde temperaturskillnaden mellcn rygg och brost vara éver 50°C,
Dessutom utsattes lokférare och eldare {6 sténdiga vibrationer ef-
tersom lokens fiadring var hérd, betydligt héadare dm vagnornas,

PA DEN HAR TIDEN bromsades tdgen mamuellt. Loket och ndgra av
vagnorma var forsedda med broms. Bromsarna satt enscomma och
isolerade pé& sina vagnar. Deras uppgift var att, pd signal frém lok-
foraren, monmovrerd bromsveven. En fullsttmdig arbetsinstruktion
for en bromsare vid 1800-talets slut 16d:

“Ett Iémgt och dérefter kort ljud betyder, att tdget skall sdttas
igéng, eller att efter verkstdlld bromsning bromscana skcil lossas.

Eft kort ljud betyder att lokféraren under tégets gémg begdr



TAGFOLKET

hjdlp med lindrig bromsning.

Tre korta ljud betyda, att bromscrna skola atskrufvas, varvid é&t-
dragningen sa avpassas, att hjulen fritt kunna réra sig,

Sista signal upprepad betyder fara och skola d& bromsarna
skyndsamt och med kraft étskrufvas.”

Arbetet var {or det mesta cerhort hémdelseldst. Det var inte
ovanligt att bromsaren somnade. Ofta satt han ute helt oskyddad
sommcr som vinter. Risken att frysa ihjdl eller att falla ner mellan
vagnarna och bli dverkodrd var stor,

ANGFINKELDAREN cmsverade for eldning av den sérskilda éngpan-
na som forsag taget med uppvérmningsémga. Han hade ocksa
ofta ansvar fOr resgodset.

KoNDUKTOREN, eller tagmastaren, var befdlhavare och séikerhets-
ansvarg pd taget (men kom efter lokforaren i yrkesstatus), Férutom
att kontrollera biljetter évervakade han ordningen pd tdget och
10ste problem som kunde uppsté under rescn. Han ansvarade {61
frakthandlingar och tjénstepost. Dessutom var det han som, i sam-
r&d med tagkla-
reraren, lamna-

En wupphdjd plars i samhbB3dliet.

N de kKlarsignal
= intbravitnd, Av
clla dngtagets
yrken ar det
bara konduktd-

rens och lokifcra-
rens som finns
kvar i vdr tid.

Bromsaren: Lonen ar visserligen ganska liten, men vi ha ju de fria re
sorna och den harliga utsikten.

Lonerna bé taget
{slutioner per &r vid SJ 1894

lokforaren . . 0 T 800 ke

Konduktaren . e 1500k
Eldaren e OSSO RE

Bromsaran.. o o 660 kr

Vardet av fri tjanstebostad ar inte
inraknat i Ionerna. ; ;
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RALLARE

lig plats en 16d- och vitrandig flagga pd en 1dng sténg. Detta

kallades "katt 1 topp”. Efter korum halades flaggen ned. Det var
"katt 1 rot” och dé skulle arbetet skyndsamt pdiborjas. Koket Rallon-
Maja 1 baracken hade dessférinnan med en démaonde revelj pd en
jéenmortel vackt de sovande och bjudit pd kaffe och ett par smér-
gdsar. I ett av smémummen ligger ndgra ungdomen splitt nakna.
Kockam rusar in och slér upp fonstret och ryter: “Opp me er déba-
sar | Har luktar mer skit ém stekt fléisk.” Och sé& i sprémg measch i
kKlampande trétofflor tll uppstdiningen,

[ ena dnden av schakten med kortare tremsport kdr man med
smdkdaror. Hér provas ocksd nykomlingarna. Kdérrem hdlles med
raker crmctr och kors ut pd vandringen i flygande flémg. Den som
e} hinner med ¢&r prisgiven &t kamraternas gyckel. I eondra dnden
av schakten med den langre transporten har maon storkéoror, Des-
sa kors med hdst fram och tillboaka medon schaktarlaget korpar 16s
jordrassorna. Mannen bakom kéaren mdste hér ha slaka armar
vid stymingen och f&r minscmn ej sléa till en brékdel av en sekund
mellan de knaggliga plankoma i vandringen ut tll den héga tip-
pen. Annars kan han & géra en mindre behaglig himlaidod née
styrstémgen gdu till véders. Efter tre timmens morgonknog gér flag-
gan, katten”, dter 1 topp fér en timmes frukost och vila,

Arbetet gér raskt och vdlordnat som det ér uppdelat, dé var och
en har sin speciella uppgift. Schaktarlaget korpar loss pinnmeon sc
ait svetten lackar och sténker omkring. Lastarna ién likaledes sitt
svettbad. Byxor och bluscr blir dyvdéta. 1 den gassande solen ¢ det
ndra 50 grader i schakten. Spetten som stér 1 skéoningen é&r glédhe-
tar s& det svider 1 hdmderna, ndo man tor i dem. Men sé& géu dter
katten 1 topp for middagsrasten. Dé ¢ klockan 12. Gubbaorna ha-
scrr sig hem till baracken. Svetten torkas av pé hals och 1 ansikte.
snusloskor och tobaksbussar kemtcr végen hem.

De som hade mera ordnat matlag i barack eller i den néobeldg-
nct byn fick sig nog ett enkelt men kraftigt skrovmdél. Men det fanns
andra som kunde & noja sig med ndgra kalla potatisar doppade i
scilt och med négra brodkanter som tilltugg, dllt nedskéljt med en
muggy vatten.

I SAMBAND MED KORUM kl 5 pd morgonen hissades pd en It syn-



RALLARE

Middagsrasten varade 1 1/2 timme. K1 4.30 blev det en halvtim-
mes kvdllsrast. Nu blev det litet svalare i schakten, fast nog drevs
svetten fram pd& de stadigare bjdsscana. Men dagen blev i alla fall
Idng och arbetet hémt och dmtligen efter 12 timmacrs slit blev det
ockscr kvdll och "katt i topp”. D& hade klockan blivit &tta. “Fullt {6
don!” ropade basen och momn kunde réta pé ryggarna.

Bluscona drogos v och fick tiémstgdra som torktyg. Nere vid sién
skolide man av sig det mesta. Men véast blev det nér Tjocka Hinke
vrakte sig i sjon. Lémg-Kalle sted till knéma i vattnet, d& kamrater-
na ropade: “Se opp Kalle s& inte den dér elefanten drémker dej. Ser
du inte hur vattnet stiger alnshdgt nér den dér flodhdsten drésar
17" En del hade nog vattuskréick och gick direkt hem till "kvdllisho-
nen’, kortlapparna och sex, sju stora koppar kaffe. Fér detta 1ér oss
senare tiders barn ofattbara 12 timmers dagsverke blev fortjiémsten
1: 80, 1 basta fall 2 kronor. Kost och logi kostade dock inte mer ém
65 Cre. Ja, somliga kunde ocksé klara sig pé 35 ére om dagen.

S& gestaltade sig crbetet och tillvaron fér en jarmvdagsarbetare
under en sommardag de férsta dren av banbyggendet i vért lend.
Men det fanns dagar ndr rallarna inte behdvde svettas. Dé sné-
stormen fyllde schakten med sné och vandringsplanken blev
runda som stockar, trots intensivt cabete med spadar och
sill-lake, Nér det var s& kallt i de ofta primitiva kojor-
na att klddema maste sitta pd bade dag och
natt och kemske frds fast pd kroppen. Ingen
tomkte pa att resultatet kunde bli bade
magsdar och “remartist”. Sémt fé&r ju éven
fint folk ndr de blir gamila.




SPARHISTORIA

"N PARET dr betydligt dldre ¢dm lokomotivet. Egentligen ¢ det sna-
" 1cre en upptackt ém en uppfinning. De forsta spéoren uppstod
# av sig sjadva - néo mamn kért med vagn tillraekligt ménga
gdnger ldmgs somma strécka. De tidiga fyrhjuliga vagnarma hade
fasta hjulaxlar, vilket gjorde dem mycket svéra att styra. De upp-
kérda hjulspéren visade sig kunna hélla vagnarna pé rétt kurs ge-
nom de {orsta stadermnas smala gator.

1000 {.Kr.

Grekerna anlade spdr, vilka gravdes ut i marken och férstéoktes
med sand och grus. Spcrvidden, 90 cm, passade ddtidens vagns-
hjul. Léngre fram stenlades "bancm” och férségs med vénxiar, mé-
tesspdr och stickspdr.

1500-tal

Gruvspér av trd i bl.a. Transsylvanien och Elsass. Tréiskenoma ut-
gjordes av slatputsade staanmear, spikade pd slipers. Vagnshjulen
var av trc och hade flémsar pd béda sidor om “slitbanon” {or att
hdlla vagnen kvar pd spéret.

1600-tal
Ett system av traadls férband kolgruvoma i Newcastleomréadet
med ufskeppningshamnarna vid floden Tyne.

1700-tal

Trérdlsen i engelska gruvor borjade erscittas av gjutjdansréls med
borjan 1 Cumberlemd 1738. Ursprungligen hade skenoma flémsar
(uppstdende kanter) for att hélla kvar de slata vagnshjulen. Mot
seklets slut blev det vanligare med flcmsade hjul och slétta skenor.

1820

Ny tillverkningsmetod or skenor ppnade végen fér tunga, loko-
motivdragna tag. Det brackliga gjutjidret ersattes av betydligt
starkare och segare valsat stal.
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SA HAR FUNGERAR ANGLOKET

. Pa tendern finns forradet av kol.
. Kolet eldas | fyrboxen.

. De heta rokgaserna fran fyrboxen

strommar i tuber genom pannan.

. Efter att ha passerat pannan nér rokga-

serna sotskapet.

. Tl sist slapps de ut genom skorste-

nen.

. Pa tendern finns acksa forradet av

vatten.

. Vattnet overfors via ett vattenrdr och

pumpas in i pannan under hogt tryck.

. | pannan upphettas vattnet,

. Den heta &ngan samlas | angdomen.

Darifran leds den ner till cylindrarna
och driver kolvarna. Forbrukad anga
slapps ut genom skorstenen.
Kolvarnas rorelse gverfors tilf hjulen via
koppelstanger.

Koppelstangerna driver drivhjulen.



JARNVAG I JAMTLAND

-kortfakta

1879 - Férsta taget till Ostersund. Samma &r som Sverige fick en
nationell standardtid. Se "Tiden 1”

1881 - Mojligt att dka till Stockholm via stambanan 6ver Ljusdal-Rnge

Tva férslag pa placering av jarnvagsstationen fanns: det ena ar dar
stationen ligger nu, det andra dar MittUniversitet ligger i dag. Det
forsta forslaget valdes pga. for att tag- och angbatstrafiken skulle ligga
ndra varandra.

1882 tog det:

2,5 timmar att dka tdg mellan Bracke och Ostersund
En dag mellan Ostersund och Sundsvall

2 dagar (33 timmar) mellan Ostersund och Stockholm

Jarnvagen byggdes i forsta hand for att transportera varor vilket gjorde
att forkorningen till Sundsvall och Tréndelag upphdorde.

Jérnvégen innebar manga nya arbetstillféllen vilket i slutet av 1910-
talet betydde att ca. 1500 var anstéllda hos SJ. En fjdrdedel av dessa
bodde i Ostersund.

Sj:s lok och vagnverkstad var Ostersund stérsta industriarbetsplats
1920

De fem forsta §r¢_n efter att jarnvdgen kom till Ostersund férdubblades
antalet butiker i Ostersund.

Fraktkostnaderna minskade — handeln dkade.

Tillgédngligheten fran byarna in till Ostersund underlattades - handeln
Okade.

Turismen Okade kraftigt och kan till och med sé&gas borja i samband
med jarnvagen. "Luftgdster”, vélbargad overklass, sokte fjall,
vattenfall, ren och hég luft samt pittoreska inslag av samer och
allmoge...

1925 startade STF och SJ skolungdomsresor till fjallen med sk.
“taghem” vilket var t&g som véantade pa eleverna i Unders&ker och
skulle vara deras hem i takt med att de upptéckte sevérdheter ldngs
jarnvégen sasom Ristafallet, Areskutan, Ténnforsen, Handél osv.



INLANDSBANAN

-kortfakta

Inlandsbanan var det sista stora banbygget i Sverige och strackte sig
fran Kristinehamn till Gallivare.

Forsta tankarna pa& banan vécktes runt 1880 och hela banan, i den
form som utvecklats under &ren, var kérklar 1922

Bakgrunden var att skapa en militarstrategisk jarnvagslinje, dka
maojligheterna for bosatta sig i norra 6demarker samt skapa
transportled fran Norrland till en ny hamn i Bohuslan.

Jarnvagsbygget skedde etappvis och besluten kring detta togs
allteftersom

Forsta varldskriget fordréjde arbetet och ambitionerna minskade. Det
tog 25 ar att gora klart strackan Vilhemina- Géllivare och planerna att
anlagga jarnvag anda till bohuskusten lades ned.

Som férsvarstillgang blev Inlandsbanan alldeles fér klen.

Det transporterades inte s& mycket ravaror som berdknat

Befolkningstillvdxten féljde heller inte planerna da banan i stort undvek
odlad bygd och stérre byar eller tatorter.

I bérjan krévde hela strdckan, 130 mil, fem dagars restid for att sa
smaningom minska till tvd dagar.



